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WYKAZ
stanowisk w PKP Intercity S.A. na ktérych wymagane jest

posiadanie Instrukcji Bt-3 do uzytku stuzbowego

. W Centrali Spotki:

1) cztonek Zarzadu PKP Intercity S.A. — dyrektor techniczny,

2) kierownicy komorek organizacyjnych wtasciwych do spraw utrzymania pojazdoéw
trakcyjnych,

3) kierownicy komorek organizacyjnych wlasciwych do spraw eksploatacji pojazdow
trakcyjnych,

4) kierownik komorki organizacyjnej wiasciwej do spraw dokumentacji technicznej,

5) kierownik komorki organizacyjnej wtasciwej do spraw kontroli jakos$ci,

6) pracownicy komorek organizacyjnych wiasciwych do spraw utrzymania pojazdow
trakcyjnych, eksploatacji pojazdéw trakcyjnych, dokumentacji techniczne;j
odpowiedzialni za zagadnienia bedace przedmiotem instrukcji,

7) komisarze odbiorczy.

. W zaktadach taboru Spoéiki:

1) dyrektor zaktadu Spotki,

2) zastgpcy dyrektora zaktadu Spoiki ds. handlowych.

3) zastgpcy dyrektora zaktadu Spoiki ds. eksploatacji

4) naczelnik dziatu utrzymania i napraw taboru trakcyjnego,

5) naczelnik dziatu eksploatacji taboru trakcyjnego,

6) naczelnik dziatu dyspozytury,

7) mnaczelnik dziatu kontroli wewnetrzne;,

8) naczelnicy sekcji utrzymania i napraw oraz naczelnicy sekcji eksploatacji taboru
trakcyjnego,

9) mistrzowie, rewidenci, brygadzisci, 1 inni wyznaczeni pracownicy wykonujacy
czynno$ci zwigzane z utrzymaniem pojazdow trakcyjnych,

10) pracownicy administracji dziatu oraz sekcji utrzymania i napraw taboru trakcyjnego,

11) pracownicy administracji dzialu oraz sekcji eksploatacji taboru trakcyjnego
odpowiedzialni za zagadnienia bedace przedmiotem instrukcji,

12) dyspozytorzy,

13) maszyni$ci instruktorzy,

14) inspektorzy bhp 1 p.poz.,

15) pracownicy odpowiedzialni za prowadzenie postepowan wyjasniajacych.
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Rozdzial 1
POSTANOWIENIA OGOLNE

1
Przedmiot§instrukcji
1. Instrukcja o utrzymaniu pojazdow trakcyjnych zwana dalej instrukcja, okresla warunki
techniczne, podstawowe pojecia oraz zasady 1 wymagania zwigzane z utrzymaniem elektrycznych,
spalinowych pojazdow trakcyjnych bedacych w dyspozycji PKP Intercity S.A., zwanej dalej Spotka.
2. Instrukcja definiuje i omawia wzory dokumentéw stosowanych w procesie utrzymania pojazdow
trakcyjnych.

3. Instrukcja nie dotyczy pojazdow kolejowych pomocniczych i specjalnych oraz waskotorowych.

2
Zakres obowiqziwania instrukcji

1. Instrukcja obowiagzuje komorki organizacyjne Centrali 1 zaktady Spoiki, a takze powinna by¢
stosowana przez zewngtrzne podmioty gospodarcze, ktore w zakresie zawartych umow naprawiajg
pojazdy trakcyjne oraz ich zespoty, podzespoty i elementy.

2. Instrukcja powinna by¢ stosowana przez zewngtrzne podmioty gospodarcze i instytucje
opracowujace dokumentacj¢ techniczng wykorzystywang w procesie utrzymania pojazdoéw
trakcyjnych bedacych w dyspozycji Spotki, w zakresie zawartych umow lub innych przyjetych
ustalen.

3. Dla pracownikéw PKP Intercity S.A. instrukcja ma charakter obligatoryjny.

Rozdzial 11
POJECIA PODSTAWOWE

§3

Okreslenia ogolne

Uzyte w niniejszej instrukcji pojecia podstawowe oznaczaja:

1. Pojazdy trakcyjne PKP Intercity S.A. — pojazdy trakcyjne bedace w dyspozycji
PKP Intercity S.A., dla ktorych Spotka jest wiascicielem lub uzyskata prawo do dysponowania
nimi w drodze leasingu, dzierzawy, najmu itp., oraz jest odpowiedzialna za ich utrzymanie.

2. Utrzymanie eksploatacyjne pojazdow trakcyjnych, zwane dalej utrzymaniem - catoksztatt
dziatan organizacyjno — technicznych, ktorych celem jest zapewnienie bezpiecznego i

ekonomicznego uzytkowania pojazdow trakcyjnych w ramach obowigzujacej organizacji pracy
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trakcyjnej, obowigzujacego planu utrzymania oraz pozioméw utrzymania; na utrzymanie

sktadaja si¢: przeglady (utrzymania zapobiegawcze) i naprawy (utrzymanie naprawcze).

Dokumentacja procesu utrzymania pojazdow trakcyjnych — zespot przepisow

wewnetrznych 1 zasad obowigzujgcych w Spotce oraz zbior dokumentacji zwigzanej z:

konstrukcja, badaniami, eksploatacjg i utrzymaniem pojazdow trakcyjnych.

Dokumentacja techniczna pojazdu trakcyjnego — ogét dokumentdéw przygotowanych przez

producenta pojazdu trakcyjnego, zawierajacych: dane techniczno — ruchowe, warunki

techniczne wykonania, odbioru i utrzymania, warunki uzytkowania i wyniki badan oraz dane
konstrukcyjne pojazdu trakcyjnego jego zasadniczych zespotdow i podzespotdéw; dokumentacja
techniczna powinna zawiera¢

a) dokumentacj¢ techniczno — ruchowa,

b) warunki techniczne odbioru pojazdu trakcyjnego, jego zespotow i podzespotow,

¢) dokumentacje¢ konstrukcyjng wraz z warunkami technicznymi wykonania.

Plan utrzymania — plan przedsigwzig¢ i zamierzen definiujacych:

a) poziomy utrzymania pojazdow trakcyjnych,

b) rodzaje i zakres przegladéw i napraw pojazdow trakcyjnych,

c) zakres oraz cze¢stotliwos¢ prac 1 czynnosci zwigzanych z utrzymaniem zapobieganiem w celu
ograniczenia prawdopodobienstwa wystgpienia uszkodzenia lub pogorszenia funkcjonowania
pojazdow trakcyjnych,

d) zakres prac i czynnos$ci zwigzanych z naprawa po stwierdzeniu niezdolnosci pojazdu
trakcyjnego lub jego czesci sktadowych do korzystania zgodnie z przeznaczeniem,
funkcjonowania “pojazdow trakcyjnych,

e) wykaz 1 sposdb wykonywania warunkowych czynnos$ci utrzymania zapobiegawczego i
naprawczego pojazdow trakcyjnych,

f) czynno$ci wynikajace ze szczegolnych warunkow utrzymania.

Poziomy utrzymania — zakres czynnos$ci utrzymaniowych zdefiniowanych w przepisach

prawa powszechnie obowigzujacego, dla ktérych realizacji wymagany jest okreslony zakres

certyfikacji, kompetencji, uprawnien i wyposazenia technicznego warsztatow.

Dokumentacja systemu utrzymania — zbior informacji i danych niezbednych

W procesie utrzymania okreslonego typu pojazdu trakcyjnego, zestawionych w jednym

opracowaniu obejmujacym:

a) opis funkcjonalny pojazdu trakcyjnego z podziatem na jego elementy sktadowe,

b) opis czynnos$ci przegladowych i naprawczych,

¢) instrukcje demontazu i montazu,
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d) zestawienie parametrow mierzonych w procesie przegladu i naprawy, oraz opis metod
pomiaru,

e) wzory kart pomiarowych z wykazem wartosci konstrukcyjnych, naprawczych i1 kresowych
parametrow dla zespotow, podzespotow i elementdéw pojazdu trakcyjnego,

f) wykaz urzadzen i nazrzedzi specjalistycznych,

g) wykaz testow wykonywanych w trakcie utrzymania,

h) wymagania dotyczace kwalifikacji pracownikow oraz wymagania szczegolne w zakresie
czynnosci spawania i badan niszczacych,

1) instrukcje lokalizacji i usuwania typowych usterek,

J) wykaz czgséci zamiennych z opisem technicznym i wskazaniem ich producenta,

k) ograniczenia zwigzane z bezpieczenstwem i interoperacyjnoscia dla zespotow,
podzespotow lub elementdéw istotnych dla bezpieczenstwa okreslajace limity, ktorych nie
mozna przekroczy¢ w czasie eksploatacji, Iacznie z eksploatacjg w trybie awaryjnym,

1) wykaz zespotoéw, podzespotow lub elementdéw objetych dozorem technicznym,

8. Dokumentacja czynnosci zwiazanych z utrzymaniem pojazdu trakcyjnego — zbior
informacji zwigzanych z procesem utrzymania pojazdu trakcyjnego , przygotowywanych

1 przechowywanych w wersji papierowej lub elektronicznej obejmujacy:

a) rejestr czynnosci wykonanych przy utrzymaniu pojazdu trakcyjnego,

b) ewidencjg usterek,

c¢) dane o przebiegu, okresie eksploatacji pojazdu trakcyjnego i jego podzespotow,

9. UTK — Urzad Transportu Kolejowego, centralny organ administracji rzadowej, wlasciwy

w sprawach:

a) regulacji transportu kolejowego,

b) licencjonowania transportu kolejowego,

¢) nadzoru technicznego nad eksploatacja i utrzymaniem linii kolejowych oraz pojazdow
kolejowych

10. TDT — Transportowy Dozor Techniczny, jednostka panstwowa powotana dla sprawowania

dozoru technicznego urzadzen w zakresie okreslonym w ustawie o dozorze technicznym.

§4

Budowa pojazdéw trakcyjnych
Uzyte w niniejszej instrukcji pojecia z zakresu budowy pojazdoéw trakcyjnych oznaczaja:
1. Pojazd trakcyjny — pojazd kolejowy z wlasnym napedem — elektryczny, spalinowy,

przeznaczony do ciggnienia lub popychania wagonow, badz innych pojazdéw kolejowych.
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2. Pojazd trakcyjny sktada sig z:
a) zespolow,
b) podzespotow,
c) elementow (czesci), ktdre moga by¢ taczone w uktady lub obwody,

3. Zespot — dwa lub wiecej podzespotdow stanowigcych funkcjonalnie jedng cato$¢ np. wozek,

4. Podzespol — grupa elementow tworzacych konstrukcyjng cato$¢ np. zestaw kotowy,

5. Element — niepodzielny detal wchodzacy w sktad podzespotu i zespotu, np. 0§ zestawu, koto
bose, sworzen itp.,

6. Uklad — zbior elementow zaleznych od siebie funkcjonalne lecz nie tworzacych odrebne;j
catosci przy montazu np. uktad hamulcowy,

7. Obwadd — szereg polaczonych ze sobg zespotow, podzespoldw i elementéw tworzacych
odpowiednig droge dla pradu elektrycznego, cieczy lub gazu,

8. Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu trakcyjnego — dokument wydany
przez Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego uprawniajacy do uzytkowania danego typu
pojazdu trakcyjnego w przewozach kolejowych,

9. Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu trakcyjnego — dokument wydany przez
upowaznionego przedstawiciela przewoznika kolejowego potwierdzajacy, ze dany pojazd

trakcyjny jest sprawny technicznie.

5
Utrzymanie poja§zd6w trakcyjnych

Uzyte w niniejszej instrukcji pojgcia z zakresu utrzymania pojazddw trakcyjnych oznaczaja:

1. Poziom utrzymania pojazdu trakcyjnego — zestawienie czynno$ci utrzymania
wykonywanych dla danego pojazdu trakcyjnego okreslone zakresem tych prac.
Charakterystyke poszczegdlnych poziomow utrzymania zawierajg przepisy prawa
powszechnie obowigzujacego w sprawie ogdlnych warunkow technicznych eksploatacji
pojazdow kolejowych, wskazane w zatgczniku nr 1 pod poz. 3.

W szczegolnoscei:

a) poziom ,,1” jest zgodny z dotychczasowymi przegladami kontrolnymi pojazdoéw kolejowych,

b) poziom ,,2” jest zgodny z dotychczasowymi przegladami okresowymi pojazdéw kolejowych,

¢) poziom ,,3” jest zgodny z dotychczasowymi przegladami okresowymi poszerzonymi pojazdow
kolejowych,

d) poziom ,,4” jest zgodny z dotychczasowymi naprawami okresowymi rewizyjnymi pojazdéw
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10.

11.

12.

13.

kolejowych,
¢) poziom ,,5” jest zgodny z dotychczasowymi naprawami gldéwnymi i modernizacjami pojazdoéw
kolejowych.
Naprawa pojazdu trakcyjnego — doprowadzenie wyeksploatowanego lub uszkodzonego pojazdu
trakcyjnego, jego zespotu, podzespotu, elementu, obwodu lub uktadu do wymaganego przepisami
technicznymi stanu.
Zakres naprawy lub przegladu — czynnos$ci przewidziane do wykonania w trakcie naprawy lub
przegladu pojazdu trakcyjnego.
Naprawiajacy — zewnetrzny podmiot gospodarczy lub zaktad Spotki posiadajacy
wykwalifikowanych pracownikéw, zaplecze techniczne oraz warunki organizacyjne, gwarantujace
prawidtowe wykonanie prac zwigzanych z naprawa pojazdoéw trakcyjnych, ich zespotow,
podzespotow i elementdw, okreslonych w dokumentacji technologicznej systemu utrzymania,
adekwatnych dla danego poziomu utrzymania.
Wymiana — zastgpienie uszkodzonego zespotu, podzespotu, elementu nowym lub
Zregenerowanym.
Ogledziny — czynnos$ci kontrolne majace na celu okreslenie wzrokowe lub stuchowe stanu
technicznego pojazdu trakcyjnego, jego zespotu, podzespotu, elementu.
Pomiar /zmierzenie/ - czynno$ci kontrolne majgce na celu stwierdzenie okreslenie za pomoca
przyrzadow pomiarowych rzeczywistych warto$ci mierzonych parametrow.
Proba dzialania — czynnosci kontrolne majace na celu stwierdzenie prawidtowosci dziatania
zespotow, podzespotow, uktadow 1 obwodow zabudowanych w pojezdzie trakcyjnym.
Sprawdzenie — ustalenie stanu technicznego pojazdu trakcyjnego, jego zespotow,
podzespotow, uktadu lub obwodu poprzez ogledziny, pomiar, probe dziatania.
Wymagania techniczne — warunki oraz kryteria jakie musi spetnia¢ pojazd trakcyjny, jego
zespol, podzespot, element, uktad, obwdd dopuszczajacy do eksploatacji.
Odbior techniczny — catoksztalt dziatan, ktore nalezy wykona¢ w celu stwierdzenia
zgodnosci rzeczywistych parametrow, cech konstrukcyjnych, technologicznych,
eksploatacyjnych oraz napiséw i1 oznaczen pojazdu trakcyjnego z parametrami, cechami 1
oznaczeniami okreslonymi w dokumentach stanowigcych podstawe do odbioru technicznego.
Uszkodzenie — utrata wlasciwos$ci uzytkowych pojazdu trakcyjnego, jego zespotu,
podzespotu lub elementu uniemozliwiajaca lub ograniczajaca uzytkowanie tego podziatu.
Awaria — powazne uszkodzenie pojazdu trakcyjnego bedace wynikiem:
a) dzialania sity wyzsze;j,

b) kradziezy lub dewastacji elementow konstrukcyjnych,
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15.

16.
17.

18.

19.

20.

21.

22.

c¢) wykolejen, zderzen, najechan w tym potamanie pantografu z winy sieci trakcyjnej,

d) zamrozenia uktadu chlodzenia,

e) zatarcia cze$ci ruchomych wymagajacych ciggtego smarowania w trakcie eksploatacji,
spowodowanych brakiem czynnikow smarnych,

) zmian konstrukcyjnych wprowadzonych bez dokumentacji zatwierdzonej zgodnie z
przepisami wewnetrznymi Spotki.

Jako okoliczno$¢ sity wyzszej rozumie si¢ nadzwyczajne, niemozliwe do przewidzenia

okolicznosci 1 zdarzenia w szczegolnosci: wojna, niepokoje i rewolucje, spory pracownicze,

strajki, zamkniecia zaktadow itp., katastrofy, wypadki komunikacyjne, dziatania sity

przyrody: pozar, powodz, trzesienie ziemi, epidemia oraz inne kataklizmy i ograniczenia

natozone na mocy czynnosci prawnych rzadu lub innych wtadz. Mianem uszkodzenia

awaryjnych nie mozna okresli¢ nadmiernych zuzy¢ eksploatacyjnych, ani uszkodzen

powstalych z innych niz wymienione powyzej przyczyny.

Zuzycie — utrata wtasnosci fizycznych /geometrycznych, mechanicznych/ przez zespot,

podzespodt lub element w wyniku eksploatacji lub oddzialywania Srodowiska naturalnego.

Parametr — wielko$¢ charakterystyczna dla danego materiatu, procesu, elementu, podzespotu

lub zespotu /wymiary, cigzar, wiek, itd./, istotna z punktu widzenia jego przydatnosci.

Wymiar konstrukcyjny — warto$¢ parametru zgodna z dokumentacjg konstrukcyjna.

Wymiar naprawczy — warto$¢ parametru uwzgledniajaca zuzycie, przy ktorej element

moze by¢ zamontowany do naprawianego pojazdu trakcyjnego.

Wymiar kresowy — warto$¢ parametru, ktorej przekroczenie kwalifikuje dany element

do kasacji, do naprawy lub regeneracji; wymiar kresowy w eksploatacji niec moze by¢

przekroczony.

Wymiar rzeczywisty — warto$¢ parametru okreslona w wyniku wykonanych pomiaréw.

Odchylka konstrukcyjna — dowolna réznica migdzy wymiarem rzeczywistym i wymiarem

nominalnym okreslona w dokumentacji konstrukcyjnej dla nowego wyrobu.

Odchylka naprawcza — dozwolona r6znica migdzy wymiarem rzeczywistym 1 wymiarem

nominalnym (konstrukcyjnym) uwzgledniajaca zuzycie eksploatacyjne elementu, z ktérym

moze on by¢ zamontowany do pojazdu trakcyjnego w czasie naprawy okresowe;j.

Braki w pojezdzie trakcyjnym — zespoty, podzespoty, elementy konstrukcyjne i elementy

wyposazenia, ktorych brakuje w pojezdzie trakcyjnym w porownaniu do rozwigzan

zawartych w dokumentacji konstrukcyjnej danego typu pojazdu. Nie uwaza si¢ za braki,

braku $rub (z wyj. $rub zawieszenia silnika trakcyjnego), podktadek, nakretek, wkretow,

sworzni, zawleczek, tulejek, uszczelek i innych podobnych elementéw, w tym normaliow.
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24.

25.

26.

217.

28.

29.

30.

31.

32.

Zmiany konstrukcyjne — dziatania polegajace na zastosowaniu rozwigzan konstrukcyjnych
innych niz okreslone w pierwotnej dokumentacji konstrukcyjnej pojazdu trakcyjnego.

Cykl przegladowy — szereg nast¢pujacych po sobie, w ustalonej kolejnosci i po okreslonym
przebiegu lub po okreslonym czasie, czynnos$ci ujetych w zakres przegladéw kontrolnych i
okresowych, wykonywanych migdzy dwiema kolejnymi naprawami okresowymi.

Cykl naprawczy — szereg nastepujacych po sobie w ustalonej kolejnosci i po okreslonym
przebiegu lub po okreslonym czasie, napraw rewizyjnych wykonywanych migdzy dwiema
kolejnymi naprawami gtéwnymi lub budowg pojazdu trakcyjnego, a jego pierwsza naprawa
glowna.

Przebieg — ilo$¢ kilometrow przejechanych przez pojazd trakcyjny wg wskazan rejestratora
w tym pojezdzie.

Przebieg miedzyprzegladowy / miedzynaprawczy — ilos¢ kilometrow przejechanych przez
pojazd trakcyjny w okresie miedzy dwoma kolejno po sobie nastgpujacymi planowymi
przegladami lub naprawami okresowymi.

Przeglad kontrolny (P1) — czynnos$ci okreslone dokumentacja systemu utrzymania,
wykonywane cyklicznie w okreslonych odstgpach czasu i majace na celu:

sprawdzenie stanu technicznego pojazdu, szczego6lnie pod katem bezpieczenstwa ruchu,
wykrycie ewentualnych usterek i ich usunigcie oraz uzupetnienie materiatlow
eksploatacyjnych.

Przeglad okresowy (P2, P3) — planowe, okresowe sprawdzenie stanu technicznego
pojazdu trakcyjnego potaczone z usunieciem stwierdzonych usterek i uszkodzen oraz z
wykonaniem zabiegéw konserwacji zespotow, podzespotdw, elementéw 1 uktadow,
dokonywane w okreslonych odstepach czasu lub po okreslonym przebiegu w zakresie
zdefiniowanym w dokumentacji systemu utrzymania.

Naprawa rewizyjna (P4) — naprawa okresowa o zakresie prac obejmujacym przeglad,
naprawe lub wymiane podzespotow 1 zespoldw polaczony z czesciowym ich demontazem
oraz naprawe lub wymiang elementéw zuzytych badz uszkodzonych.

Naprawa gléwna (P5) — naprawa okresowa o zakresie prac obejmujacym pelny demontaz
podzespotow i zespotéow pojazdu trakcyjnego w celu szczegdlowego sprawdzenia oraz
naprawy lub wymiany elementéw zuzytych badz uszkodzonych dla uzyskania
konstrukcyjnych parametréw techniczno — eksploatacyjnych i uzytkowych.

Naprawa biezaca pojazdu trakcyjnego — nieplanowa naprawa, zwigzana z usunigciem
uszkodzenia powodujacego utrat¢ wlasnosci uzytkowych pojazdu trakcyjnego, potaczona z

usuni¢ciem wszystkich stwierdzonych w trakcie ogledzin usterek oraz wykonaniem
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33.

34.

35.

36.

niezbednych prob, konserwacji i regulacji.

Naprawa awaryjna — naprawa majaca na celu przywrocenie wlasciwego stanu technicznego
pojazdu trakcyjnego, utraconego w wyniku awarii.

Reklamacja — zwrocenie si¢ do dostawcy, producenta, wykonawcy naprawy, w sprawie
ujawnionych wad, uszkodzen i brakéw wystepujacych w pojezdzie trakcyjnym lub jego
zespotach, podzespotach oraz elementach z zagdaniem usunig¢cia wad, uszkodzen, brakow.
Gwarancja — odpowiedzialno$¢ naprawiajgcego lub dostawcy wobec PKP Intercity S.A.
za bezawaryjng prace i dobry stan pojazdu trakcyjnego przez okreslony czas, polegajaca na
zobowigzaniu si¢ dostawcy, naprawiajacego do bezptatnej naprawy pojazdu trakcyjnego,

w tym poprzez wymian¢ uszkodzonego zespotu, podzespotu lub elementu.

Uszkodzenie gwarancyjne — kazdy stwierdzony w okresie gwarancyjnym przypadek
uszkodzenia lub nieprawidtowego dziatania pojazdu trakcyjnego, jego zespotu, podzespotu,
elementu, uktadu lub obwodu, ktérego przyczyna nie lezy w eksploatacji niezgodnej z

przepisami.

Rozdzial 111
WYMAGANIA FORMALNE DLA POJAZDOW TRAKCYJNYCH

§6

Rejestracja i znakowanie pojazdow trakcyjnych

. Pojazdy trakcyjne podlegaja ewidencjonowaniu w rejestrze pojazdow trakcyjnych Spotki,

ktory moze by¢ prowadzony z wykorzystaniem systemu informatycznego.

Pojazdy trakcyjne, do czasu wprowadzenia w Spdlice przepisOw prawa powszechnie
obowigzujacego w sprawie rejestru i oznakowania pojazdéw kolejowych, przywotanych w
zataczniku nr 1 pod poz. 4 powinny by¢ oznakowane zgodnie z wewngtrznymi przepisami
Spotki o gospodarce pojazdami trakcyjnymi oraz przedmiotowymi normami.

Ewidencje pojazdow trakcyjnych, w zakresie wynikajacym z obowigzujacych w Spoice

regulamindw organizacyjnych, prowadza komorki organizacyjne Centrali Spotki wiasciwe:

do spraw eksploatacji pojazdow trakcyjnych oraz do spraw utrzymania pojazdow trakcyjnych,

a takze dzialy wlasciwe do spraw eksploatacji pojazdow trakcyjnych w zaktadach taboru Spoéiki.
. Zmiana uktadu lub tresci istniejgcych napisow, numerdéw i oznaczen naniesionych na pojazd
trakcyjny, z zastrzezeniem ust. 5, moze by¢ dokonana po uzyskaniu pisemnej zgody komorki
organizacyjnej Centrali Spotki wtasciwej do spraw eksploatacji pojazdow trakcyjnych, o ile

nie wynika ze zmian w przepisach prawa powszechnie obowigzujacego lub zmian w
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5.

—

przepisach wewngtrznych Spotki.

Nie wymagaja odrgbnej zgody zmiany napisow i oznaczen dotyczace aktualizacji:

1) daty naprawy okresowej,

2) nazwy wykonawcy ostatniej naprawy okresowej,

3) przydziatu inwentarzowego (macierzystego zakladu taboru) pojazdu trakcyjnego,

Jezeli znaki 1 napisy na pojezdzie trakcyjnym bedacym w eksploatacji sg nieczytelne, pojazd
nalezy wylaczy¢ z eksploatacji, celem ich odnowienia. Za stan znakdéw 1 napisOw na pojezdzie
trakcyjnym odpowiada zaktad taboru Spotki, na ilostanie rozporzadzalnym ktérego dany

pojazd trakcyjny si¢ znajduje.

§7

Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdéw trakcyjnych

. Kazdy typ pojazdu trakcyjnego eksploatowany przez Spotke musi posiada¢ wazne §wiadectwo

dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego wydane przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego.

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego, zwane dalej $wiadectwem
typu, jest wydane na podstawie przepisow prawa powszechnie obowigzujacego przywotanych

w zalaczniku nr 1 pod poz. 51 6.

. W razie potrzeby, wnioski o wydanie nowych §wiadectw typu lub zmiany w istniejacych

sktada w UTK komorka organizacyjna Centrali Spotki wlasciwa do spraw utrzymania
pojazdéw trakcyjnych. Komorka ta, przechowuje oryginaty §wiadectw, przekazuje ich
kopie do komorek organizacyjnej Centrali Spotki wlasciwej do spraw eksploatacji pojazdow
trakcyjnych, do zaktadow taboru Spotki oraz koordynuje 1 zarzadza w Spéice catoksztattem
zagadnien w zwigzanych ze $wiadectwami typu dla pojazdow trakcyjnych.

Zaktady taboru Spotki sa zobowigzane do posiadania kopii $wiadectw typu dla wszystkich
typdw pojazdow trakcyjnych znajdujacych si¢ na ilostanie inwentarzowym danego zaktadu.
Kopie §wiadectw typu nalezy przechowywac¢ w dziale wtasciwym do spraw utrzymania
pojazdow trakcyjnych.

Swiadectwo typu moze by¢ przez Prezesa UTK cofnicte w przypadku stwierdzenia
zagrozen:

1) bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

2) bezpieczenstwa eksploatacji pojazdow kolejowych,

3) ochrony przeciwpozarowej lub ochrony srodowiska,

Swiadectwo typu wydane na czas okreslony traci waznos$¢ po uptywie terminu waznosci.
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10.
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Kierownik komorki organizacyjnej Centrali Spotki wiasciwej do spraw utrzymania pojazdoéw
trakcyjnych, po otrzymaniu decyzji administracyjnej Prezesa UTK, o cofnigciu $wiadectwa
typu, jest zobowigzany bezzwlocznie powiadomi¢ o tym fakcie komorke organizacyjng
Centrali Spotki wlasciwg do spraw eksploatacji pojazdoéw trakcyjnych oraz zainteresowane
zaktady taboru Spotki.
Wszystkie pojazdy trakcyjne typu, dla ktorego swiadectwo zostato cofnigte przez Prezesa
UTK lub utracito waznos¢, nalezy, stosujgc postanowienia § 10 ust. 2, natychmiast wylaczy¢
z eksploatacji, z uwagi na jednoczesng, z mocy prawa, utrate¢ waznosci $wiadectw sprawnosci
technicznej kazdego z tych pojazdow.

Procedura ponownego wlaczenia pojazdow trakcyjnych danego typu do eksploatacji moze
nastapi¢ po wydaniu nowego $wiadectwa typu lub anulowaniu decyzji o cofnigciu
dotychczasowego. Do tego czasu eksploatacja tych pojazdow trakcyjnych jest zabroniona.
Zakres czynnosci naprawczych, modernizacyjnych i innych o charakterze technicznym lub
formalnym, niezb¢dnych do wykonania, w celu przywrocenia dla danego typu pojazdu
trakcyjnego Swiadectwa typu, wynika z uzasadnienia decyzji Prezesa UTK o cofnigciu
Swiadectwa typu.

Nadzor nad realizacjg czynnosci, o ktorych mowa w ust. 10, sprawuje kierownik komorki

organizacyjnej Centrali Spotki wlasciwej do spraw utrzymania pojazdow trakcyjnych.

§8

Swiadectwa sprawnosci technicznej pojazdéw trakeyjnych

. Kazdy wlaczony do eksploatacji pojazd trakcyjny eksploatowany przez Spotke musi posiadac

wazne $wiadectwo sprawnosci technicznej.

Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu trakcyjnego, zwane dalej $wiadectwem
sprawnosci, jest wydane przez upowaznionych do tego pracownikow PKP Intercity S.A.

na podstawie przepisow prawa powszechnie obowigzujacego przywotanych w zataczniku

nr 1 pod poz. 7.

Szczegotowe zasady organizacyjne w zakresie wydawania, uniewazniania oraz
przechowywania §wiadectw sprawnosci, okres$laja wewnetrzne przepisy Spotki w sprawie
swiadectw sprawnosci technicznej pojazdoéw kolejowych.

Egzemplarze swiadectw sprawnosci w zaktadzie taboru Spoétki nalezy przechowywacé w dziale
wlasciwym do spraw eksploatacji pojazdow trakcyjnych, ktorego naczelnik jest zobowigzany
wyznaczy¢ pracownika odpowiedzialnego za dystrybucj¢ w zaktadzie, gromadzenie,

rejestracje w systemie informatycznym EPT, archiwizacje 1 fizyczng likwidacje swiadectw.
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5. Zaumieszczanie egzemplarzy $wiadectw sprawnosci w kabinie maszynisty oraz ich usuwanie
odpowiada w zaktadzie taboru Spotki naczelnik dzialu wlasciwego do spraw utrzymania
pojazdow trakcyjnych, ktory do tego celu jest zobowigzany wyznaczy¢ odpowiedzialnego
pracownika.

6. Wydanie $wiadectwa sprawnosci, w celu umozliwienia przejazdu czynnego pojazdu
trakcyjnego do miejsca wykonania: naprawy okresowej, naprawy awaryjnej, modernizacji,
przebudowy lub préb i badan, powinno zosta¢ poprzedzone wykonaniem przegladu
kontrolnego, pomiaréw parametréw geometrycznych zestawdw kotowych, a w razie potrzeby
takze innych, dodatkowych czynnos$ci gwarantujacych bezpieczny przejazd.

7. Wydanie §wiadectwa sprawnosci:

1) w celu umozliwienia wykonania jazd probnych w ramach naprawy okresowej, naprawy
awaryjnej lub przebudowy powinno zosta¢ poprzedzone dokonaniem, z wynikiem
pozytywnym, odbioréw technicznych statycznych,

2) przed ponownym wiaczeniem pojazdu kolejowego do eksploatacji, jezeli uprzednio zostat
on wylaczony w drodze decyzji Prezesa UTK lub, jezeli zostato cofnigte §wiadectwo typu,
moze nastgpi¢, po dokonaniu czynnosci naprawczych, modernizacyjnych, i innych o
charakterze technicznym lub formalnym, wynikajacych z uzasadnienia decyzji Prezesa

UTK,

3) przed ponownym wlaczeniem pojazdu kolejowego do eksploatacji, jezeli uprzednio zostat
on w macierzystym zaktadzie Spotki, decyzja naczelnika dzialu wlasciwego do spraw
utrzymania pojazdow trakcyjnych uznany za niezdatny do eksploatacji, z uwagi na fakt, ze
w okresie ostatnich 12 miesigcy pojazd nie byl eksploatowany — moze nastapic, po
wykonaniu przegladu okresowego P2 (dot. pojazdow trakcji elektrycznej), przeglad
okresowy P3 (dot. pojazdow trakcji spalinowej), a w razie potrzeby takze innych,
dodatkowych czynnos$ci gwarantujacych bezpieczng eksploatacje.

8. W przypadku, gdy jazdy probne, o ktorych mowa w ust. 7 pkt 1, odbywaja si¢ w celu
uzyskania przez pojazd trakcyjny swiadectwa typu, §wiadectw sprawnosci nie wydaje sie,

a przejazdy, z udzialem komisarza odbiorczego PKP Intercity S.A., moga byc¢ realizowane, po

uzgodnieniu z zarzadcg infrastruktury, pod warunkiem:

1) pozytywnych wynikow odbiorow technicznych statycznych,

2) pozytywnej rekomendacji jednostki badawczej upowaznionej do przeprowadzenia badan
koniecznych do uzyskania §wiadectw dopuszczenia do eksploatacji (§wiadectw typu),
zgodne z przepisami prawa powszechnie obowigzujacego przywotanymi w zalgczniku nr 1

pod poz. 6.
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3) uwzglednienia przepisOw prawa powszechnie obowigzujacego, w sprawie rodzaju i
warunkow przewozu rzeczy mogacych powodowaé trudnosci transportowe przy przewozie
koleja, przywotanych w zatgczniku nrl pod poz. 10.

9. Decyzja w sprawie mozliwosci dokonania jazdy probnej, po spelnieniu warunkow, o ktorych
mowa w ust. 8, podejmuje producent lub wykonawca modernizacji badZ przebudowy,
dokonujac w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem wpisu o tresci :

»wpojazd z technicznego punktu widzenia kwalifikuje sie do jazdy probnej, w dniu ....................

od godz. ................ do godz. ................ natrasie od stacji .................... do Stacji .................... ;

zaopatrujac wpis data, pieczecia i podpisem.

10. W przypadku, gdy pojazd trakcyjny posiada status ,,oczekujacego naprawy rewizyjnej — P4”
lub ,,oczekujacego naprawy gtoéwnej — P5”, 1 w tym czasie zostala przez Prezesa UTK
zatwierdzona zmiana do DSU przedtuzajaca przebieg lub czasokres do nastepnej naprawy
okresowej, komisarz wydaje nowe §wiadectwo sprawnos$ci na podstawie dokumentow
potwierdzajacych wykonanie przegladu okresowego duzego o poszerzonym zakresie — P3
(dot. pojazdow trakeji elektrycznej i spalinowej).

11. W przypadku uszkodzenia pojazdu trakcyjnego w nastepstwie awarii, decyzj¢ o jego
niezdatnos$ci do eksploatacji, powodujaca réwnoczesnie utrat¢ waznosci Swiadectwa
sprawnosci, podejmuje w zaktadzie taboru Spotki, naczelnik dziatu wlasciwego do spraw
utrzymania pojazdow trakcyjnych, na podstawie komisyjnej oceny stanu technicznego
pojazdu, zgodnie z zalacznikiem nr 7.

12. Pojazd trakcyjny, ktorego §wiadectwo sprawnosci utracito wazno$¢ nalezy wylaczy¢ z
eksploatacji. Ponowne dopuszczenie tego pojazdu do eksploatacji moze nastgpic¢ po
spetieniu pozostatych wymagan, o ktorych mowa w § 9 1 wydaniu $wiadectwa sprawnosci.

13. Niewazne §wiadectwo sprawnosci nalezy przechowywac¢ przez 3 lata od dnia utraty waznosci

a nastepnie zniszczyc.

§9

Zasady dopuszczania pojazdow trakcyjnych do eksploatacji
1. Dopuszczenie pojazdu trakcyjnego do eksploatacji oznacza, ze pojazd spelnia wymagania
formalne i techniczne okreslone: przepisami prawa powszechnie obowigzujacego,
odpowiednimi przepisami wewngtrznymi Spotki, DSU, dokumentacjg techniczng 1
technologiczna, przez co moze by¢ zatrudniony do wykonywania pracy pociaggowej lub
pozapociggowe;.

2. Do dopuszczenia pojazdoéw trakcyjnych do eksploatacji sg upowaznieni pracownicy zaktadow
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taboru Spotki, aktualnie wykonujacy czynnos$ci zwigzane z utrzymaniem pojazdow trakcyjnych,

zatrudnieni na stanowiskach: naczelnika dzialu lub naczelnika sekcji wtasciwego do spraw

utrzymania pojazdow trakcyjnych, mistrza, starszego rewidenta, rewidenta, brygadzisty, z

zastrzezeniem ust. 6 oraz § 10 ust. 4 1 5, zwani dalej dopuszczajacymi.

. Aktualny, imienny wykaz pracownikoéw upowaznionych do dopuszczenia pojazdoéw trakcyjnych

do eksploatacji powinien:

1) zawiera¢ imig, nazwisko 1 stanowisko pracownika oraz oznaczenie serii pojazdow, ktoére
jest on upowazniony dopuszcza¢ do eksploatacji,

2) by¢ podpisany przez dyrektora zaktadu taboru Spotki i przechowywany w dziale
utrzymania i napraw taboru trakcyjnego,

3) by¢ umieszczony w formie odpisu w kazdym punkcie utrzymania pojazdéw trakcyjnych
danego zaktadu taboru Spoiki, w widocznym miejscu.

. Pracownicy, o ktorych mowa w ust. 2 mogg dopuszczaé¢ do eksploatacji pojazdy trakcyjne

z macierzystego zaktadu taboru oraz pojazdy trakcyjne z innych zaktadéw taboru, jesli ich

serie moga by¢ dopuszczane przez pracownika, zgodnie postanowieniem ust. 3 pkt 1.

. Pracownicy, o ktorych mowa w ust. 2, s3 zobowigzani dopilnowa¢, aby pojazd trakcyjny

dopuszczany przez nich do eksploatacji spetniat wymagania, o ktorych mowa w ust. 7.

. Bezposrednio po ukonczonej naprawie okresowej, awaryjnej wykonanej w zaktadach

naprawczych (poza Spotka), przebudowie lub modernizacji dopuszczajacym pojazd trakcyjny

do eksploatacji jest starszy komisarz odbiorczy lub komisarz odbiorczy poprzez wystawienie
$wiadectwa sprawnosci technicznej. Wpis do ksiazki nie jest wymagany.

Dopuszczenie do eksploatacji pojazdu trakcyjnego, ktory zostat uprzednio wytaczony z

eksploatacji, moze nastgpic, jezeli:

1) pojazd posiada wazne $wiadectwo sprawnosci technicznej, wydane zgodnie z przepisami
prawa powszechnie obowigzujacego, przywotanymi w zataczniku nr 1 pod poz. 7 oraz z
uwzglednieniem zasad organizacyjnych zawartych w przepisach wewnetrznych Spotki w
sprawie $wiadectw sprawnosci technicznej pojazdéw kolejowych.

2) pojazd posiada wazny przeglad kontrolny i okresowy oraz nie zachodzi realna mozliwos¢
przekroczenia dopuszczalnego czasokresu lub przebiegu do nast¢pnego przegladu
kontrolnego lub okresowego — zgodnie z obowigzujgcym dla danej serii systemem

utrzymania eksploatacyjnego; przy czym bezposrednio po wykonanym przegladzie
okresowym nie jest wymagany przeglad kontrolny,

3) zostata wykonana naprawa biezaca, awaryjna, badz usunigto usterki i inne

nieprawidlowosci — o ile zachodzita taka potrzeba,
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10.

11

4) w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem pracownik zaktadu taboru zamiescit
adnotacje o wykonanych: naprawie biezacej, awaryjnej lub okresowej (jesli byly wykonane
w zaktadzie taboru); pomiarach, badaniach lub ukonczonym przegladzie — zaleznie od
okolicznosci,

5) znaki i napisy na pojezdzie trakcyjnym sa czytelne oraz zgodne z obowigzujagcymi
przepisami,

6) na $cianie w jednej kabinie maszynisty, w widocznym miejscu, w oprawie, jest
umieszczone $wiadectwo sprawnosci technicznej,

7) pobiezne, zewngtrzne ogledziny pojazdu trakcyjnego nie wykazujg uszkodzen lub innych
widocznych, istotnych nieprawidtowosci.

Dopuszczajacy potwierdzaja fakt dopuszczenia pojazdu trakcyjnego do eksploatacji dokonujac

wpisu do ksiazki poktadowej pojazdu z napedem o tresci: ,, dopuszczam pojazd

trakcyjny serii .......... nr.......... do eksploatacji”, zaopatrzonego podpisem, datg, godzing, nazwa

miejscowosci i stemplem imiennym.

Po dokonaniu wpisu, o ktorym mowa w ust. 8, dopuszczajacy, bezposrednio, telefonicznie

lub w inny przyjety w zaktadzie sposob, powiadamia druzyng trakcyjna lub wlasciwego

terytorialnie dyspozytora trakcji w zaktadzie Spoéiki, o tym Ze pojazd trakcyjny jest

dopuszczony do eksploatacji.

Pojazd trakcyjny dopuszczony do eksploatacji moze by¢ zatrudniony do wykonywania pracy

pociggowej lub pozapociggowe;.

. Pojazd trakcyjny znajdujacy si¢ w zapasie, przed skierowaniem do pracy pociggowej lub

pozapociggowej, wymaga sprawdzenia pod katem spelnienia wymagan zawartych w ust. 7.

§10
Zasady wylaczania pojazdow trakcyjnych z eksploatacji

. Wylaczenie pojazdu trakcyjnego z eksploatacji oznacza, ze pojazd nie spelnia wymagan

formalnych lub technicznych okreslonych przepisami prawa powszechnie obowigzujacego
oraz odpowiednimi przepisami wewn¢trznymi Spoiki, przez co nie moze by¢ zatrudniony do
wykonywania pracy pociggowej lub pozapociggowej, z wyjatkiem przejazdu na miejsce
wykonania naprawy, modernizacji lub jazd probnych 1 doswiadczen.

Pojazd trakcyjny nalezy wytaczy¢ z eksploatacji, jezeli:

1) jego Swiadectwo sprawnosci technicznej utracito waznose,

2) wymaga wykonania przegladu kontrolnego lub okresowego,

3) w razie dalszej eksploatacji zachodzi uzasadnione prawdopodobienstwo przekroczenia
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dopuszczalnego czasokresu badz przebiegu do nastgpnego przegladu kontrolnego — zgodnie
z obowigzujacym dla danej serii systemem utrzymania eksploatacyjnego.

4) wymaga wykonania naprawy okresowej, biezacej trwajacej powyzej 5 godzin, awaryjnej,
badz usunigcia usterek i innych nieprawidlowosci — w szczegolnosci, gdy uczestniczyt w
wypadku komunikacyjnym lub pozarze, badz w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem
znajduja si¢ adnotacje o istotnych dla bezpieczenstwa nieprawidtowosciach w jego
pracy,

5) znaki 1 napisy na pojezdzie trakcyjnym sg nieczytelne lub niezgodne z obowigzujacymi
przepisami, pobiezne, zewnetrzne ogledziny pojazdu trakcyjnego lub dziatanie zespotdw,
podzespolow i elementéw moga wskazywac na uszkodzenie lub inne, istotne
nieprawidlowosci,

6) wynika to z wewnetrznych polecen kierownictwa zakladu taboru Spotki lub polecenia
komorek organizacyjnych Centrali Spotki whasciwych do spraw utrzymania lub eksploataciji
pojazdow trakcyjnych.

. Pracownik Spotki, ktory stwierdzi, ze stan techniczny pojazdu trakcyjnego wiaczonego do

eksploatacji zagraza bezpieczenstwu ruchu kolejowego, zaleznie od sytuacji i mozliwosci,

jest zobowigzany przy uzyciu wszelkich dostgpnych srodkéw doprowadzi¢ do

natychmiastowego zaprzestania eksploatacji pojazdu; w szczegdlnosci korzystajac z takich

mozliwosci jak:

1) zatrzymanie pojazdu przy uzyciu sygnatéw okreslonych w przepisach prawa powszechnie
obowigzujacego, w sprawie ogolnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego 1
sygnalizacji, przywolanych w zataczniku nr 1 pod poz. 8,

2) powiadomienie druzyny trakcyjnej obstugujacego pojazd lub druzyny konduktorskiej
pociagu przez ten pojazd prowadzonego,

3) powiadomienie najblizszego posterunku ruchu lub dyspozytora trakcji,

4) powiadomienie zaktadu taboru Spoétki na ilostanie, ktorego pojazd si¢ znajduje
(powiadomienie dyrektora zaktadu taboru, kierownika dowolnej komoérki organizacyjnej

zaktadu taboru wlasciwej do spraw eksploatacji lub utrzymania pojazdow trakcyjnych lub
innego pracownika mogacego doprowadzi¢ do wylaczenia pojazdu z eksploatacji).

Pracownicy uprawnieni, zgodnie z postanowieniami § 9 ust. 2, do dopuszczenia pojazdow

trakcyjnych do eksploatacji, posiadajg takze uprawnienia do wylaczania pojazdéw trakcyjnych z

eksploatacji; sg oni zobowigzani zamiesci¢ w ksigzce poktadowej z napgdem wpis o

tresci: ,, wylgczam pojazd trakcyjny serii .......... 177 z eksploatacji z powodu ...................

wraz z podpisem, data, godzing, nazwa miejscowosci 1 stemplem imiennym, w przypadku:
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1) wystapienia okoliczno$ci sposrod wymienionych w ust. 2 i 6 lub jezeli zostang przez nich
potwierdzone nieprawidtowos$ci bedace powodem dziatan, o ktérych mowa w ust. 3,

2) indywidualnego polecenia zwierzchnikow stuzbowych.

Nie jest wymagane tworzenie odr¢bnego, imiennego wykazu pracownikow upowaznionych do

wylaczania pojazdow trakcyjnych z eksploatacji.

. Pojazdy trakcyjne skierowane do zapasu nalezy wytaczy¢ z eksploatacji.

. Dyrektorzy zaktadéw taboru Spotki zobowigzani sa do podjecia wszelkich niezbgdnych dziatan

techniczno — organizacyjnych tak, aby pojazdy trakcyjne wytaczone z eksploatacji byty

nalezycie zabezpieczone przed dewastacja, kradzieza, korozja.

Rozdzial IV
ZASADY I WYMAGANIA ZWIAZANE Z UTRZYMANIEM
POJAZDOW TRAKCYJNYCH

§11
Postanowienia ogdlne

. Proces utrzymania pojazdow trakcyjnych Spotki powinien by¢ realizowany z uwzglednieniem

postanowien przepisOw prawa powszechnie obowigzujacego, w szczegolnosci przywolanych w

zalgczniku nr 1 pod poz. 11 3, a takze z uwzglednieniem postanowien niniejszej instrukcji oraz

innych przepiséw wewngtrznych Spotki obejmujacych zagadnienia zwigzane z utrzymaniem

pojazdow trakcyjnych.

. Czynnosci utrzymania zapobiegawczego pojazdoéw trakcyjnych sg realizowane w zaktadach

taboru Spoiki, natomiast czynnosci utrzymania naprawczego sg realizowane podstawowo przez

zewngtrzne podmioty gospodarcze (zaktady naprawcze) na podstawie umow oraz czgsciowo w

zaktadach taboru Spotki.

. Zgodnie z przepisami prawa powszechnie obowiazujacego przywotanymi w zatgczniku nr 1 pod

poz. 3, w odniesieniu do zaktadow taboru Spoéiki i podmiotéw gospodarczych wykonujacych

prace w zakresie utrzymania, w zatgczniku nr 2, zawarto:

1) ich dane identyfikacyjne,

2) wykaz typoéw pojazdow kolejowych, do ktorych utrzymania posiadajg wykwalifikowanych
pracownikow oraz niezbedne zaplecze techniczne,

3) okreslenie poziomow utrzymania (rodzajow przegladow i napraw), do ktorych realizacji
posiadaja wykwalifikowanych pracownikow oraz niezbedne zaplecze techniczne.

. Zalacznik nr 2 podlega aktualizacji przez komorke organizacyjng Centrali Spotki wtasciwag do

spraw utrzymania pojazdoéw trakcyjnych, na wniosek zainteresowanego zaktadu taboru lub
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podmiotu.

9]

. Zewngtrzne podmioty gospodarcze oraz zaktady taboru Spoétki wykonujace naprawy okresowe,
awaryjne, przebudowy i modernizacje pojazdoéw trakcyjnych Spotki zobowigzane sg posiadac

odpowiednie wyposazenie techniczne oraz wykwalifikowane kadry.

a

Zarzadzanie i nadzor nad procesem utrzymania pojazdow trakcyjnych w Spétce nalezy do
obowigzkow wiasciwej komorki organizacyjnej Centrali, okre§lonej w Regulaminie

Organizacyjnym Centrali Spotki.

3

. Zarzadzanie 1 nadzor nad procesem utrzymania pojazdow trakcyjnych w zaktadzie taboru
Spotki nalezy do obowigzkow naczelnika wiasciwego dziatu, okre§lonego w regulaminie
organizacyjnym zaktadu taboru Spoétki.

8. Dzial, o ktorym mowa w ust. 7, moze by¢ podzielony na sekcje, a sekcje na grupy robot,

zaleznie od indywidualnych uwarunkowan zaktadu taboru Spotki.

9. W regulaminach technicznych zaktadow taboru Spétki powinny by¢ zawarte opisy:

1) organizacji utrzymania,
2) zaplecza technicznego do utrzymania pojazdéw kolejowych.

10. Pojazdy trakcyjne, ktore z uwagi na brak zapotrzebowania na prace nie sg przewidziane do

eksploatacji, mogg by¢ wylaczone z eksploatacji. Wykonywanie czynnos$ci utrzymaniowych

(przegladéw oraz napraw) dla tych pojazdow, z chwilg wylaczenia z eksploatacji, zostaje

zawieszone do odwolania.

12
Dokumentacja techniczna zwiqzana§z utrzymaniem pojazdow trakcyjnych
1. Dokumentacja zwigzana z procesem utrzymania pojazdow trakcyjnych obejmuje:
1) dokumentacje¢ projektowania systemu utrzymania pojazdow trakcyjnych,
2) dokumentacje¢ techniczng pojazdow trakcyjnych,
3) plan utrzymania,
4) dokumentacje systemu utrzymania (DSU),
5) dokumentacj¢ czynnos$ci zwigzanych z utrzymaniem pojazdow trakcyjnych,
6) opis zarzadzania dokumentacja technologiczng systemu utrzymania.

2. W odniesieniu do ust. 1 pkt 1, dokumentacj¢ projektowania systemu utrzymania pojazdow
trakcyjnych — dla pojazdow nowych lub wprowadzanych do eksploatacji w Spotce po raz
pierwszy, dla pojazdow trakcyjnych modernizowanych oraz tych, dla ktérych zmieniono
system utrzymania — opracowuje producent, dostawca lub wykonawca modernizacji, w razie

potrzeby przy wspotpracy z jednostkg badawczg upowazniong do przeprowadzania badan
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10.

koniecznych do uzyskania §wiadectw dopuszczenia do eksploatacji, zgodnie z przepisami

prawa powszechnie obowigzujacego przywotanymi w zataczniku nr 1pod poz. 6.

. W odniesieniu do ust. 1 pkt 2, dokumentacj¢ techniczng pojazdow trakcyjnych stanowia:

1) dokumentacja techniczno-ruchowa pojazdu trakcyjnego oraz jego zespotow i podzespotow
(DTR),

2) warunki techniczne odbioru pojazdu trakcyjnego oraz jego zespoldow i podzespotow (WTO),

3) dokumentacje konstrukcyjng wraz z warunkami technicznymi wykonania (WTW), w
zakresie okreslonym w umowie na dostawe pojazdu kolejowego.

W dokumentacj¢ techniczng, o ktérej mowa w ust. 3, powinny by¢ wyposazone zaktady taboru

Spotki oraz zewnetrzne podmioty gospodarcze wykonujace utrzymanie naprawcze, adekwatnie

do realizowanego poziomu utrzymania.

W odniesieniu do ust. 1 pkt 3, postanowienie niniejszej instrukcji stanowig plan utrzymania

pojazdow trakcyjnych Spotki.

W odniesieniu do ust. 1 pkt 4, dokumentacja systemu utrzymania (DSU) stanowi podstawowy

dokument w oparciu, o ktory jest realizowany proces utrzymania danej serii pojazdu

trakcyjnego. Komorka organizacyjna Centrali Spotki wtasciwa do spraw utrzymania pojazdow

trakcyjnych powinna posiada¢ dokumentacj¢ systemu utrzymania dla wszystkich serii pojazdow

trakcyjnych, natomiast zaktady taboru Spoltki oraz zewnetrzne podmioty gospodarcze tylko dla

pojazdow, ktorych utrzymanie realizuja. Wykaz dokumentacji systemu utrzymania zawiera

zatacznik nr 3.

W odniesieniu do ust. 1 pkt 5, dokumentacja czynnosci zwigzanych z utrzymaniem pojazdow

trakcyjnych obejmuje wzory dokumentdéw, ksigzek, rejestrow, itp., o ktérych mowa w niniejsze;j

instrukcji.

DTR jest wymagana dla wszystkich nowych lub modernizowanych zespotdéw, podzespotdw,

elementow i systemow montowanych w pojazdach trakcyjnych.

WTO sg wymagane dla tych nowych lub modernizowanych zespotow, podzespotdow,

elementoéw 1 systemOé6w montowanych w pojazdach trakcyjnych, ktore wymagaja dokonania

odbioru technicznego, zgodnie z przepisami wewngtrznymi Spotki w sprawie odbiorow

technicznych pojazdow kolejowych i wyrobow.

Dla potrzeb warsztatowych, w Spotce (zaleznie od potrzeb 1 mozliwos$ci, na poziomie centrali

lub zaktadu) opracowaniu podlegaja dokumentacje technologiczne przegladéw poszczegdlnych

serii pojazdow trakcyjnych, wyciagi, instrukcje demontazu — montazu, zbiorcze karty

pomiarowe uktadu biegowego lub inne karty pomiarowe, wytyczne, itp. oparte na dokumentacji

systemu utrzymania (DSU) oraz dokumentacji technicznej.
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11. Szczegdlowy opis zarzadzania dokumentacja systemu utrzymania oraz pozostala dokumentacja
zwigzang z procesem utrzymania, okres§lajg wewngtrzne przepisy Spotki w sprawie zarzadzania

dokumentacjg zwigzang z procesem utrzymania pojazdoéw kolejowych.

13
Planowanie i wykfnywanie przegladow

1. Pojazdy trakcyjne, bedace w dyspozycji Spotki, zgodnie z DSU poszczegdlnych serii,
poddawane sg nastepujacym rodzajom przegladow:
1) kontrolny -P1
2) okresowy -P2
3) okresowy poszerzony - P3

2. Planowanie przegladow okresowych pojazdow trakcyjnych dokonuje dziat zaktadu Spotki
wlasciwy do spraw dyspozycji trakcyjnej w uzgodnieniu z dziatem whasciwym do spraw
utrzymania tych pojazddéw, poprzez opracowanie planu przegladéw okresowych na dany
tydzien. Wzor tygodniowego planu przegladow okresowych stanowi zalacznik nr 4.

3. Tygodniowy plan przegladow okresowych, ktorym mowa ust. 2:

1) powinien uwzgledniac strukture cykli przegladow okreslajg w DSU poszczegolnych serii
oraz rzeczywistg wielko$¢ pracy pojazdu trakcyjnego,

2) podlega uzgodnieniu z dziatem zaktadu taboru Spotki wiasciwym do spraw utrzymania
pojazdow trakcyjnych,

3) moze by¢, w razie potrzeby, korygowany w sposob przyjety w zaktadzie taboru.

4. Podstawg do okreslenia termindw wykonania przegladow okresowych pojazdu trakcyjnego jest
1lo$¢ dni, w ktérych pojazd jest czynny. Dla pojazdow trakcyjnych zatrudnionych
nierOwnomiernie , przedziaty czasowe pomig¢dzy przegladami okresowymi nie moga
przekracza¢ 90 dni kalendarzowych.

5. Zaterminowe kierowanie pojazdow trakcyjnych na przeglady okresowe odpowiada naczelnik
dzialu wlasciwego do spraw dyspozycji trakcyjnej w zaktadzie taboru Spoiki, na ilostanie
rozporzadzalnym ktorego pojazd trakcyjny si¢ znajdzie.

6. Dyspozytor zaktadu taboru Spotki podejmujacy decyzje 0 zatrudnieniu pojazdu trakcyjnego jest
zobowigzany upewnic si¢, czy pojazd nie wymaga wykonania przegladu kontrolnego lub
okresowego oraz czy jest dopuszczony do eksploatacji, zgodnie z § 9.

7. Zasady organizacyjne wykonania przegladow kontrolnych okre$laja przepisy wewngtrzne
Spotki w sprawie zasad planowania przegladow kontrolnych pojazdow trakcyjnych.

8. Najdalej w terminie 7 dni pracy po ukonczeniu naprawy okresowej, kazdy pojazd trakcyjny
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

nalezy podda¢ przegladowi okresowemu dodatkowemu (tzw. przegladowi zerowemu).

Minimalny zakres przegladu dodatkowego dla elektrycznych pojazdéw trakcyjnych winien

obejmowac czynnosci przegladu okresowego (P2) a dla spalinowych pojazdow trakcyjnych

przegladu okresowego $redniego (P3).

Przeglady sezonowe nalezy wykonywa¢ w terminach: od 15 wrze$nia do 30 pazdziernika

(przeglad sezonowy przed zimg) oraz od 1 kwietnia do 15 maja (przeglad sezonowy przed

latem) danego roku kalendarzowego, w ramach przypadajacych przegladéw okresowych.

Pojazd trakcyjny skierowany na przeglad podlega wytaczeniu z eksploatacji, zgodnie z

postanowieniem § 10.

Do wykonania przegladow pojazdow trakcyjnych upowaznieni sg pracownicy zaktadow Spotki,

zatrudnieni na stanowiskach: starszego rewidenta, rewidenta, elektromontera, rzemieslnika i

inni, posiadajacy odpowiednie kwalifikacje zawodowe okreslone:

1) w przepisach wewnetrznych Spotki w sprawie przygotowania zawodowego, egzamindw i
pouczen pracownikow,

2) w przepisach prawa powszechnie obowigzujacego regulujacych uprawnienia specjalistyczne
(np. w zakresie defektoskopii, badania manometrow, spawania elementéw konstrukcyjnych,
itd.),

3) w indywidualnych wytycznych wydanych przez producentow urzadzen diagnostycznych,
pomiarowych, skrawajacych, itd. oraz komorki organizacyjne Centrali Spotki wlasciwe do
spraw utrzymania pojazdow trakcyjnych lub utrzymania urzadzen zaplecza technicznego lub
dyrektora zaktadu taboru Spotki.

Pracownicy, o ktorych mowa ust. 11, wykonuja czynnosci wynikajace z ich indywidualnych

kwalifikacji 1 mozliwosci oraz polecen zwierzchnikow.

Przeglady nalezy wykonywaé w oparciu o DSU lub opracowane na podstawie DSU dla

potrzeb warsztatowych, dokumentacje technologiczne przegladow poszczegolnych serii

pojazdow trakcyjnych, badz inne opracowania o charakterze pomocniczym. Zakres przegladu

okreslony w DSU musi zosta¢ zrealizowany.

Przed rozpoczeciem czynnos$ci, pracownicy wykonujacy przeglad sa zobowigzani zapoznac si¢

z wpisami w ksigzce poktadowej pojazdu z napgdem od ostatniego przegladu P2.

Po wykonaniu przegladu, pracownik wskazany w § 22 ust. 2 1 3, dokonuje w ksigzce

poktadowej pojazdu z napedem, wpisu potwierdzajacego wykonanie przegladu.

Jezeli pojazd trakcyjny spetnia wymagania, o ktorych mowa w § 9, moze zosta¢ dopuszczony

do eksploatacji po wykonanym przegladzie.
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14
Planowanie i Wykonyvfanie napraw okresowych
1. Pojazdy trakcyjne, bedace w dyspozycji Spotki, zgodnie z DSU poszczegdlnych serii,
poddawane sa nastepujacym rodzajom naprawom okreSowym:
1) naprawa rewizyjna - P4
2) naprawa gtowna -P5
2. W strukturze cyklu napraw okresowych stosuje si¢ numeryczne oznaczenie kolejnosci napraw
np:
1) P4/4  czwarta naprawa rewizyjna od wprowadzenia nowego pojazdu trakcyjnego do
eksploataciji,
2) P5/1  pierwsza naprawa gtowna,
3) 1P4/3 trzecia naprawa rewizyjna po pierwszej naprawie gtowne;.
3. Naprawy okresowe pojazdow trakcyjnych moga by¢ wykonywane:

1) przez zewnetrzne podmioty gospodarcze (zaklady naprawcze), na podstawie umow

zawartych pomiedzy Spotka a tymi podmiotami — tzw. system zlecony,

2) przez zaklady taboru Spoiki, tylko w zakresie napraw rewizyjnych — tzw. system

gospodarczy.
4. Planowania napraw okresowych pojazdow trakcyjnych dokonuje komoérka organizacyjna

Centrali Spotki wlasciwa do spraw utrzymania pojazdow trakcyjnych.

5. Planowanie napraw okresowych, o ktorym mowa w ust. 4, powinno uwzglednia¢ nastepujace
zasady:

1) zgodnos¢ z potrzebami eksploatacyjnymi oraz ze strukturg cykli napraw okresowych
okreslong w DSU,

2) zgodnos¢ z planem rzeczowo - finansowym dziatalnosci Spotki,

3) podstawa do okreslenia przebiegu pojazdu trakcyjnego sg dane z urzadzenia rejestrujacego
zamontowanego w tym pojezdzie,

4) skierowanie pojazdu trakcyjnego do naprawy gldwnej moze nastagpi¢ po wykonaniu petnego
przebiegu mi¢dzynaprawczego od ostatniej naprawy rewizyjnej,

5) w przypadkach uzasadnionych technicznie lub ekonomicznie dopuszcza si¢ kierowanie
pojazdow trakcyjnych do napraw okresowych po osiggnigciu 85% wymaganego przebiegu
lub czasokresu miedzynaprawczego,

6) dla napraw okresowych wykonywanych systemem gospodarczym nalezy, odrebnie dla

kazdej serii pojazdow trakcyjnych sporzadzi¢ harmonogram zawierajacy: serie i numer

pojazdu, nazwe¢ macierzystego zaktadu taboru, nazwe zaktadu wykonujgcego naprawe, date
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rozpoczgcia naprawy, planowang i rzeczywistg datg ukonczenia naprawy, ewentualne
uwagi; harmonogram zatwierdza kierownik komorki, o ktorej mowa w ust. 4.

6. Pojazd trakcyjny, ktory osiagnat okreslony w DSU przebieg lub czasokres do naprawy
okresowej podlega wytaczeniu z eksploatacji, zgodnie - z postanowieniami § 10 i otrzymuje
status oczekujacego naprawy rewizyjnej ,,P4" lub oczekujacego naprawy giownej ,,P5".

7. Przed skierowaniem pojazdu trakcyjnego do naprawy nalezy dokona¢ komisyjnych ogledzin
pojazdu trakcyjnego. W sktad komisji wchodza:

1) naczelnik sekcji utrzymujacej pojazd,
2) pracownik upowazniony do dopuszczania pojazdow trakcyjnych do eksploataciji,
3) inny specjalista - w razie potrzeby.

8. Komisja, o ktorej mowa w ust. 7, sporzadza protokot oceny stanu technicznego pojazdu
trakcyjnego kierowanego do naprawy okresowej, wg wzoru stanowiacego zalacznik nr 5,
podlegajacy zatwierdzeniu przez naczelnika dziatu zaktadu taboru wiasciwego do spraw
utrzymania pojazdow trakcyjnych.

9. Przejazd lub transport pojazdu trakcyjnego na miejsce wykonania naprawy okresowej powinien
odbywac si¢ na zasadach okreslonych w § 18.

10. Wraz z pojazdem trakcyjnym kierowanym do naprawy okresowej, macierzysty zaktad taboru
jest zobowigzany wysta¢ nastepujace dokumenty:

1) zamoéwienie na naprawe z okresleniem jej rodzaju,

2) protokot komisyjnych ogledzin pojazdu trakcyjnego, zgodny ze wzorem zawartym w
zalaczniku nr 5,

3) ksigzke pojazdu trakcyjnego wraz z kompletem kart podzespotow i
dokumentacjg rejestracyjng zbiornikdw sprezonego powietrza zamontowanego na pojezdzie
trakcyjnym,

4) inne dokumenty, w razie potrzeby np: zamdwienie na prace dodatkowe, zamdwienie na
modernizacje, itp.

11. Dyspozytor zaktadu taboru Spotki podejmujacy decyzje o zatrudnieniu pojazdu trakcyjnego
jest zobowigzany upewnic si¢, czy pojazd nie wymaga wykonania naprawy okresowej oraz czy
jest dopuszczony do eksploatacji, zgodnie z § 9.

12. Za terminowe kierowanie pojazdow trakcyjnych do napraw okresowych odpowiada naczelnik
dziatu wtasciwego do spraw utrzymania pojazdoéw trakcyjnych w zaktadzie taboru Spoéiki na
ilostanie rozporzadzalnym ktérego pojazd trakcyjny sie znajduje.

13. Do wykonywania napraw okresowych pojazdéw trakcyjnych systemem gospodarczym

upowaznieni sg pracownicy zaktadow taboru, o ktorych mowa w § 13 ust. 11. W zewngtrznych
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

podmiotach gospodarczych (zaktadach naprawczych) naprawiajacych pojazdy trakcyjne, zakres

uprawnien i podziat kompetencji pracownikow okreslaja wewnetrzne regulaminy.

Przekazanie pojazdu trakcyjnego do naprawy okresowej wykonywanej przez zewnetrzny

podmiot gospodarczy (zaktad naprawczy) odbywa si¢ na terenie tego podmiotu w obecnosci

komisarza odbiorczego Spoiki oraz przedstawiciela zaktadu taboru Spoitki na ilostanie

rozporzadzalnym ktérego pojazd sie znajduje.

Przekazanie pojazdu trakcyjnego do naprawy zostaje potwierdzone protokotem

zdawczo - odbiorczym, ktorego wzor stanowi zatgcznik nr 6. Protokét zdawcezo - odbiorczy

podpisuja:

1) przedstawiciel zaktadu taboru Spoiki przekazujacy pojazd trakcyjny do naprawy,

2) przedstawiciel naprawiajgcego,

3) komisarz odbiorczy Spoftki.

Zaleznie od serii pojazdu, rodzaju naprawy, w stopniu adekwatnym do specyfiki i zakresu

ewentualnych zuzy¢ i uszkodzen, w trakcie wykonywania naprawy okresowej nalezy stosowac:

1) niniejszg instrukcje oraz inne instrukcje zwigzane z utrzymaniem pojazdow trakcyjnych,

2) dokumentacj¢ techniczng pojazdu trakcyjnego, o ktorej mowa w § 12 ust. 3,

3) dokumentacje systemu utrzymania (DSU),

4) dokumentacje techniczne (instrukcje technologiczne, warunki techniczne, itp.) przyjete do
stosowania w Spotce,

5) pisemne wytyczne wydawane przez komorke organizacyjng Centrali Spotki wtasciwa do
spraw utrzymania pojazdéw trakcyjnych,

6) normy (polskie, europejskie, zaktadowe, bedace jeszcze w uzyciu branzowe) 1 inne
dokumenty normalizacyjne,

7) inne opracowania pomocne przy wykonywaniu naprawy.

Zasady wykonania naprawy okresowej i odbioru pojazdow trakcyjnych po naprawach

okresowych wykonywanych przez zewnetrzne podmioty gospodarcze (zaktady naprawcze)

powinny by¢ zawarte w umowach zawartych pomig¢dzy Spotka a tymi podmiotami.

W przypadku, gdy naprawa okresowa jest realizowana w zaktadzie taboru Spoiki, zaktad ten

jest zobowigzany uzgodni¢ z wlasciwa komoérka organizacyjng Centrali Spoiki, zasady

organizacyjne odbioréw technicznych migdzyoperacyjnych i koncowych wykonywanych przez

komisarza odbiorczego.

Po ukoniczeniu naprawy okresowej pojazdu trakcyjnego, po odbiorze technicznym, komisarz

odbiorczy wydaje Swiadectwo sprawnosci technicznej, ktore stanowi podstawe do dopuszczenia

pojazdu trakcyjnego do eksploatacji.
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20. Postanowienia § 14 stosuje si¢ odpowiednio w przypadku modernizacji i przebudowy pojazdu

trakcyjnego.

§15
Gwarancja jakoSci napraw

1. W przypadku napraw okresowych wykonywanych w zewnetrznych podmiotach gospodarczych
(zaktadach naprawczych) zasady dotyczace reklamacji 1 roszczen gwarancyjnych sg okreslone
w umowach na wykonywanie tych napraw.

2. W przypadku napraw rewizyjnych wykonywanych w zaktadach taboru Spotki, okres
gwarancyjny na caty pojazd wynosi 6 miesiecy liczac od daty odbioru technicznego
wykonanego przez komisarza odbiorczego.

3. Wyrdznia si¢ nastgpujace rodzaje napraw reklamacyjnych, bedacy wynikiem zgloszenia

reklamacji jakosci pojazdu trakcyjnego po naprawie:

1) naprawa reklamacyjna po naprawie rewizyjnej P4 lub gtownej PS5,

2) naprawa gwarancyjna ,,Gw" (dla pojazdow nowych, nowonabytych, zmodernizowanych,
przebudowanych lub po naprawie awaryjnej).

4. Dla zespotow, podzespotow i elementéw nowych lub naprawianych, zabudowanych podczas
naprawy rewizyjnej w zaktadzie taboru Spoiki, okres gwarancji po naprawie rewizyjnej (P4)
powinien by¢ nie krotszy niz okres gwarancyjny zadeklarowany przez producenta lub
wykonawce.

5. Odpowiedzialno$¢ gwarancyjna jednego zaktadu taboru Spotki wobec drugiego, polega na tym,
ze zaktad bedacy gwarantem jest odpowiedzialny wykona¢ naprawe gwarancyjng wtasnym
staraniem, tj. przy uzyciu wtasnych srodkow: finansowych, technicznych i organizacyjnych.

6. Kazdorazowo, w przypadku reklamacji, nalezy dokona¢ komisyjnej oceny stanu technicznego
pojazdu trakcyjnego oraz ustali¢ dalszy tryb postgpowania. W sktad komisji wchodza
przedstawiciele uzytkownika pojazdu trakcyjnego oraz przedstawiciele wykonawcy naprawy
okresowej. Z ramienia uzytkownika w komisji powinien uczestniczy¢ naczelnik dziatu
wlasciwego do spraw utrzymania pojazdoéw trakcyjnych lub naczelnik sekcji utrzymujacej dany
pojazd.

7. Postanowienia ustgpow poprzednich majg zastosowanie odpowiednio réwniez w odniesieniu do

napraw awaryjnych oraz przebudowy lub modernizacji pojazdow trakcyjnych.
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16
Kwalifikacja pojazdow trakcijnych do naprawy biezacej ,,B”
Wykonanie naprawy biezacej
. Przestanie uszkodzonego w trakcie eksploatacji pojazdu trakcyjnego do punktu utrzymania,
zaleznie od rodzaju uszkodzenia lub zuzycia, moze odbywac si¢ w stanie czynnym lub
nieczynnym, z uwzglgdnieniem postanowien § 18 i 20.
. Po zjezdzie lub sprowadzeniu pojazdu trakcyjnego do punktu utrzymania, jego pracownicy
przystepuja do oceny stanu technicznego pojazdu uwzgledniajac:
1) tres¢ wpisow do ksigzki poktadowej pojazdu z napedem,
2) ustng informacje¢ przekazang przez druzyne trakcyjng lub inne kompetentne osoby
3) wynik ogledzin, pomiaréw, badan, i innych czynnosci niezbednych do ustalenia rodzaju i
przyczyny uszkodzenia, zuzycia oraz sposobu wykonania naprawy.
Na podstawie wynikow dziatan, o ktérych mowa w ust. 2, pracownik punktu utrzymania
upowazniony do dopuszczania / wytaczania pojazddéw trakcyjnych z eksploatacji po
dokonaniu - w razie potrzeby - konsultacji ze zwierzchnikiem stuzbowym, podejmuje decyzje o
zakwalifikowaniu pojazdu trakcyjnego do:
1) naprawy biezacej bez wytaczania pojazdu z eksploatacji,
2) naprawy biezacej z wylgczeniem pojazdu z eksploatacji.
. Naprawa biezgca bez wylgczania pojazdu trakcyjnego z eksploatacji ma miejsce, gdy obejmuje
niewielki zakres uszkodzen, zuzy¢ (np. urwany przewdd NN, niesprawny generator SHP,
pekniety waz powietrzny, kresowe wymiary wstawek hamulcowych, niesprawny stycznik,
niewlasciwe dziatajace obwody rozrzadu, spalona zaréwka, itd.) a szacowany taczny czas
potrzebny na przywrocenie pojazdu trakcyjnego do petnej sprawnosci technicznej - liczac od
rozpoczgcia dziatan diagnostycznych, o ktorych mowa w ust. 2, do dokonania w ksiazce
poktadowej pojazdu z napedem wpisu 0 wykonanej naprawie - nie przekracza 5 godzin.
. Naprawa biezaca z wytgczeniem pojazdu trakcyjnego z eksploatacji ma miejsce, gdy obejmuje
powazniejszy zakres uszkodzen, zuzy¢ (np. przebita izolacja uzwojen w silniku trakcyjnym,
przesunigta obrecz w zestawie kotowym, kresowe parametry zestawow kolowych, wymagajacy
wymiany olej silnikowy w silniku spalinowym, gorace tozysko osiowe, przepalone rezystory
rozruchowe, itd.) a szacowany taczny czas potrzebny na przywrocenie pojazdu do peinej
sprawnosci technicznej - liczac od rozpoczecia dziatan diagnostycznych, o ktorych mowa
w ust. 2, do dokonania w ksiazce poktadowej pojazdu z napedem wpisu o dopuszczeniu
pojazdu do eksploatacji - przekracza 5 godzin.

Do wykonywania napraw biezgcych pojazdow trakcyjnych upowaznieni sg pracownicy
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zaktadow taboru Spotki, o ktérych mowa w § 13 ust. 11.

7. W stopniu zaleznym od specyfiki i zakresu uszkodzenia lub zuzycia, w trakcie wykonywania
naprawy biezacej nalezy odpowiednio stosowa¢ dokumentacj¢ techniczng, o ktorej mowa
w§ 12 ust. 3,61 10.

8. Po zakonczeniu naprawy biezacej bez wytaczania pojazdu trakcyjnego z eksploatacji,
pracownik odpowiedzialny za jej wykonanie, w przyjety w zaktadzie taboru sposob,
powiadamia wlasciwego terytorialnie dyspozytora trakcji w zaktadzie taboru Spotki o
gotowosci pojazdu do pracy.

9. W ramach czynno$ci naprawy biezacej z wytaczeniem pojazdu trakcyjnego z eksploatacji, po
usunie¢ciu nieprawidtowos$ci, wymianie lub regeneracji zespotow, podzespotow lub elementéw
pojazdu trakcyjnego, nalezy w szczegolnosci.

1) jezeli miat miejsce demontaz z pojazdu przynajmniej 3 zespotow napedowych (np. w celu
wymiany badz zamiany miejscami zestawow kotowych lub silnikéw trakcyjnych) —
wykonac:

a) jazde probng w obu kierunkach, majaca na celu sprawdzenia pracy uktadéw
napedowych 1 podwozia, na odcinku o tacznej dtugosci przynajmniej 50 km, z
predkoscig nie wigksza niz dopuszczalna dla jazdy luzem, pomiar rozktadu naciskow
kot.

2) jezeli miata miejsce wymiana kompletu podpor metalowo — gumowych podparcia pudta
(dot. lokomotyw serii ET22, SU45,SU46,SM31) lub znaczgca regulacja parametrow
odsprezynowania - wykonac:

a) jazde probng w obu kierunkach, majaca na celu sprawdzenia pracy uktadow
napedowych i podwozia, na odcinku o tgcznej dtugosci przynajmniej 50 km,
z predkoscia nie wigkszg niz dopuszczalna dla jazdy luzem,

b) pomiar rozktadu naciskow kot.

3) jezeli miata miejsce powazna naprawa ktorego$ z podzespolow agregatu pradotworczego
majaca znaczacy wplyw na wzajemng wspotprace silnika spalinowego, pradnicy gléwnej,
regulatora obrotow 1 maszyn pomocniczych -nalezy wykona¢ badanie na oporniku wodnym
(dot. lokomotyw spalinowych z przektadnig elektryczng),

10. Koniecznos¢ wykonania oraz zakres czynnos$ci sprawdzajacych innych niz wymienione
w ust. 9, w tym konieczno$¢ wykonania dodatkowego (nie wynikajacego z czasu pracy pojazdu)
przegladu kontrolnego ustala pracownik dopuszczajacy pojazd do eksploatacji, w porozumieniu
- W razie potrzeby - ze zwierzchnikiem stuzbowym. W szczegolnosci, zaleca si¢ kierowanie

pojazdow trakcyjnych na pomiar rozktadu naciskow kot, w przypadku, gdy w okresie od
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ostatniego wazenia mialy miejsce przypadki znacznej ingerencji w uktad biegowy.
11. Po zakonczeniu naprawy biezacej pojazdu trakcyjnego z eksploatacji nalezy:
1) wpisa¢ do ksigzki poktadowej pojazdu z napedem oraz ksigzki przegladow
okresowych i napraw biezacych adnotacj¢ na temat rodzaju i zakresu,
daty, miejsca i nazwiska wykonawcy naprawy biezacej,

2) dokona¢ dopuszczenia pojazd do eksploatacji, zgodnie z postanowieniami §9.

§17
Kwalifikacja pojazdow trakcyjnych do naprawy awaryjnej ,,Aw”
Wykonanie naprawy awaryjnej

1. Przestanie do punktu utrzymania pojazdu trakcyjnego uszkodzonego w nastepstwie awarii,
zaleznie od rodzaju uszkodzenia lub zuzycia, moze odbywac¢ si¢ w stanie czynnym lub
nieczynnym, z uwzglednieniem postanowien § 18 i 20.

2. Po zjezdzie lub sprowadzeniu pojazdu trakcyjnego do punktu utrzymania, pojazd nalezy
wylaczy¢ z eksploatacji. Zakwalifikowania pojazdu trakcyjnego do naprawy awaryjnej
dokonuje komisja w zaktadzie taboru Spotki. W sktad komisji wchodza:

1) naczelnik dziatu wlasciwego do spraw utrzymania pojazdow trakcyjnych,

2) naczelnik sekcji wlasciwej do spraw utrzymania pojazdoéw trakcyjnych,

3) pracownik upowazniony do dopuszczania pojazdow trakcyjnych do eksploatacji,

4) przedstawiciel zaktadu taboru na ilostanie inwentarzowym ktorego pojazd si¢ znajduje, gdy
kwalifikacja odbywa si¢ w zakladzie innym niz macierzysty - W razie potrzeby,

5) przedstawiciele zewnetrznych podmiotow gospodarczych (zaktadow naprawczych)
naprawiajacych pojazdy trakcyjne,

6) inni specjalisci - w razie potrzeby.

3. Komisja, o ktérej mowa w ust. 2, sporzadza protokot oceny stanu technicznego pojazdu
trakcyjnego kwalifikowanego do naprawy awaryjnej, podlegajacy zatwierdzeniu przez zastepce
dyrektora zaktadu taboru wtasciwego do spraw eksploatacji. Wzor protokotu oceny zawiera
zalacznik nr 7. Dokonujac oceny komisja powinna uwzglednic:

1) tres¢ wpisow do ksigzki poktadowej pojazdu z napgdem,

2) ustng informacj¢ przekazang przez druzyne trakcyjng lub inne osoby,

3) wyniki pomiardéw, prob i badan wykonanych podczas produkcji, ostatniej naprawy:
biezacej, okresowej, awaryjnej, a takze modernizacji lub przebudowy,

4) wynik ogledzin, pomiardéw, badan, i innych czynnosci niezbednych do ustalenia rodzaju i
przyczyny uszkodzenia, zuzycia oraz sposobu wykonania naprawy.

4. Na podstawie wynikow dziatan, o ktérych mowa w ust. 3, komisja podejmuje decyzje o
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10.

11.

zakwalifikowaniu pojazdu trakcyjnego do:

1) naprawy awaryjnej na miejscu, w warunkach macierzystego zaktadu taboru,

2) naprawy awaryjnej w innym zaktadzie taboru Spoiki lub w zewnetrznym podmiocie
gospodarczym (zaktadzie naprawczym),

3) skreslenia pojazdu trakcyjnego z rejestru pojazdoéw kolejowych Spoiki, zgodnie z
procedura, o ktorej mowa w rozdziale VIIL.

Jezeli uszkodzenia pojazdu trakcyjnego sg spowodowane udziatem w wypadku (np. wypadku

komunikacyjnym, pozarze) powodujacym znaczgce uszkodzenia uniemozliwiajace dalszg jego

bezpieczng eksploatacje (np. powazne uszkodzenia uktadu biegowego, konstrukcji nosnej — w

szczegolnosci uszkodzenia: ostoi, ramy wozka, zestawdw kotowych, czotownicy, czopow

skretu) lub braki zagrazajace dalszej bezpiecznej eksploatacji tego pojazdu, komisja podejmuje

decyzj¢ o uniewaznieniu §wiadectwa sprawnosci techniczne;.

Przekazanie pojazdu trakcyjnego do naprawy awaryjnej wykonywanej przez zewnetrzny

podmiot gospodarczy (zaktad naprawczy) odbywa si¢ na terenie tego podmiotu w obecnosci

komisarza odbiorczego Spolki oraz przedstawiciela zaktadu taboru Spoiki, na ilostanie

inwentarzowym ktorego pojazd si¢ znajduje.

Przekazanie pojazdu trakcyjnego do naprawy zostaje potwierdzone protokotem zdawczo -

odbiorczym, ktorego wzor stanowi zatacznik nr 6. Protokot zdawczo -odbiorczy podpisuja:

1) przedstawiciel zaktadu taboru Spotki przekazujacy pojazd trakcyjny do naprawy,

2) przedstawiciel naprawiajacego,

3) komisarz odbiorczy Spotki.

Przejazd lub transport pojazdu trakcyjnego na miejsce wykonania naprawy awaryjnej powinien

odbywac si¢ na zasadach okreslonych w § 18.

W Spolce, do wykonywania napraw awaryjnych pojazdow trakcyjnych upowaznieni sg

pracownicy zaktadow taboru, o ktorych mowa w § 13 ust. 11. W zewngetrznych podmiotach

gospodarczych (zaktadach naprawczych) naprawiajacych pojazdy trakcyjne, zakres uprawnien i

podziat kompetencji pracownikow okreslajg wewnetrzne regulaminy.

W stopniu zaleznym od specyfiki i zakresu uszkodzenia lub zuzycia, w trakcie wykonywania

naprawy awaryjnej nalezy stosowa¢ dokumentacje¢ techniczna, o ktérej mowa

w§ 12ust. 3,61 10.

W przypadku, gdy w wyniku awarii $wiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu trakcyjnego

utracito waznos$¢ a naprawa awaryjna jest realizowana w zakladzie taboru Spotki, zaktad ten jest

zobowigzany uzgodni¢ z wlasciwg komorkg organizacyjng Centrali Spotki, zasady

organizacyjne odbioréw technicznych migdzy operacyjnych i koncowych wykonywanych przez
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komisarza odbiorczego, ktore to odbiory w takiej sytuacji (utrata §wiadectwa sprawnosci) sa
obligatoryjne.

12. Zasady wykonywania napraw awaryjnych i odbioru pojazdéw trakcyjnych po naprawach
awaryjnych wykonywanych przez zewn¢trzne podmioty gospodarcze (zaktady naprawcze)
powinny by¢ zawarte w umowach zawartych pomigdzy Spotka a tymi podmiotami.

13. W ramach naprawy awaryjnej wykonywanej w zaktadzie taboru Spoétki obowigzuja, jak dla
napraw biezacych, postanowienia § 16 ust. 91 10.

14. Po zakonczeniu naprawy awaryjnej pojazdu trakcyjnego wytaczonego z eksploatacji nalezy:
1) przeprowadzi¢ odbidr pojazdu, jezeli, zgodnie z postanowieniami § 23, jest wymagany,
2) wyda¢ swiadectwo sprawnosci technicznej, jezeli zachodzi taka potrzeba,

3) wpisa¢ do ksigzki poktadowej pojazdu z napedem oraz do ksigzki pojazdu trakcyjnego
adnotacje na temat rodzaju i zakresu, daty, miejsca i wykonawcy naprawy awaryjne;j,

4) dokona¢ dopuszczenia pojazd do eksploatacji, zgodnie z postanowieniami §9.

18
Przesylanie poj izd(’)w trakcyjnych
do miejsca wykonania naprawy: okresowej, biezacej lub awaryjnej.

1. Przesytanie pojazdu trakcyjnego do miejsca wykonania naprawy: okresowej, biezacej lub
awaryjnej, zwanej dalej naprawg, moze odbywac si¢ w stanie czynnym (przejazd) lub
nieczynnym w skladzie pociggu (transport).

2. W przypadku przesylania pojazdow trakcyjnych do napraw okresowych:

1) podstawowym sposobem przesytania elektrycznych i spalinowych pojazdéw trakcyjnych
jest przejazd pojazdu w stanie czynnym, przy czym w miar¢ mozliwosci, zaleca si¢
przesytanie razem wigcej niz jednego pojazdu,

2) w okresie temperatur ujemnych, podstawowym sposobem przesytania spalinowych
pojazdow trakcyjnych jest przejazd pojazdu w stanie nieczynnym,

3) w uzasadnionych przypadkach dozwolone jest przesytanie pojazdow trakcyjnych w
odstepstwie od zasad podanych w pkt 11 2, po uzyskaniu indywidualnej, pisemnej zgody
dyrektora zaktadu taboru Spotki, na ilostanie inwentarzowym ktérego pojazd si¢ znajduje
na wniosek naczelnika dziatu wlasciwego do spraw utrzymania pojazdow trakcyjnych.

3. Pojazdy przesytane do napraw powinny by¢ wytagczone z eksploatacji, zgodnie z
postanowieniami § 10.

4. Przed przestaniem do naprawy w stanie czynnym, pojazdu trakcyjnego, ktoérego swiadectwo

sprawnosci technicznej utracito waznos$¢, upowazniony pracownik Spotki wydaje nowe
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$wiadectwo sprawnosci technicznej, z waznoscia na czas dojazdu do miejsca naprawy, jednak

nie dtuzej niz 14 dni kalendarzowych.

Wydanie $§wiadectwa sprawnosci technicznej, o ktérym mowa w ust. 4, powinno by¢

poprzedzone ustaleniem: poprzez wykonanie przegladu kontrolnego ,,P1", pomiarow

parametréw geometrycznych zestawow kotowych oraz w razie potrzeby innych czynnosci, ze
stan techniczny pojazdu nie zagraza bezpieczenstwu ruchu kolejowego.

Przed przestaniem do naprawy pojazdu trakcyjnego w stanie nieczynnym, nalezy dokonac

oceny stanu technicznego, w celu ustalenia, czy jego przejazd nie zagraza bezpieczenstwu ruchu

kolejowego. W szczegodlnosci nalezy zwrdci¢ uwage na:

1) skrajni¢ pojazdu, ktora nie moze by¢ przekroczona,

2) stan urzadzen pociggowo - zderznych, ktore muszg by¢ sprawne i kompletne,

3) stan urzadzen hamulcowych, ktore muszag umozliwia¢ przynajmniej zachowanie ciggtosci
przewodu gléwnego w skladzie pociagu, jezeli hamulec pojazdu trakcyjnego miatby by¢
wylaczony,

4) kompletnos¢ wyposazenia czgsci biegowych (niedopuszczalne sa: np. wystajace,
niedokrecone, brakujace istotne elementy),

5) stan zestawow kotowych w widocznych miejscach (niedopuszczalne sg: np. poluzowana lub
peknigta obrecz, przekroczone parametry geometryczne),

6) dostepne czesci ostoi (niedopuszczalne sg: np. nadmierne: odksztatcenia, peknigcia, ogniska
korozji, itp., ostabiajace znaczaco zdolno$¢ przenoszenia sity),

Oceny stanu technicznego oraz dopuszczenia do transportu w stanie nieczynnym dokonuje

pracownik zaktadu taboru upowazniony do dopuszczania pojazdoéw trakcyjnych do

eksploatacji, zgodnie z § 9 ust. 2 lub komisarz odbiorczy. Z dokonanej oceny stanu

technicznego nalezy sporzadzi¢ orzeczenie techniczne, zgodnie ze wzorem zawartym w

zalaczniku nr 8.

Orzeczenie techniczne, o ktérym mowa w ust. 7, nalezy sporzadzi¢ w dwoch egzemplarzach:

jeden dla wydajacego orzeczenie techniczne, natomiast drugi nalezy dotaczy¢ do dokumentéw

pociggu w sktadzie ktorego pojazd bedzie przesytany.

. Postanowienia § 18 majg zastosowanie odpowiednio réwniez w odniesieniu do przesytania

pojazdow trakcyjnych do przebudowy, modernizacji lub w innych okolicznosciach; a takze, z

wylaczeniem postanowien ust. 2, odnoszg si¢ do przesylania nieczynnych pojazdow trakcyjnych

dysponentéw innych niz PKP Intercity S.A., nie bedacych przewoznikami kolejowymi.
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19
Kontrola stanu technicznego poj azd§6w trakcyjnych w trakcie eksploatacji

1. Kontrola stanu technicznego pojazdow trakcyjnych w trakcie eksploatacji ma na celu wykrycie
ewentualnych uszkodzen lub usterek w okresie pomiedzy kolejnymi przegladami.

2. Kontrole stanu technicznego pojazdow trakcyjnych w trakcie eksploatacji realizuje druzyna
trakcyjna, w szczegdlno$ci poprzez ogledziny techniczne, wzrokowe i stuchowe sprawdzenie
pracy pojazdu, sprawdzenie w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem waznosci
przegladu oraz potwierdzenia usunigcia ewentualnych usterek.

3. Szczegoélowe wytyczne obejmujace kontrole stanu technicznego pojazdow trakcyjnych przez

druzyng trakcyjng w trakcie eksploatacji, sa okreslone w wewnetrznych przepisach Spotki.

20
Zasady postepowania§z pojazdami trakcyjnymi
uszkodzonymi w trakcie eksploatacji

1. Pod pojeciem pojazdu trakcyjnego uszkodzonego w trakcie eksploatacji, nalezy rozumieé

pojazd wykonujacy prace pociggowa lub pozapociggowa, ktory ulegt uszkodzeniu lub awarii.

2. W przypadku uszkodzenia, decyzje odnosnie dalszego trybu postgpowania z pojazdem
trakcyjnym podejmuje maszynista, w zaleznosci od rodzaju uszkodzenia, wybierajac jeden z
ponizszych wariantow:

1) naprawa pojazdu trakcyjnego we wlasnym zakresie i kontynuowanie jazdy,

2) kontynuowanie jazdy w trybie awaryjnym zgodnie z dokumentacjg techniczno - ruchowg
pojazdu trakcyjnego do stacji docelowej lub, zaleznie od rodzaju uszkodzenia, do
najblizszej stacji,

3) zadanie pojazdu trakcyjnego zastgpczego z uwagi na brak mozliwo$ci kontynuowania
jazdy.

3. W przypadku awarii, 0 niewielkim zakresie - w szczegolnosci bedacej skutkiem zderzenia,
niewielkiego pozaru lub najechania na przeszkodg - decyzj¢ odnosnie trybu dalszego
postepowania z pojazdem trakcyjnym podejmuje maszynista, po wykonaniu ogledzin pojazdu,
uwzgledniajac nastepujgce warunki:

1) jezeli pojazd trakcyjny nie ulegt wykolejeniu, a jego uszkodzenia sg typu lekkiego
(np. uszkodzenie zgarniaczy, gniazda lub wtyku WN, wezy pneumatycznych, stopni
wejsciowych, itp.) 1 powstaty wskutek potracenia: cztowieka, zwierzecia, lekkiego pojazdu
drogowego (np. rower, motocykl, itp.); kontynuowanie jazdy jest mozliwe bez ograniczen

technicznych, o ile uszkodzenia nie zagrazajg bezpieczenstwu ruchu kolejowego,
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2) jezeli pojazd trakcyjny nie ulegl wykolejeniu, a jego uszkodzenia (np. poluzowanie opaski
resora, zarysowanie powierzchni tocznej zestawoéw kotowych, rozbita szyba w kabinie
maszynisty, rozbita skrzynia akumulatoréw, niewielki ugaszony pozar, itp.) nie pozwalajg
na kontynuowanie jazdy bez ograniczen; dalsza jazda jest mozliwa tylko do najblizszej
stacji z predkos$cia nie przekraczajaca 30 km/h; pojazd trakcyjny powinien pozosta¢ w stacji
do czasu dokonania ogledzin technicznych przez pracownikdéw pionu utrzymania
wlasciwego terytorialnie zaktadu taboru Spotki, ktorzy sg zobowigzani okresli¢ mozliwos¢
naprawy na miejscu lub warunki przejazdu pojazdu trakcyjnego do punktu utrzymania.

. W wypadku, w trakcie ktérego moglo potencjalnie doj$¢ do powaznego uszkodzenia uktadu

biegowego, konstrukeji no$nej - w szczegolnosci uszkodzenia: ostoi, ramy wozka, zestawow

kotowych, czotownicy, czopow skretu - a bedacego skutkiem wykolejenia, zderzenia lub pozaru

o duzych rozmiarach, decyzj¢ odnosnie trybu dalszego postepowania z pojazdem trakcyjnym

podejmuje, po wykonaniu sprawdzenia stanu technicznego pojazdu, uprawniony przedstawiciel

Spotki bedacy cztonkiem komisji powypadkowej lub zespotu kierujacego akcja usuwania

skutkow wypadkow.

. Przedstawiciel Spotki, o ktorym mowa w ust. 4, ustala w szczegdIno$ci sposob przejazdu lub

transportu pojazdu trakcyjnego z miejsca zdarzenia do uzgodnionego punktu utrzymania w

zaktadzie taboru Spotki uwzgledniajac, zaleznie od stanu technicznego pojazdu mozliwos¢

przejazdu lub transportu:

1) w stanie czynnym,

2) w stanie nieczynnym na wiasnych kotach,

3) w stanie nieczynnym na wlasnych kotach z udziatem pociggu ratunkowego,

4) w stanie nieczynnym na wlasnych kotach na specjalistycznych wozkach technologicznych,

5) w cze$ciach, przy uzyciu transportu kolejowego lub samochodowego.

. Zasady dziatania komisji i zespotu, o ktorych mowa w ust. 4, sg okre$lone w przepisach prawa

powszechnie obowigzujacego przywotanych w zatgczniku nr 1 pod poz. 9. Cztonkowie

Komisji dgzac do  ustalenia przyczyn wydarzenia powinni uwzglednia¢ jego negatywny

wplyw na wyniki pomiardw i ogledzin oraz w razie watpliwosci, korzysta¢ z dostgpnych

opracowan naukowo — badawczych.

. We wszystkich przypadkach, o ktorych mowa w ust. od 2 do 4, w miar¢ mozliwosci, maszynista

jest zobowigzany dokona¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z napgedem opisu uszkodzenia

lub awarii.

. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 2 i 3 oraz w ust. 3 pkt 1, maszynista w

porozumieniu z wlasciwym terytorialnie dyspozytorem zaktadu taboru Spoltki przekazuje pojazd

Strona 38



JUIT PKP INTERCITY

10.

trakcyjny do uzgodnionego punktu utrzymania, celem dokonania oceny stanu technicznego i
naprawy.

W przypadku, gdy uszkodzeniu lub awarii towarzyszy opdznienie pociggu, w razie potrzeby,
nalezy sporzadzi¢ orzeczenie techniczne wg wzoru stanowigce zatgcznik nr 9.

Szczegolowe wytyczne obejmujace tryb postepowania w sytuacjach szczegdlnych, w tym
podczas wykolejen, uszkodzen i awarii pojazdu trakcyjnego w trakcie eksploatacji, sg okreslone
W przepisach prawa powszechnie obowigzujacego przywotanych w zalgczniku nr 1 pod poz. 9

oraz w wewnetrznych przepisach Spotki.

§21
Dokumenty zwigzane z utrzymaniem pojazdow trakcyjnych

. Do dokumentéw zwigzanych z utrzymaniem pojazdéw trakcyjnych naleza:

1) ksigzka pojazdu trakcyjnego,

2) ksigzka poktadowa pojazdu z napedem,

3) ksigzka przegladow okresowych i ksigzka napraw biezacych pojazdow trakcyjnych,

4) karty podzespotow pojazdu trakcyjnego,

5) dokumentacja rejestracyjna zbiornikow spr¢zonego powietrza,

Ksigzke pojazdu trakcyjnego elektrycznego i spalinowego:

1) nalezy prowadzi¢ odrebnie dla kazdego pojazdu trakcyjnego,

2) zaklada zaklad taboru Spotki, na ilostanie inwentarzowym ktorego pojazd trakcyjny sie
znajduje (dot. ksigzki dla pojazdu wprowadzanego do eksploatacji po raz pierwszy lub

przypadku zniszczenia ksigzki).

. Zaprzechowywanie oraz wtasciwe prowadzenie ksigzek pojazdow trakcyjnych odpowiada w

zaktadzie taboru Spolki naczelnik sekcji wlasciwej do spraw utrzymania tych pojazdow.
Ksigzki pojazdéw trakcyjnych skreslonych z rejestru pojazdow kolejowych
Spoiki, nalezy przechowywac¢ w archiwum zaktadowym przez okres 5 lat a nastgpnie zniszczy¢,

pod warunkiem, Ze nie stanowig dokumentéw o wartosci historycznej, muzealne;j.

. Ksigzka poktadowa pojazdu z napedem:

1) powinna znajdowac si¢ w kazdym czynnym pojezdzie trakcyjnym,

2) w przypadku wysytania pojazdu trakcyjnego do naprawy, powinna zosta¢ przekazana razem
z pojazdem do zaktadu naprawiajacego.

Za wyposazenie pojazdu trakcyjnego w ksiazke poktadowa pojazdu z napedem odpowiada

pracownik dopuszczajacy pojazd do eksploatacji.

Ksigzki poktadowe pojazdu z napgdem, w ktérych wyczerpato si¢ miejsce na wpisy i zostaty w
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10.

11.

12.
13.

pojezdzie wymienione na nowe, nalezy przechowywa¢ w sekcji zaktadu taboru wiasciwej do

spraw utrzymania pojazdow trakcyjnych przez okres 1 roku a nastepnie zniszczy¢.

Ksigzki przegladow okresowych i ksigzki napraw biezacych pojazdéw trakcyjnych:

elektrycznych i spalinowych :

1) nalezy prowadzi¢ oddzielnie dla kazdego pojazdu trakcyjnego,

2) pozostaja w danym zaktadzie taboru, przez caly czas znajdowania si¢ pojazdu na ilostanie
tego zaktadu,

3) prowadzone sg przez pracownikow uprawnionych do dopuszczania pojazdéw trakcyjnych
do eksploatacji, ktorzy sa za nie odpowiedzialni.

Ksigzki przegladow okresowych i napraw biezacych, w ktorych wyczerpato si¢ miejsce na

wpisy 1 zostaly wymienione na nowe, nalezy przechowywac¢ we wtasciwej sekcji utrzymania w

zakladzie taboru przez okres 2 lat a nastepnie zniszczy¢.

Karte podzespotdéw pojazdu trakcyjnego (z wyjatkiem zestawdw kotowych) nalezy

prowadzi¢ dla nastepujacych podzespotow:

1) maszyny elektryczne, w tym przetwornice statyczne i transformatory o mocy znamionowej
powyzej 3 kW,

2) silnik spalinowy,

3) sprezarka powietrza,

4) rama wozka,

5) zestaw kotowy,

6) predkosciomierz,

7) aparat czuwaka,

8) generator SHP,

9) turbosprezarka,

10) podgrzewacz wody,

11) agregat grzewczy (odrebna karta na silnik spalinowy i pradnice),

Karte dla nowego podzespotu wprowadzanego do eksploatacji zaktada zaktad taboru Spotki

bedacy uzytkownikiem. W przypadku montazu nowego podzespotu podczas naprawy pojazdu,

karte podzespotu zaktada naprawiajacy. ZapisOw w karcie podzespotu dotyczacych badan,

naprawy, demontazu i montazu w pojazdach dokonuje pracownik sekcji wtasciwej do spraw

utrzymania pojazdow trakcyjnych zaktadu taboru lub pracownik zaktadu naprawiajacego.

Karte podzespotu, z chwila jego fizycznej likwidacji, nalezy zniszczy¢.

Wz6r karty podzespotu dla zestawow kolowych jest okre§lony w przepisach wewngtrznych

Spotki przywotanych w zataczniku nr; 1 pod poz. 12.
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14. Dokumentacja rejestracyjna zbiornikow sprezonego powietrza, podlegaja zasadom okreslonym
w przepisach prawa o dozorze technicznym, przywotanych w zataczniku nr 1 pod poz. 2 oraz
zasadom ogtoszonym przez organy TDT.

15. W razie potrzeby, dyrektorzy zaktadow taboru Spotki moga wprowadzac, do wykorzystania w
procesie utrzymania pojazdow trakcyjnych, na uzytek zaktadu, rowniez inne dokumenty,
ksigzki, wykazy, ewidencje, itp.

16. W procesie utrzymania obowigzujg nast¢pujace zasady obiegu dokumentéw ewidencyjnych:

1) karty podzespotéw, dokumentacje rejestracyjng zbiornikoOw sprezonego powietrza i ksigzke
kotlowa przechowuje si¢ razem z ksigzka pojazdu trakcyjnego,

2) w przypadku wymiany podzespotu w pojezdzie nalezy dokona¢ rowniez wymiany
dokumentu ewidencyjnego podzespotu,

3) w przypadku wysytania pojazdu trakcyjnego do zaktadu naprawiajacego nalezy
przekazywac¢ ksigzke pojazdu trakcyjnego wraz z kartami podzespotow, dokumentacje
rejestracyjng zbiornikow sprezonego powietrza,

4) w przypadku wysylania podzespotu do innego zaktadu taboru lub do zakltadu
naprawiajacego, facznie z podzespotem nalezy przekazywac jego indywidualng karte, a dla
zbiornikow powietrza odpowiednio ksigzke 1 dokumentacje¢ rejestracyjng zbiornikow
sprezonego powietrza,

5) dokumenty ewidencyjne zespoldow i1 podzespotéw znajdujacych si¢ w rezerwie obiegowej
powinny by¢ przechowywane w zaktadzie taboru; w przypadku wysylania podzespotu
rezerwy obiegowej do naprawy, tacznie z podzespotem nalezy przekazywac jego
indywidualng karteg,

6) w przypadku zmiany przydzialu inwentarzowego pojazdu trakcyjnego nalezy do
docelowego, macierzystego zaktadu taboru przekaza¢ wszystkie aktualne dokumenty,

o ktérych mowa w ust. 1.

22
Rejestracja czynnos$ci zwiazanych i utrzymaniem pojazdow trakcyjnych
oraz ewidencja uszkodzen i awarii
1. Rejestracji czynnos$ci zwigzanych z utrzymaniem pojazdow trakcyjnych, zaleznie od rodzaju
czynnosci, dokonuje si¢ w:
1) ksigzce poktadowej pojazdu z napedem,
2) ksigzce przegladow okresowych i napraw biezacych pojazdéw trakcyjnych,
3) ksigzce pojazdu trakcyjnego,
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. Wykonanie przegladu kontrolnego potwierdza w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem
pracownik upowazniony do dopuszczania pojazdéw trakcyjnych do eksploatacji lub

inny pracownik, odpowiedzialny za nadzor nad wykonywaniem przeglagdow kontrolnych w
danym punkcie utrzymania. Potwierdzenie musi zawiera¢ datg, godzine i miejsce wykonania
przegladu kontrolnego oraz nazwisko osoby potwierdzajace;.

. Wykonanie przegladu okresowego potwierdza w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem
oraz ksigzce przegladow okresowych i napraw biezacych pojazdow trakcyjnych

pracownik upowazniony do dopuszczania pojazdéw trakcyjnych do

eksploatacji lub inny pracownik, odpowiedzialny za nadzor nad wykonywaniem przegladow
okresowych. Potwierdzenie musi zawiera¢ date, godzing i miejsce wykonania przegladu
okresowego oraz nazwisko osoby potwierdzajace;.

. Wykonanie naprawy biezacej lub awaryjnej w zaktadzie taboru Spotki potwierdza w ksiazce
poktadowej pojazdu z napedem, ksigzce przegladow okresowych i ksigzce napraw
biezacych pojazdow trakcyjnych a w przypadku naprawy awaryjnej takze

w ksigzce pojazdu trakcyjnego pracownik upowazniony do dopuszczania

pojazdow trakcyjnych do eksploatacji lub inny pracownik, odpowiedzialny za nadzor nad
wykonywaniem napraw. Potwierdzenie musi zawiera¢ date, godzing, miejsce 1 zakres
wykonania naprawy oraz nazwisko osoby potwierdzajace;.

. Wykonanie naprawy okresowej w zaktadzie taboru Spotki potwierdza w ksiazce poktadowe;
pojazdu z napgdem oraz w ksigzce pojazdu trakcyjnego

pracownik upowazniony do dopuszczania pojazdow trakcyjnych do eksploatacji lub inny
pracownik, odpowiedzialny za nadzoér nad wykonywaniem napraw. Potwierdzenie musi
zawiera¢ datg, godzing, miejsce 1 rodzaj naprawy oraz nazwisko osoby potwierdzajacej i nie
moze by¢ zamieszczone przed dokonaniem odbioru technicznego pojazdu trakcyjnego przez
komisarza odbiorczego.

. Wykonanie naprawy awaryjnej lub okresowej w zewnetrznym podmiocie gospodarczym
(zaktadzie naprawczym) potwierdza w ksigzce pojazdu trakcyjnego

komisarz odbiorczy, na podstawie wpisu upowaznionego pracownika wykonawcy naprawy.
Potwierdzenie powinno zawiera¢ takze zakres ewentualnych, dodatkowych czynnosci
naprawczych.

. Postanowienia ustgpdéw poprzednich majg zastosowanie odpowiednio roéwniez w odniesieniu do
przebudéw lub modernizacji pojazdow trakcyjnych.

. W razie potrzeby, rejestracja czynnosci zwigzanych z procesem utrzymania moze obejmowac

takze inne, dodatkowe dane.
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9. W celu umozliwienia formutowania prawidtowych wnioskéw w zakresie oceny procesu

10.

11.

utrzymania, zaktady taboru Spoltki sg zobowigzane do prowadzenia ewidencji uszkodzen i

awarii w pojazdach trakcyjnych.

Ewidencja, o ktérej mowa w ust. 9, do czasu wprowadzenia w Spdice kompleksowych

rozwigzan informatycznych, powinna obejmowac istotniejsze uszkodzenia i awarie

nastepujacych podzespotéw danej serii pojazddéw trakcyjnych:

1) zestawow kotowych,

2) ram wozkow i ostoi,

3) silnikow trakcyjnych,

4) silnikow spalinowych,

5) pradnic glownych,

6) przetwornic glownych,

7) predkosciomierzy,

8) zaworoéw hamulcowych,

9) urzadzen SHP, czuwaka i radioskopu.

Ewidencja uszkodzen i awarii powinna by¢ prowadzona w formie elektronicznej, przy uzyciu

arkusza kalkulacyjnego excel, w uktadzie:

1) liczba porzadkowa,

2) seria pojazdu trakcyjnego,

3) przebieg lub czas eksploatacji od ostatniej naprawy okresowej,

4) numer pojazdu trakcyjnego,

5) rodzaj uszkodzonego podzespotu,

6) numer uszkodzonego podzespotu,

7) krotki opis uszkodzenia,

8) uwagi.

WQg WZzoru.:

Ewidencja uszkodzen i awarii pojazdow trakcyjnych

przebieg
S lub czas numer rodzaj Numer frs
serii pojazdu eksploatacji - kroétki opis .
L.p. : L pojazdu | uszkodzonego | uszkodzonego : uwagi
trakcyjnego od ostatniej . uszkodzenia
trakcyjnego | podzespotu podzespotu
naprawy
okresowej
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
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ROZDZIAL V
KONTROLA I ODBIOR CZYNNOSCI UTRZYMANIOWYCH

23

Kontrola i odbior pojazdow trakcyjnych po [§)rzeglqdach, naprawach biezacych i naprawach

awaryjnych wykonywanych w zakladach taboru Spolki

. W trakcie wykonywania wszystkich rodzajéw przegladow i napraw, mistrzowie, rewidenci,

brygadzisci i inni pracownicy odpowiedzialni za nadzor nad czynno$ciami utrzymaniowymi, sg
zobowigzani prowadzi¢ dorazng kontrole jakosci wykonywanych prac.

2. Kontrola, o ktérej mowa w ust. 1, polega na wyrywkowym sprawdzaniu zgodno$¢ zespotow,
podzespotoéw i elementow pojazdu z postanowieniami odpowiednie dokumentacji technicznej
oraz na sprawdzaniu jako$ci wykonywanych prac. W szczeg6lnosci, kontroli podlegaja
dokumenty potwierdzajace wykonanie wymaganych badan, pomiaréw, prob, itp. oraz zespoty,
podzespoty i elementy pojazdu:

1) zwiazane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego,
2) majace istotny wplyw na niezawodnos¢ techniczng pojazdu trakcyjnego,
3) majace istotny wptyw na warunki pracy druzyny trakcyjne;j.

3. Z uwagi na zakres wykonywanych prac, oprocz kontroli, pojazdy trakcyjne podlegaja odbiorom
wewnatrzzaktadowym:
1) po przegladach duzych o poszerzonym zakresie — P3,

2) po naprawach awaryjnych — Aw,

3) jezeli miatl miejsce demontaz przynajmniej 3 zespotow napgdowych (np. w celu wymiany
badZz zamiany miejscami zestawOw kolowych lub silnikoéw trakcyjnych),

4) po wymianie kompletu podpor metalowo - gumowych oparcia pudta na wozku.

4. Odbiory wewnatrzzaktadowe na zasadach analogicznych jak dla kontroli, okreslonych w ust. 2,
przeprowadza w zaktadzie taboru Spotki komisja w sktadzie: naczelnik sekcji wlasciwej do
spraw utrzymania pojazdéw trakcyjnych, w ktorej wykonano przeglad lub naprawg oraz
mistrzowie odpowiedzialni za wykonane czynnosci. Potwierdzenie wykonania 1 wnioski z
przeprowadzonego odbioru nalezy wpisa¢ do ksiazki przegladow okresowych i ksigzki napraw
biezacych.

5. Udziat komisarza odbiorczego w odbiorach wewnatrzzaktadowych po: przegladach naprawach
biezacych i naprawach awaryjnych w zaktadach Spoftki, nie jest wymagany.

6. W kazdej sekcji wlasciwej do spraw utrzymania pojazdow trakcyjnych, raz na 6 miesigcy,
komisja w poszerzonym, sktadzie wykonuje odbior wewnatrz zaktadow wybranych pojazdéw

trakcyjnych po przegladzie okresowym, naprawie biezacej lub awaryjnej. Sktad komis;ji jest
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nastepujacy:

1) naczelnik dzialu wlasciwego do spraw utrzymania pojazdow trakcyjnych,

2) naczelnik sekcji utrzymujacej pojazd,

3) kontroler wlasciwy do spraw trakcji,

4) pracownik upowazniony do dopuszczania pojazdow trakcyjnych do eksploatacji,
5) maszynista instruktor,

6) inni specjalisci - w razie potrzeby.

7. Komisja, o ktorej mowa w ust. 5, z wykonanego odbioru sporzadza protokét wg wzor
stanowigcego zalacznik nr 10, podlegajacy zatwierdzeniu przez zastgpce dyrektor zaktadu
taboru wtasciwego do spraw eksploatacji.

8. W ramach prowadzonego nadzoru i monitoringu, komoérka organizacyjna Centra Spotki
wlasciwa do spraw utrzymania pojazdéw trakcyjnych, wykonuje dorazne kontrole jakosci

utrzymania pojazdow trakcyjnych w zaktadach taboru.

24

Kontrola i odbiér pojazdow trakcyjnych po niprawach okresowych wykonanych w zakladach

taboru Spotki

1. W trakcie wykonywania naprawy okresowej w zaktadzie taboru nalezy realizowac dorazna
kontrole jakoSci wykonywanych prac, zgodnie z § 23 ust. 11 2.

2. W trakcie naprawy okresowej wymagane jest wykonywanie odbioréw technicznych
mig¢dzyoperacyjnych przez komisarza odbiorczego lub innego upowaznionego pracownika.
Montaz w pojezdzie trakcyjnym zespotu, podzespotu lub elementu wymagajacego odbioru
mig¢dzyoperacyjnego, z pominigciem tego odbioru jest zabroniony.

3. Po naprawie okresowe] wymagany jest odbior techniczny pojazdu trakcyjnego przez komisarza

odbiorczego.

25
Kontrola i odbior pojazdow trakceyj nyci po naprawach okresowych i awaryjnych
wykonywanych przez zewnetrzne podmioty gospodarcze
1. Proces naprawy okresowej lub awaryjnej wykonywanej przez zewnetrzny podmiot gospodarczy
(zaklad naprawczy) podlega kontroli i odbiorowi przez komisarza odbiorczego Spoiki.
2. Kontrola procesu naprawy okresowej lub awaryjnej polega w szczeg6lnosci na:
1) sprawdzaniu zgodnos$ci rzeczywistych parametrow i1 cech konstrukcyjnych,
technologicznych i eksploatacyjnych pojazdu kolejowego lub wyrobu z wymaganiami

podanymi w warunkach technicznych odbioru (WTQO), DSU i innych dokumentach
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stanowigcych podstawe do odbioru technicznego,

2) sprawdzenia prawidtowos$ci dokonywanych pomiaréw, analiz, obliczen, itp. oraz
poprawnosci rejestracji otrzymanych wynikow a w razie potrzeby rowniez do notowania (na
wlasny uzytek) uzyskanych wynikow,

3) nadzorowaniu przebiegu naprawy poprzez wyrywkowa kontrolg jej zgodnosci z WTO, DSU

1 innymi dokumentami stanowigcymi podstawe do odbioru technicznego.

. Po zakonczeniu naprawy komisarz odbiorczy PKP Intercity S.A. przeprowadza odbior

techniczny pojazdu trakcyjnego pod katem zgodno$ci wykonania naprawy z WTO, DSU i
innymi dokumentami stanowigcymi podstawe do odbioru technicznego, a nastgpnie — W
przypadku pozytywnego wyniku - podpisuje protokot potwierdzajaca wykonanie odbioru
technicznego i tym samym ukonczenie naprawy pojazdu trakcyjnego.

Po podpisaniu protokotu potwierdzajacego wykonanie odbioru technicznego (i tym samym
ukonczenie naprawy), komisarz odbiorczy wystawia §wiadectwo sprawnosci techniczne;.
Ukonczenie naprawy pojazdu trakcyjnego komisarz odbiorczy zglasza dc macierzystego
zaktadu taboru w umownie przyjety sposob (telefonicznie lub faksem) bezzwlocznie po
podpisaniu protokotu potwierdzajacego wykonanie odbioru technicznego.

Szczegbdlowe zasady wykonywania odbiorow technicznych okreslajg wewnetrzne przepisy

Spotki w sprawie odbiordw technicznych pojazdow kolejowych 1 wyrobow.

ROZDZIAL VI

WPROWADZENIE NOWYCH ROZWIAZAN KONSTRUKCYJNYCH I MATERIALOW

§26

Ogolne zasady wprowadzania w pojazdach trakcyjnych nowych rozwiazan konstrukcyjnych i

1.

materialow

Majac na wzgledzie postep techniczny, rachunek ekonomiczny, zmiany asortymentu produkcji
dostawcow, wnioski z analiz niezawodno$ci taboru trakcyjnego, zwigkszenie konkurencyjnosci
na rynku, oraz inne istotne czynniki, dotychczas stosowane rozwigzania konstrukcyjne oraz
materiaty moga by¢ zastgpowane innymi - nowymi lub uzywanymi, lecz nie stosowanymi w
pojazdach trakcyjnych Spoiki.

Dla zespotow, podzespotdéw i1 elementow majacych istotny zwigzek z bezpieczenstwem ruchu
kolejowego, niezawodnos$cig techniczng pojazdu trakcyjnego oraz interoperacyjnoscia kolei,
montowanych po wejsciu w zycie niniejszej instrukcji, jest wymagane $wiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typowego elementu, pojazdu kolejowego wydanego przez Prezesa

UTK na podstawie przepisow prawa powszechnie obowigzujacego przywotanych w zataczniku
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nr 1 pod poz. 5 i.6.

. Wykaz zespotow, podzespotow i elementow, o ktérych mowa w ust. 2 zawiera zatacznik nr 11.

§27

Eksploatacja probna
Po wykonaniu modernizacji pojazdu trakcyjnego wymagane jest przeprowadzenie eksploatacji
probne;.
. Wprowadzenie do powszechnego stosowania nowych lub dotychczas nie stosowanych
rozwigzan konstrukcyjnych (podzespotow, zespotdw, elementéw) i materiatow, wymaga
przeprowadzenia eksploatacji probne;.
Eksploatacja probna wymaga szczegdlnej uwagi ze strony eksploatujacego pojazd trakcyjny, a
jej przebieg powinien by¢ dokumentowany.
. Przebieg eksploatacji probnej nie moze zagrazac¢ bezpieczenstwu ruchu pociaggéw obstugi
pojazdow trakcyjnych, przewozu podréznych oraz nie moze zaktocaé wspotpracy pojazdu z
urzadzeniami infrastruktury kolejowej 1 innymi pojazdami kolejowymi.
. Zasady prowadzenia eksploatacji probnej okreslaja przepisy wewnetrzne Spotki w sprawie
zasad prowadzenia eksploatacji probnej pojazdow kolejowych, wyrobow urzadzen technicznych

stuzacych do utrzymania pojazdow kolejowych.

ROZDZIAL VII
SKRESLENIE POJAZDU TRAKCYJNEGO
Z REJESTRU POJAZDOW KOLEJOWYCH

28
Kwalifikacja po§jazdu trakcyjnego
do skreslenia z rejestru pojazdow kolejowych Spotki
Pojazd trakcyjny moze zosta¢ zakwalifikowany do skreslenia z rejestru pojazdow kolejowych
Spoiki, w szczegolnoscei, jezeli:
1) posiada znaczne, zuzycie ostoi, cze$ci biegowych i1 innych elementéw konstrukcji o
charakterze istotnym dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
2) posiada powazne uszkodzenia wynikte z wydarzen losowych (pozar, pow6dz, wykolejenie,
zderzenie, itp.) lub z innych przyczyn,
3) jest zbedny z przyczyn eksploatacyjnych (brak zapotrzebowania na prace pojazdu),
przywrocenie sprawnosci pojazdu jest nieuzasadnione lub niemozliwe z technicznego lub

ekonomicznego punktu widzenia,
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4) jest zamiar jego zbycia przez Spotke.

. Kwalifikacji pojazdu do skreslenia z rejestru pojazdow kolejowych Spotki dokonuje komisja

powotana przez dyrektora zaktadu taboru, na ilostanie ktérego pojazd si¢ znajduje. Sktad

komisji jest nastepujacy:

1) zastgpca dyrektora zaktadu taboru wlasciwy do spraw eksploatacji,

2) naczelnik dzialu wlasciwego do spraw utrzymania pojazdow trakcyjnych,

3) naczelnik dziatu wlasciwego do spraw eksploatacji pojazdow trakcyjnych,

4) naczelnik dziatu wlasciwego do spraw rachunkowosci i finansow,

5) wiasciwy naczelnik sekcji utrzymujacej pojazd,

6) pracownik upowazniony do dopuszczania pojazdow trakcyjnych do eksploataciji,

7) inni specjali$ci -w razie potrzeby.

. Komisja sporzadza protokot oceny stanu technicznego pojazdu trakcyjnego, ktory stanowi

zatgcznik nr 12. Protokot podlega zatwierdzeniu przez dyrektora zaktadu taboru.

. W przypadku zakwalifikowania pojazdu trakcyjnego do skreslenia z rejestru pojazdow

kolejowych Spotki, dyrektor zaktadu taboru, zgodnie z obowigzujacg wewnetrzng procedura,

przedktada na posiedzenie Zarzadu PKP Intercity S.A. (lub odpowiednio dla Cztonka Zarzadu

PKP Intercity S.A. Dyrektora ds. Eksploatacji i Zaplecza Technicznego) nastepujace

dokumenty:

1) wniosek o podjecie uchwaty lub odpowiednio uzasadnienie decyzji w sprawie skreslenia
danego pojazdu trakcyjnego z rejestru pojazdow kolejowych Spotki,

2) protokodt oceny stanu technicznego pojazdu trakcyjnego, jako zatacznik do wniosku lub
uzasadnienia decyzji, o ktorych mowa w pkt 1,

3) projekt uchwaty Zarzadu PKP Intercity S.A. (lub decyzji Cztonka Zarzadu
PKP Intercity S.A. Dyrektora ds. Eksploatacji i Zaplecza Technicznego) w sprawie
skreslenia pojazdu trakcyjnego z rejestru pojazdow kolejowych Spoiki, jako zatacznik do
wniosku lub uzasadnienia decyzji, o ktérych mowa w. pkt 1; w szczeg6lnosci postanowienia
uchwaty lub odpowiednio decyzji, powinny zawiera¢: tryb dalszego postgpowania z
pojazdem (np. fizyczna likwidacja, przekazanie dla celow muzealnych, itp.) oraz zasady
wykorzystania jego sprawnych czesci,

4) inne dokumenty - w razie potrzeby, w szczegolnosci kalkulacje kosztow ewentualnego
przywrocenia sprawnosci pojazdu, dokumentacje¢ fotograficzng stanu technicznego, itp.

. Decyzje w sprawie skreslenia pojazdu trakcyjnego z rejestru pojazdow kolejowych Spotki oraz

dalszego postgpowania ze skreslonym pojazdem trakcyjnym, zaleznie od wartosci ksiegowe;j

netto pojazdu (na dzien sporzadzenia protokotu oceny stanu technicznego), podejmuje Zarzad
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PKP Intercity S.A. poprzez podjecie uchwaty lut Cztonek Zarzadu PKP Intercity S.A. Dyrektor
ds. Eksploatacji i Zaplecza Technicznego w drodze decyzji.

. Tryb postepowania z pojazdem przewidzianym do skreslenia z rejestru pojazdow kolejowych
Spoétki z powodu zamiaru zbycia tego pojazdu przez Spotke, jest ustalana indywidualnie przez

Zarzad PKP Intercity S.A.

29

Zasady techniczne postepowania z cze;écia?ni odzyskanymi podczas fizycznej likwidacji

pojazdu trakcyjnego
Sprawne zespoty, podzespoty lub elementy pojazdu trakcyjnego skre§lonego z rejestru
pojazdow kolejowych Spotki moga zostac uzyte w innych, eksploatowanych pojazdach
trakcyjnych.
. Przed zamontowaniem odzyskanych zespotow, podzespotow, elementow nalezy dokonaé
doktadnego sprawdzenia 1 w razie potrzeby przywrocenia ich stanu technicznego do wymagan,
jak po przegladzie okresowym (P2 - dla pojazdoéw elektrycznych, P3 - dla pojazdow
spalinowych). Naczelnik wlasciwej sekcji utrzymania pojazdow trakcyjnych wydaje stosowne
polecenia w tym zakresie.
. Zasady rozliczenia ztomu i cz¢$ci odzyskanych w procesie fizycznej likwidacji pojazdow

trakcyjnych okreslaja odrebne przepisy finansowe 1 magazynowe.
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10.

11.
12.

Zatacznik nr 1
do Instrukcji Bt - 3

PRZEPISY OBOWIAZUJACE W SPOLCE ZWIAZANE Z POSTANOWIENIAMI
INSTRUKCJI Bt-3

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. nr 86 poz. 789 wraz z
pézniejszymi zmianami),

Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. nr 122 poz. 1321 wraz z
pézniejszymi zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogdlnych
warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. nr 212 poz. 1771),
Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 31 maja 2006 r. w sprawie rejestru oznakowania
pojazdow kolejowych (Dz. U. nr 105 poz. 713),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 wrzesnia 2003 r. w sprawie wykazu typow
budowli 1 urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typow pojazdow
kolejowych, na ktore wydawane sa $wiadectwa dopuszczenia dc eksploatacji (Dz. U. nr 175
poz. 1706),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie $wiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzadzen przeznaczonych dc prowadzenia ruchu
kolejowego oraz typu pojazdu kolejowego (Dz. U. nr 103 poz 1090),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 r. w sprawie Swiadectw
sprawnosci technicznej pojazdow kolejowych (Dz. U. nr 37 poz. 330 ),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. nr 172 poz. 1444 ),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 czerwca 2005 r. w sprawie katastrof
wypadkow kolejowych (Dz. U. nr 126 poz. 1056),

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 28 czerwca 2006 r. w sprawie rodzaju warunkow
przewozu rzeczy mogacych powodowac¢ trudnosci transportowe przewozie koleja (Dz. U. nr
108 poz. 746),

Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcow taboru kolejowego — Bw-56,
Instrukcja pomiardw i oceny technicznej zestawoéw kotowych pojazdéw trakcyjnych —Bt-11 (po
przyjeciu do stosowania przez Zarzad Spotki),
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Zakacznik nr 2

do Instrukcji Bt —3

WYKAZ ZAKEADOW TABORU SPOLKI I ZEWNETRZNYCH PODMIOTOW

GOSPODARCZYCH WYKONUJACYCH PRACE W ZAKRESIE UTRZYMANIA NA

RZECZ SPOLKI

Lp.

Dane identyfikacyjne zaktadu taboru lub podmiotu
zewnetrznego

Wykaz typow 1 serii
pojazdéw trakcyjnych

Poziomy
utrzymania®?

4E; 303E; 102E; 104E;
Ls800; 301Dhb; 16Wek

| B ol Myl PO rts” | g o eeor | 12
e U ATOPICKIEEO 93, EP08; EP09; SM42;
SU45; ED-74
4E; 303E; 102E; 104E;
Zaktad Poélnocny w Gdyni ,,PKP Intercity” S.A., LSSOO_’ 301D_b' lGWEK 1
2 ul. Osada Kolejowa 12, 81-220 Gdynia EU06; EU07; EPOT; P1,P2,P3
' ’ EP08; EP09; SM42;
SU45; ED-74
4E; 303E; 102E; 104E;
3 Zaktad Potudniowy w Kfakowie ,,PKP Inte’rcity” :;:’?gg : ég%?bét%\;ve P1, P2, p3Y
S.A., ul. Rondo Mogilskie 1, 31-516 Krakéw EPOS: EP09: SM42:
SU45; ED-74
4E; 303E; 102E; 104E;
Zaktad Zachodni w Poznaniu ,,PKP Intercity” LS8OO_’ 301D_b’ 16V\_/ek 1
4 S.A., Al. Niepodlegtosci 8, 61-875 Poznan EU06; EU07; EPO7, P1,P2,P3
e ’ EPO8; EPQ9; SM42;
SU45; ED-74
5 Zaktady Naprawcze Lokomotyw Elektrycznych elektryczne i spalinowe P4 p5?
S.A. ul. Chorzowska 58 44-100 Gliwice pojazdy trakcyjne ? ’
5 Zaktady Naprawcze Taboru Kolejowego Spotka elektryczne i spalinowe P4 p5?
Akcyjna ul. Moniuszki 20 56-400 Olesnica pojazdy trakcyjne ? '
7 -NEWAG" Spotka Akcyjna ul. Wyspianskiego 3 | elektryczne i spalinowe p4. p5?
Nowy Sacz ojazdy trakcyjne ? !
y 53 pojazay Yl
Zaktady Naprawcze Taboru Kolejowego i elektryczne i spalinowe ,
8 | Miejskiego Spotka z o.0. ul. Siennicka 25 80-958 oiazdy trakcvine 2 P4, P5?
Gdansk pojazdy trakey)
Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz Spotka . .
9 | Akcyjna Holding ul. Zygmunta Augusta 11 85- | Slektryczne i spalinowe |, 0

082 Bydgoszcz

pojazdy trakcyjne 2

1

2)

wszystkie zaktady taboru Spoétki moga realizowac P1, P2, P3 utrzymania dla wszystkich serii
pojazdéw trakcyjnych eksploatowanych w Spoice,
danego zewngtrznego podmiotu lub zaktadu taboru Spoétki do wykonywania czynnos$ci

utrzymaniowych na poziomie P4 i P5 (naprawy okresowe, modernizacje) odbywa si¢ w

oparciu o wewngetrzne przepisy Spoiki,
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Zatacznik nr 3
do Instrukcji Bt —3

WYKAZ DOKUMETACJI SYSTEMU UTRZYMANIA ( DSU) POJAZDOW
TRAKCYJNYCH

Dokumentacja Technologiczna Systemu Utrzymania lokomotywy typu 4E, 303-E i 102E serii
EU06, EU07, EP07, EP0O8 zatwierdzona decyzja Prezesa UTK nr TNB2-5110-494/04 z dnia 31
grudnia 2004 r.

Dokumentacja Technologiczna Systemu Utrzymania lokomotywy typu 104E serii EPQ9,
zatwierdzona decyzja Prezesa UTK nr TTN-512-153/06 z dnia 12 pazdziernika 2006 r.
Dokumentacja Technologiczna Systemu Utrzymania lokomotywy typu 301 Db serii SU45,
zatwierdzona decyzja Prezesa UTK nr TTN-512-167/06 z dnia 30 listopada 2006 .
Dokumentacja Technologiczna Systemu Utrzymania lokomotywy typu 6D serii SM42,
zatwierdzona decyzjg Prezesa UTK nr TNB2-5110-126/2004 z dnia 30 czerwca 2004 r. wraz ze
zmiang zatwierdzong decyzja nr TBT-512-126/06 z dnia 27 lipca 2006 r.
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Zakacznik nr 4
do Instrukcji Bt —3

TYGODNIOWY PLAN PRZEGLADOW OKRESOWYCH POJAZDOW TRAKCYJNYCH

Zaklad Taboru w.......ccooviiiinn..
Od dnia ..coovvvevenennnn O ANIA cevvrriirriiiieiiieeees teeeeeeeeneenccncnnnns roku
Seria Dni miesigca
L'p'po};‘;dul2345678910111213141516171819202122232425262728293031

(data i podpis sporzadzajacego plan)
Zatwierdzam
(data i podpis)
Uzgadniam:

(data i podpis)
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Zatacznik nr 5
do Instrukcji Bt —3

PROTOKOL KOMISYJNY OGLEDZIN POJAZDU TRAKCYJNEGO KIEROWANEGO
DO NAPRAWY P2i P3

RIS o | PR 1)

Nazwa uzytkownika pojazdu trakCyjnego. ... ....c.ovuiiiiiii i e

Rodzaj ostatnie] Naprawy OKIESOWE] . ... ..u.ueeet ettt et et et et et e e e e e eneaean

Data wykonania 0statni€j Naprawy OKI€SOWE]. . ... .eueenutntentett et ettt eeaeeeeeannn

Przebieg pojazdu od ostatnie] Naprawy OKIESOWE]. ... .eueinuint et

L. Sktad komisji:

Lo
(imi¢ i nazwisko) (stanowisko) (podpis)

2 e e,

P

11. Stan techniczny pojazdu trakcyjnego

Na podstawie ogledzin pojazdu trakcyjnego stwierdzono nastepujace wazniejsze

uszkodzenia i braki:

111. W/w pojazd trakcyjny zostanie skierowany do NAPIAWY . .....oee et

NAAZIEN o ovee et

podpis zatwierdzajacego protokot
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Zaktacznik nr 6
do Instrukcji Bt —3

PROTOKOL ZDAWCZO - ODBIORCZY PRZEKAZANIA POJAZDU TRAKCYJNEGO
DO NAPRAWY P4 i P5

(miejscowosc)

(pieczg¢ zaktadu naprawiajacego)

Protokoét zdawczo-odbiorczy Nr. .........
przekazania pojazdu trakcyjnego do naprawy ” ................
Pojazd trakcyjny serii.................... 1) SO dostarczony w stanie.................cceceeeuenn

. *
Y2 celem doKONANIa NAPTAWY ) ....veeveeieeoieeeeseeeseeesseesseesseess s esse e

2. Dokumenty dostarczone wraz z pojazdem trakcyjnym

2.1 Ksigzka pojazdu trakCyJNeEO . ....veeneiii it
2.2 Dokumentacja rejestracyjna zbiornikOw spreZonego pOWIetrZa ........o.vvuvuineiuenninnineenennennn
2.3 Ks1gZka KOtIOWa . ... e
2.4 Ksigzka poktadowa pojazdu z napedem ............c..ooiiiiiiii i

2.5 INN@ dOKUMENLY ...\ttt e et e e et e e et e e e e e e e e eaeeaans

(podpis przekazujacego pojazd do naprawy) (podpis komisarza odbiorczego) (podpis przyjmujacego pojazd do naprawy)

K wpisa¢ rodzaj naprawy: rewizyjna P4, gtowna P5, awaryjna
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Zaktacznik nr 7
do Instrukcji Bt —3

PROTOKOL OCENY STANU TECHNICZNEGO POJAZDU TRAKCYJNEGO
KWALIFIKOWANEGO DO NAPRAWY AWARYNEJ

(pieczatka zaktadu taboru)

Protokétnr...........
oceny stanu technicznego pojazdu trakcyjnego serii .......ccoevveenenn 1 .
kwalifikowanego do naprawy awaryjne;j.
1. Zaktad macierzZysty POJAZAU .....c.vietit ittt
2. ROK BUdOWY POJAZAU .. ..t
3. WYtWOINIA POJAZAU .. .eetit ittt
4. Data wystapienia i TOAZA] AWATTT ....o.veeutitt it ettt et et et e e et e et et e te et eneeneenaens
5. Nr §wiadectwa sprawnosci teChNICZNE] ........ooviiuiiiiii e e,
6. Data i przebieg pojazdu trakcyjnego od ostatniej naprawy okresowej

a) gtowne;j:

Numer naprawy gtéwnej P5 Data Przebieg (w km)

b) rewizyjnej:

Numer naprawy rewizyjnej P4 Data Przebieg (w km)

7. Stan techniczny wazniejszych zespoldw 1 podzespotow

Opis stanu technicznego

a) | Rama pojazdu

b) | Nadwozie pojazdu

C) | Zderzaki i urzadzenia ciggtowe

d) | Ramy wozkow

e) | Zestawy kotowe

f) | Urzadzenia hamulcowe

g) | Silnik spalinowy

h) | Sprzeglo glowne

i) | Skrzynia biegow

j) | Pradnica gtowna

k) | Elektryczne silniki trakcyjne

I) | Elektryczne maszyny pomocnicze

m) | Sprezarka powietrzna

n) | Odbieraki pradu

0) | Podgrzewacz

p) | Inne
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* - niepotrzebne skresli¢

Imiona, nazwiska, stanowiska i podpisy cztonkéw komisji:

ZATWIERDZAM

(podpis zatwierdzajacego)
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Zatacznik nr 8
do Instrukcji Bt —3

(miejscowosc)

ORZECZENIE TECHNICZNE
w sprawie dopuszczenia do przewozu pojazdu trakcyjnego w stanie nieczynnym
Dane identyfikacyjne pojazdu trakcyjnego:
1. Seria (typ) 1 nr pojazdu traKCYJIEEO .. uvntntitt ittt

2. Nazwa wiasciciela oraz nazwa macierzystego zaktadu taboru:

Trasa przejazdu:

3. Stacjanadania .................ooieiiiinnnnn. Stacja przeznaczenia .............ooeeveiiiiiiieiiiniiinannn.
Ograniczenia dotycza:

4. WYMIATOW SKIAJNT « ..ttt e e e e

5.MASY WHASIIE] ..ttt e

Wyzej wymieniony pojazd trakcyjny /dopuszcza si¢ / nie dopuszcza si¢/* do przewozu /bez
ograniczen / z ograniczeniami/*.

*niepotrzebne skresli¢

Piecze¢ 1 podpis dopuszczajacego

Strona 58



JUIT PKP INTERCITY

Zaktacznik nr 9
do Instrukcji Bt —3

pieczatka zaktadu taboru) dnia................
(miejscowosc)
Nr...........
ORZECZENIE TECHNICZNE
na okolicznos¢ opoznienia pociagu z powodu uszkodzenia pojazdu trakcyjnego

Orzeczenie techniczne sporzadzono w Zaktadzie Taboru w ..................... Sekcja Utrzymania i
Napraw Taboru Trakcyjnego w ...................... w sprawie uszkodzenia pojazdu trakcyjnego serii
......... nr..........na szlaku, w stacji*......................................owdniu ................ podczas
PrOWAAZENIA POCIGEU NT ...\t ieiiieeitieeieeieeeeteeteesteesseessseesaessseesseessseansaessseasseesssesnseesssesnseenssennssesnsesnns
1. Ostatnia naprawa okresowa pojazdu ukoniczona w ...................... Dnia .......... przebieg od

OStALNIC] NAPTAWY WYTIOST - tententtentent e eeteertie et esttesbe e teeeabeesseeeabeesseeenbeasseesnseesseeenseasseesnseenaeaans

2. Ostatni przeglad okresowy wykonano w Sekcji Utrzymania i Napraw Taboru Trakcyjnego w

................. dnia ..........przebieg pojazdu od ostatniego przegladu okresowego wynosi
................. km.
3. Ostatni przeglad kontrolny wykonano na PPK/PRTE w ................ dnia ...l

4. Nazwa uszkodzonej czgsci lub podzespotu (podaé takze: nr fabryczny; date, rodzaj, ewentualnie

zakres 1 miejsce ostatniej naprawy; datg produkcji):

5. Stan charakterystycznych parametrow (np. stan rezystancji izolacji, itp.) uszkodzonych czgsci lub
zespotow na ostatnim P2 (lub P1 jezeli byly rejestrowane) oraz informacja o zachowaniu si¢ w

pracy uszkodzonego elementu 0d OStatNIego P2...........cooiuiiiiiiiie i
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8. Wnioski komisji (wskaza¢ ewentualnie osobe lub zespdt oséb winnych za uszkodzenie $rodki

zaradcze na przysztos$¢ oraz sposob ich wdrozenia i kontroli):

SKEAD KOMISJI: Dyrektor zaktadu taboru wyznaczy sklad komisji sporzadzajacy orzeczenia
techniczni ktory bedzie odpowiedzialny za ocen¢ merytoryczng oraz ustalenia rzeczywistej
przyczyny uszkodzen taboru.

Przewodniczacym zespotlu winien by¢ naczelnik dzialu utrzymania i napraw taboru trakcyjnego, a
dla zespotu sporzadzajacego orzeczenia techniczne z defektu w pociggu kwalifikowanym —
przewodniczacy powinien by¢ zastepca dyrektora zaktadu taboru wiasciwy ds. eksploatacyjnych.

ZATWIERDZAM

(podpis zatwierdzajacego)
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Zaktacznik nr 10
do Instrukcji Bt —3

(pieczatka zaktadu taboru)

Protokét nr ......
oceny stanu technicznego pojazdu trakcyjnego Serii ........o.vvveveeeeecedIT oot e eeeeeiee e,
po przegladzie, naprawie ...................c.oeeeeeenne.. UKOACZONYM W dNiU Lo,
W SCKCTT cavit e W et e
1. Nr $wiadectwa sprawno$ci teChniCzZNe] ...........ooiiiiiii e
2. Data i przebieg pojazdu trakcyjnego od ostatniej naprawy okreSOwej ...........ocevuviiiiiieneenieennen.

3. Stan techniczny wazniejszych zespotow i podzespotow:

Opis stanu technicznego

a) | Rama pojazdu

b) | Nadwozie pojazdu

C) | Zderzaki i urzadzenia ciggtowe

d) | Ramy wozkow

e) | Zestawy kotowe

f) | Urzadzenia hamulcowe

g) | Silnik spalinowy

h) | Sprzegto glowne

i) | Skrzynia biegow

j) | Pradnica gléwna

k) | Elektryczne silniki trakcyjne

I) | Elektryczne maszyny pomocnicze

m) | Sprezarka powietrzna

n) | Odbieraki pradu

0) | Podgrzewacz

p) | Inne, w tym dokumenty zwigzane z utrzymaniem

* - niepotrzebne skresli¢
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Imiona, nazwiska, stanowiska i podpisy cztonkéw komis;ji:

ZATWIERDZAM

(podpis zatwierdzajacego)
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Zatacznik nr 11
do Instrukcji Bt —3

WYKAZ WYROBOW NOWYCH LUB MODERNIZOWANYCH, DLA KTORYCH
WYMAGANE JEST SWIADECTWO DOPUSZCZENIA DO EKSPLOATACJI
TYPOWEGO ELEMENTU POJAZDU KOLEJOWEGO
WYDANE PRZEZ PREZESA UTK

Zestawy kotowe kompletne

Wézki kompletne, uzbrojone

Ramy wozkow

Wstawki hamulcowe zeliwne, kompozytowe lub z innych materialow

Zderzaki kompletne

Zawory hamulcowe: rozrzadcze, gtowne i dodatkowe maszynisty oraz tablice pneumatyczne
sterowane mikroprocesorowo

Sprezarki glowne

Elektryczne silniki trakcyjne

Pradnice gtowne do lokomotyw spalinowych

Pozostate maszyny elektryczne wirujace o mocy znamionowej powyzej 20kW

==
niB|o|m|N| o |alswiNe

Energoelektroniczne przeksztaltniki o mocy znamionowej powyzej 25kVA

[EEN
N

Predkosciomierze, urzadzenia shp, czuwaka, radiotgcznos$ci oraz inne urzadzenia
automatycznego bezpieczenstwa pociagu

[HEN
w

Wylaczniki szybkie (glowne),

[EEN
IS

Odbieraki pradu

[EEN
(S

Transformatory trakcyjne WN

[EEN
(o]

Silniki spalinowe kompletne
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Zatacznik nr 12
do Instrukcji Bt —3

(pieczatka zaktadu taboru)

Protokét nr ......
oceny stanu technicznego pojazdu trakcyjnego Serii ........o.vvveveveveeea I oottt e e,
kwalifikowanego do skreslenia z rejestru pojazdéw kolejowych PKP Intercity S.A.
1. Zaktad macierzZysty POJAZAU .....o.vieiit ittt e
2. ROK BUAOWY POJAZAU .. .veniit ettt e e e eeere e sre e
3. Wytwornia pojazdl «.....o.oueiniie it
4. Data wylaczenia pojazdu z eksploatacji .........coovuiiiiiiiiiiii

5. Data i przebieg pojazdu trakcyjnego od ostatniej naprawy okresowej

a) gtowne;j:

Numer naprawy glownej P5 Data Przebieg (w km)

b) rewizyjnej:

Numer naprawy rewizyjnej P4 Data Przebieg (w km)

6. Stan techniczny wazniejszych zespotow 1 podzespotow

Opis stanu technicznego

a) | Rama pojazdu

b) | Nadwozie pojazdu

C) | Zderzaki i urzadzenia ciggtowe

d) | Ramy wozkow

e) | Zestawy kotowe

f) | Urzadzenia hamulcowe

g) | Silnik spalinowy

h) | Sprzegto glowne

i) | Skrzynia biegéw

j) | Pradnica gléwna

k) | Elektryczne silniki trakcyjne

1) | Elektryczne maszyny pomocnicze

m) | Sprgzarka powietrzna

n) | Odbieraki pradu

0) | Podgrzewacz

p) | Inne

Przewidywany koszt naprawy pojazdu traKCYJNEJO0.......cuveveieereeieseereeiesee e sre e
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7. Przewidziane do odzysku zespoty, podzespoty i1 elementy oraz ich szacunkowa warto$¢:

Zespoty, podzespoty Szacunek wartosci (zt)
8. Ztom
a) Przyblizona waga ztomu metali kolorowych Szacunek wartosci (zt)
miedz
aluminium
mosigdz + braz
b) Przyblizona waga ztomu metali kolorowych Szacunek wartosci (zt)

9. Przyblizona calkowita warto$¢ pojazdu:

| Rubryka (7 + 8)

10. Poczatkowa/aktualna warto$¢ inwentarzowa pojazdu oraz procent zamortyzowania:

| Ztotych | Procent

*niepotrzebne skresli¢

Imiona, nazwiska, stanowiska i podpisy cztonkéw komisji:
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