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Warszawa, dnia ?’i sierpnia 2011 r,

Prezes
Urzg¢du Transportu Kolejowego
Krzysztof Jaroszynski

DECYZJA Nr TTN-512-197/11

Na podstawie § 17 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika
2005r. w sprawie ogélnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych (Dz.
U. Nr 212, poz. 1771 z p6zn. zm.) oraz w zwiazku z art. 13 ust. 2 pkt 3 lit. b ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94
z pozn. zm.) i art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z poZn. zm.), po rozpatrzeniu wniosku:
IC 3.3-5-073-33/20117 dnia 25.05. 2011 r.

PKP INTERCITY S.A.
02-021 Warszawa, ul. Gréjecka 17

ZATWIERDZAM
dokumentacj¢ systemu utrzymania pojazdu kolejowego:

lokomotywy spalinowej 6D serii SM42 z przekladniq elektryczng

Uzasadnienie

Powyzsza dokumentacja zostala zatwierdzona przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego jak w sentencji niniejszej decyzji.

Zmiana warunkdw technicznych, dotyczacych bezpieczenstwa transportu kolejowego
w zatwierdzonej dokumentacji systemu utrzymania, wymaga podjecia nowej decyzji w tym
zakresie.

Stronie niezadowolonej z niniejszej decyzji przystuguje prawo zwrécenia si¢ do
Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego w terminie 14 dni od dnia doreczenia decyzji
z wnioskiem o ponowne rozpatrzenic sprawy, na podstawie art. 127 § 3 i w zwiazku z art.129
§112 Kodeksu postgpowania administracyjnego.

Otrzymujg:

1. PKP Intercity S.A. 02-021 War Grojecka 17 W
2. Urzad Transportu Kolejowegt afa. T (/ M

 SHUGRpUr, J8) 1)
tof Jaros: _".’.tf‘-k

Krzysz




Warszawa, dnia ** marca 2014 r.

Prezes

Urzg¢du Transportu Kolejowego
Krzysztof Dyl

DBK-512-354/2013

»PKP Intercity” S.A.

ul. Zelazna 59a
00-848 Warszawa

DECYZJA

Na podstawie art. 155 ustawy z dnia 14 czerwea 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 267). zwanej dalej ,Kpa”,
W zwigzku z art. 13 ust. la pkt 6 lit. b oraz art, 14 ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
0 transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1594), zwanej dalej ,,ustawg
0 transporcie kolejowym™ oraz § 17 ust.2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogoblnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdow
kolejowych (Dz. U. Nr 212, poz. 1771, z pézn. zm.), zwanego dalej ,.rozporzadzeniem MI
zdnia 12 pazdziemika 2005 r.”, po rozpatrzeniu wniosku Spolki ,.PKP Intercity” S.A.
Nr BBT9-6211-01/2013 z dnia 10 grudnia 2013 .

ZMIENIAM

Decyzjg Nr TTN-512-197/11 z dnia 31 sierpnia 2011 r. Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego
zatwierdzajacg dokumentacj¢ systemu utrzymania pojazdu  kolejowego lokomotywy
spalinowej 6D serii SM 42 z przekladnig elektryczng Spélki , PKP Intercity” S.A. z siedziba

w Warszawie,
Zmiana Nr | obejmuje wprowadzenie skorygowanych zapiséw na stronach 29, 32, 34, 36,
41, 42, w zakresie ponizej wskazanym, ktére stanowig zalgeznik do niniejszej decyzji:

1. Na stronie 29 ,Wykaz Dokumentéw Zwigzanych. Instrukcje, warunki techniczne,
ustalenia, opisy” Lp. 12, 13, 14 kolumny | Nr dokumentu”, ,Nazwa dokumentu”

otrzymujg brzmienie:
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L.p. Nr dokumentu Nazwa dokumentu

Zalgcznik do Uchwaly | Dotyczy ustalenia obowigzku zasad i trybu wykonywania

12 Nr 120/2010 Zarzadu | odbioréw technicznych pojazdéw kolejowych, wyrobow
PKP Intercity” S.A. z | oraz stosowania znakoéw odbiorczych przez Komisarzy

dnia 9.02.2010 1. Odbiorczych ,,PKP Intercity” S.A.

Nr opracowania Dotyczy opracowania instrukcji technologicznej badan

13 4249/22 CNTK ultradzwigkowych osi zestawow kotowych wybranych

Warszawa (lipiec 200) | serii lokomotyw elektrycznych i spalinowych

Instrukcja smarowania elektrycznych i spalinowych
14 Ct-6 pojazdéw trakcyjnych, przyjeta do stosowania Uchwalg
Nr 3417 Zarzadu PKP Cargo S.A.

2. Na stronie 32 ,Cykle Pozioméw Utrzymania” parametry dla pozioméw utrzymania
otrzymujg wartosc:

a) ,,3 lata + 2,5 miesigca” dla poziomu utrzymania P3 ~ odpowiadajacemu przegladowi
poszerzonemu,

b) ,,200000 km lub 6 lat” - dla poziomu utrzymania P4 — odpowiadajacemu naprawie
rewizyjnej.

3. Na stronie 34 ,Opis Czynnosci Przegladowych i Naprawczych” wiersz 33 otrzymuje
brzmienie: ,,Przeglad okresowy na poziomie utrzymania pojazdu kolejowego P3 - 3 lata +
2,5 miesiaca”

4. Na stronie 36 ,,Opis Czynnosci Przegladowych i Naprawczych” wiersz 1 otrzymuje
brzmienie: ,Naprawa okresowa na poziomie utrzymania pojazdu kolejowego P4 —
200000 km lub 6 lat”

5. Na stronie 41 ,,Zestawienie Parametrow Mierzonych w Procesie Przegladu lub Naprawy”
punkt 5 otrzymuje brzmienie: ,,Poziom utrzymania P3 — 3 lata = 2,5 m-ca. (Przeglad
okresowy duzy o poszerzonym zakresie)”

6. Na stronie 42 ,,Zestawienie Parametrow Mierzonych w Procesie Przegladu lub Naprawy”
punkt 6 otrzymuje brzmienie: ,,Poziom utrzymania P4 — 200000 km lub 6 lat (Naprawa
rewizyjna).”

UZASADNIENIE

W dniu 31 sierpnia 2011 r. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego, zwany dalej ,,Prezesem
UTK”, wydat decyzj¢ Nr TTN-512-197/11, zwana dalej ,,Decyzja”, w sprawie zatwierdzenia
dokumentacji systemu utrzymania, zwanej dalej ,.DSU”, pojazdu kolejowego lokomotywy
spalinowej 6D serii SM 42 z przektadnia elektryczng Spoéiki ,,PKP Intercity” S.A. z siedziba

w Warszawie.

Pismem Nr BBT9-6211-01/2013 z dnia 10 grudnia 2013 r., zwanym dalej ,,Wnioskiem”,
Spotka ,.,PKP Intercity” S.A. z siedzibg w Warszawie. zwana dalej ,.Sp6tka” lub ,,Strona”,
zwrocila sig¢ o zmiang Decyzji. Zmiana dotyczyta DSU pojazdu kolejowego lokomotywy
spalinowej 61 serii SM 42 z przektadnig elektryczna.
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Majac na uwadze powyisze Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Zgodnie z art. 14 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, do postgpowania przed Prezesem
UTK stosuje sig, z zastrzezeniem ust. 5 1 6, przepisy Kpa.

Jak wynika z art. 13 ust. la pkt 6 lit. b ustawy o transporcie kolejowym do zadan Prezesa
UTK w zakresie nadzoru nad podmiotami, ktorych dziatalno$¢ ma wplyw na bezpieczenstwo
ruchu kolejowego i bezpieczenstwo eksploatacji kolei, nalezy kontrola spelnienia przez
zarzadcow, przewoznikow kolejowych oraz uzytkownikéw bocznic kolejowych obowigzkéw
w zakresie transportu kolejowego, a w szczegdlnosci warunkéw technicznych eksploatacii
pojazdéw kolejowych, okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 20
Wwspomnianej ustawy.

Przewoznik kolejowy, zarzadca infrastruktury lub uzytkownik bocznicy kolejowej wystepuje
do Prezesa UTK z wnioskiem o zatwierdzenie dokumentacji systemu utrzymania pojazdow
kolejowych, dolaczajac do tego wniosku o$wiadczenie o zgodnosci tej dokumentacji
z wymaganiami okreslonymi w dokumentacji technicznej pojazdéw kolejowych oraz
w przepisach, o ktérych mowa w § 3 rozporzadzenia MI z dnia 12 pazdziernika 2005 r.

Prezes UTK =zatwierdza DSU po stwierdzeniu spelniania okreslonych wymagan
§ 17 ust. 1 rozporzadzenia MI z dnia 12 pazdziernika 2005 r.

Stosownie do tredet art. 155 Kpa decyzja ostateczna, na mocy ktorej strona nabyla prawo,
moze by¢ w kazdym czasie za zgodg strony uchylona lub zmieniona przez organ administracji
publicznej, ktory ja wydal lub przez organ wyzszego stopnia, jezeli przepisy szczegdlne nie
sprzeciwiajg si¢ uchyleniu lub zmianie takiej decyzji i przemawia za tym interes spoleczny
lub stuszny interes strony, przepis art. 154 § 2 Kpa stosuje sie odpowiednio.

Decyzja wydana w trybie art. 155 Kpa jest decyzjg uznaniows, co oznacza, ze do organu
rozstrzygajacego nalezy ocena w konkretnej sprawie, czy istniejg podstawy do uchylenia lub
zmiany decyzji, jak tez wybdr jednego z mozliwych rozwigzan (zob. np. wyrok WSA
w Warszawie z dnia | czerweca 2005 1., sygn. akt V SA/Wa 701/05, LexPolonica nr 380882).

W pierwszej kolejnodci nalezy ustali¢, czy Decyzja, ktéra ma by¢é w niniejszej sprawie
zmieniana w trybie art. 155 Kpa jest decyzjg ostateczng. Zgodnie z trescig art. 16 Kpa
decyzje, od ktérych nie stuzy odwotlanie w administracyjnym toku instancji., sg ostateczne.
Zgodnie z doktryna, do decyzji ostatecznych zalicza sie ,,decyzje organu pierwszej instancji,
w stosunku do ktoérej uplynat termin do zlozenia wniosku o ponowne rozpatrzenie sprawy
i nie zostal przywrécony w przepisanym trybie, decyzje wydana przez organ odwolawczy
(organ drugiej instancji) oraz decyzje ostateczne z moCy Wyraznego przepisu prawa
materialnego.” (Komentarz do art. 16 kodeksu postgpowania administracyjnego
(Dz.U.00.98.1071), [w:] M. Jaskowska, A. Wrébel, Kodeks postepowania administracyjnego.
Komentarz, Zakamycze, 2005, wyd. I1.). Majac na wzglgdzie tresc art. 16 § 1 zdanie pierwsze
Kpa oraz fakt, iz od analizowanej Decyzji nie zostal zlozony srodek odwolawczy, stwierdzié¢
nalezy, ze przedmiotowa Decyzja jest decyzjg ostateczna.

W édwietle postanowien art. 155 Kpa niezbgdne jest rowniez ustalenie, czy Decyzja jest
decyzja .,na mocy ktdrej strona nabyla prawo™. Przedmiotem Decyzji, ktdrej zmiany dotyczy
Whiosek Spoiki, bylo zatwierdzenie DSU. Majac na uwadze powyzsze, w niniejszej sprawie
ta przestanka zostala spetniona.

Kolejng przestanka zmiany decyzji administracyjnej w trybie art. 155 Kpa jest uzyskanie

zgody Spotki na zmiane decyzji. Nalezy uznaé, ze w przedmiotowej sprawie spelniona zostala
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takze przestanka wyrazenia zgody na zmiane decyzji, na mocy ktérej Strona nabyla prawo,
bowiem postgpowanie w sprawie zmiany Decyzji zostalo wszczete z jej Wniosku i w catosci
uwzglednia jej zadanie. W wyroku Naczelnego Sadu Administracyjnego z dnia 25 czerwea
1985 r., SA/Wr 351/85, ONSA 1985, nr 1, poz. 36, trafnie przyjeto, ze: ,.podstawowym
warunkiem dopuszczalnosei zmiany lub uchylenia decyzji ostatecznej jest zgoda strony, ktora
nabyla prawo, wobec czego granice dozwolonych zmian w decyzji wydanej na podstawie
art. 155 Kpa wyznacza tres¢ wyrazonej zgody”.

W dalszej kolejnosci nalezy zbada¢, czy zmianie Decyzji nie sprzeciwiaja sig przepisy
szczegllne. Przepisami szczegélnymi w niniejszej sprawie sg przepisy ustawy o transporcie
kolejowym i rozporzadzenia Ml z 12 pazdziernika 2003 r., ktore Prezes UTK bierze pod
uwagg zatwierdzajgc DSU. Przy czym jako ,.sprzeciwianie si¢” nalezy rozumieé¢ nie tylko
przepisy wprost zakazujace uchylenia lub zmiany decyzji, ale tez takie, ktérych cel zostalby
naruszony poprzez dokonanie zmiany w trybie art. 155 Kpa. W przedmiotowej sprawie
przepisy ustawy o transporcie kolejowym, przepisy rozporzadzenia MI z 12 pazdziernika
2005 r., jak i pozostate obowigzujace przepisy prawa nie sprzeciwiaja sie zmianie Decyzji
w trybie art. 155 Kpa.

Zgodnie z trescig art. 155 Kpa decyzja ostateczna, na mocy ktorej strona nabyla prawo, moze
zosta¢ zmieniona przez organ administracji publicznej, jezeli przemawia za tym interes
spoleczny lub sluszny interes strony. Uzyty w tresci art. 155 Kpa spéjnik ,.Jub” wskazuje.
ze dla dokonania zmiany decyzji w trybie art. 155 Kpa wystarczy, aby za jej zmiang
przemawiat cho¢by jeden ze wskazanych wyzej interesow.

W opinii Prezesa UTK w niniejszej sprawie bezsporne jest istnienie stusznego interesu
Strony, przejawiajacego si¢ w posiadaniu zatwierdzonej i aktualnej DSU,

Podsumowujgc stwierdzi¢ nalezy, ze przeslanka slusznego interesu strony jest spelniona.
Wobec powyzszego stwierdzi¢ nalezy, iz w niniejszym postepowaniu spelnione zostaty
wszystkie przestanki z art. 155 Kpa. Tym samym mozliwa byla zmiana Decyzji przez Prezesa
UTK w zakresie wskazanym w sentencji niniejszej decyzji.

Wobec powyzszego, Prezes UTK podjal decyzje jak w sentencji.

POUCZENIE
Stronie niezadowolonej z niniejszej decyzji przystuguje prawo zwrdcenia si¢ z wnioskiem
0 ponowne rozpatrzenie sprawy do Prezesa UTK, w terminie 14 dni od dnia doreczenia
decyzji (art. 127 § 3 w zwigzku z art. 129 § 2 Kpa).

Otrzymuje:

Zbigniew Ciemny — petnomocnik

PKP Intercity S.A.

ul. Zelazna 59a 8,1

00-848 Warszawa P 5 \ o | ( g
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Uzytkownik pojazdu kolejowego Dokumentacja systemu utrzymania Strona 2
Opracowat IPS ,TABOR”
PKP INTERCITY S.A. Arkusz -
Data | 28.02.2011 | Nr OR 9914
SPIS TRESCI
Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU)
B Ar- Zalacz
Trescé Strona Fiiss lau_:z-
nik
Karta zmian. 5 1 -
Karta informacyjna 2 -
Opis funkcjonalny pojazdu. 13 3 -
Wykaz dokumentéw zwigzanych. 29 4 -
Instrukcje montazu i demontazu 30 5 -
Poziomy utrzymania pojazdéw kolejowych. 31 6 -
Cykle poziomdw utrzymania 32 7 -
Opisy czynnosci przegladowych i naprawczych 33 8 -
Zestal_wi_er_nie parametrow mierzonych w procesie przegladu lub naprawy dla lokomo- 37 9 i
tywy i silnika
Wykaz testow wykonywanych w trakcie utrzymania pojazdu kolejowego 46 10 -
przqdzenia i narzedzia specjalistyczne niezbedne w trakcie utrzymania pojazdu kole- 49 11 )
jowego
Wymagania dotyczace kwalifikacji pracownikéw. 51 12 -
Wykaz dokumentdw dotyczacych interoperacyjnosci pojazdow kolejowych 53 13 -
Ograniczenia zwigzane z bezpieczenstwem i interoperacyjnoscig dla podzespotow i
c_zgéci i'stotnych dia be.zpieczer_ﬁstwa [ interoperacyjpoéci, 0kre$lajage Iirnity.' kt()rych_ 60 14 i
nie mozna przekroczy¢ w czasie eksploatacji, iacznie z eksploatacjg w trybie awaryj-
nym
Wykaz podzespotow objetych dozorem technicznym 64 15 -
Podziat pojazdu kolejowego na zespoty konstrukcyjne 65 16 -
PRZEGLADY
Arkusz przegladow. Pojazd kolejowy kompletny. 66 DP1 -
Arkusz przegladow. Podwozie.( Ostoja ) 67 DP2 -
Arkusz przeglgdow. Nadwozie.(Pudto) 68 DP3 -
Arkusz przegladow. Ukiad pneumatyczny. 69 DP6 -
Arkusz przegladow. Wézek i usprezynowanie. 71 DP7 -
Arkusz przegladdw. Hamulec. 72 DP8 -
Arkusz przegladow. Zestawy kotowe, maznice i czopy... 73 DP9 -
Arkusz przegladow. Urzadzenia pociggowe i zderzaki 74 |DP11 -
Arkusz przegladéw. Urzadzenia zewnetrzne 75 |DP12) .
Arkusz przegladéw. Ogrzewanie, wentylacja i klimatyzacja. 76 |DP18 -
Arkusz przegladow. Aparatura elektryczna. 77 |DP32 -
Arkusz przegladéw. Sygnalizacja i urzagdzenia radiowe. 80 |DP33 -
Arkusz przeglgdow. Maszyny elektryczne. 81 DP34| -
Arkusz przegladow. Akumulatory. 83 |DP35 -
Arkusz przeglgdéw. Oswietlenie. 84 |DP36| -
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Opracowat IPS ,,TABOR”
PKP INTERCITY S.A. Arkusz -
Data | 28.02.2011 | Nr CR 9914
Tresé Strona kﬁ:z- Z';*:»zc_z
Arkusz przegladéw. Okablowanie. 85 |DP38| -
Arkusz przeglgdow. Uklady elektronicznego sterowania i kontroli 86 |DP39| -
Arkusz przegladow. Silnik spalinowy 87 |DP40| -
Arkusz przegladow. Zespoly napedu gtownego. 90 |DP41 -
Arkusz przegladow. Napedy urzgdzen pomocniczych. 91 |DP42| -
Arkusz przeglgdow. Zespét agregatu sprezarkowego 92 |DP60| -
Karta pomiarowo-parametryczna przegladoéw. Pomiar: WysokoSCi zderzakpw, zgarnia- 93 ) P1
czy torowych, zabudowy elektromagnesu SHP, oraz ustawienie pudto — wozek.
Karta _pomiarowo-parametryczna przegladow. P_omiar wysokosci dysz piasecznic, 96 ) P2
zgarniaczy szynowych, i luzéw wezta przymazniczego.
Karta pomiarowo-parametryczna przeglgdéw. Sprawdzenie wskazan i pomiar szczel-
nosci ukiadu pneumatycznego, pomiar skoku tloka w cylindrach hamulcowych oraz| 98 - P3
sprawdzenie odchodzenia klockow przy luzowaniu.
Ka_rta pomiarowo-parametryczna przegladow. Pomiar rezystancji izolacji silnikow trak- 99 ) P4
cyjnych.
Karta pomiarowo-parametryczna przeglagdéw. Pomiar zestawow kotowych. 100 - P5
Karta pomiarowo-parametryczna przeglgddw. Pomiar regulacii reflektorow. 103 - P6
Karta pomiarowo-parametryczna przeglgdéw. Proby uktadéw SHP, CA i Radiostopu. 105 - P7
Karta pomiarowo-parametryczna przeglagdow. Proby uktadéw predkosciomierza 109 - P8
NAPRAWY
Arkusz napraw. Pojazd kolejowy kompletny. 110 | DN1 -
Arkusz napraw. Podwozie.( Ostoja ) 112 DN2 -
Arkusz napraw. Nadwozie.(Pudio) 113 | DN3 -
Arkusz napraw. Uktad pneumatyczny. 114 | DN6 -
Arkusz napraw. Wozek i usprezynowanie. 116 | DN7 -
Arkusz napraw. Hamulec- cze$¢ mechaniczna. 119 | DN8 -
Arkusz napraw. Zestawy kotowe, maznice i czopy. 120 | DNS9 -
Arkusz napraw. Urzgdzenia pociggowe i zderzaki 122 |DN11 -
Arkusz napraw. Urzgdzenia zewnetrzne. 123 |DN12| -
Arkusz napraw. Ogrzewanie, wentylacja i klimatyzacja 124 |DN18| -
Arkusz napraw. Aparatura elektryczna 125 |DN32| -
Arkusz napraw. Sygnalizacja i urzadzenia radiowe., 130 |DN33| -
Arkusz napraw. Maszyny elektryczne. 131 |DN34| -
Arkusz napraw. Akumulatory. 135 |DN35| -
Arkusz napraw. Oswietlenie. 136 |DN36, -
Arkusz napraw. Okablowanie. 137 |DN38| -
Arkusz napraw. Uktady elektronicznego sterowania i kontroli 138 |DN39| -
Arkusz napraw. Silnik spalinowy 139 |DN40| -
Arkusz napraw. Zespotly napedu gidéwnego. 144 |DN41| -




Uzytkownik pojazdu kolejowego Dokumentacja systemu utrzymania Strona 4
Opracowat IPS ,,TABOR”
PKP INTERCITY S.A. Arkusz -
Data | 28.02.2011 | Nr OR 9914
SPIS TRESCI
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Arkusz napraw. Napedy urzgdzen pomochniczych. 145 |DN42| -
Arkusz napraw. Zespot agregatu sprezarkowego. 146 |(DN60| -
Arkusz napraw. Smarowanie 128 |(DNOO| -
Karta pomiarowo-parametryczna napraw. Smarowania 148 - N1
Karta pomiarowo-parametryczna napraw. Ostoja 155 - N2
Karta pomiarowo-parametryczna napraw. Rama wozka. 156 - N3
Karta pomiarowo-parametryczna napraw. Pomiar uktadu odsprezynowania. 158 - N4
Karta pomiarowo-parametryczna napraw: Pomiar ustawienia pudta, zawieszenia lo-

ﬂkomotywy oraz luzow prowadzenia zestawow kotowych. 159 N N5
Karta pomiarowo-parametryczna napraw. Pomiar wysokosci zderzakow, zgarniaczy
torowych, zgarniaczy szynowych, rur piaskowych oraz zabudowy elektromagnesu| 161 - N6
SHP.
Karta pomiarowo-parametryczna napraw. Pomiar zestawow kotowych. 163 - N7
Karta pomiarowo-parametryczna napraw. Proby statyczne hamulca i uktadu pneuma- 166 ) N8
tycznego.
Karta pomiarowo-parametryczna napraw. Pomiar urzadzen pociggowo zderznych. 170 - N9
Karta pomiarowo-parametryczna napraw. Pomiar regulacji reflektoréw. 174 - N10
Karta pomiarowo-parametryczna napraw. Proba odbiorcza zespoiu pradotwoérczego. 176 - N11
Karta pomiarowo — parametryczna napraw. Pomiary odbiorcze silnika spalinowego 178 - N12
Karta pomiarowo-parametryczna napraw. Pomiar zawieszenia silnika trakcyjnego na 180 ) N13
osi zestawu kotowego.
Karta pomiarowo — parametryczna napraw. Proby uktadéw SHP, CA i Radiostopu. 181 - N14
Karta pomiarowo-parametryczna napraw. Proby uktadéw predkosciomierza. 185 - N15
Karta pomiarowo-parametryczna napraw. Pomiar przekiadni gtéwne;j. 186 - N16
Karta pomiarowo-parametryczna napraw. Sprawdzenie agregatu sprezarkowego. 187 - N17
Karta pomiarowo-parametryczna napraw. Badanie szczelnosci zbiornikéw paliwa. 188 - N18
Karta pomiarowo-parametryczna napraw. Pomiary stanu izolacji instalacji i préby na- 189 i N19
pieciowe.
Karta pomiarowo-parametryczna napraw. Badanie szczelnosci wodnej i powietrznej 190 ) N20
lokomotywy.
Karta pomiarowo-parametryczna napraw. Sprawdzenie mocowania stopni, poreczy, 191 i N21
oston czesci wirujgcych.
Karta pomiarowo-parametryczna napraw. Sprawdzenie malowania, napisow, znakow i 192 ) N22
symboli.
Karta pomiarowo-parametryczna napraw. Pomiary z préb postojowych. 193 - N23
Protokot napraw. Protokét rekonstrukeji robdt dodatkowych 195 - 1
Protokdt napraw. Protokot z jazdy probnej lokomotywy 196 - 2
Protokdt napraw. Protokdt odbioru lokomotywy po naprawie 199 - 3
Swiadectwo Kontroli Jakosci 200 " 4
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W uzasadnionych przypadkach UTK zastrzega sobie mozliwo$c¢ obligatoryjnego wprowadzenia zmian meryto-
rycznych w niniejszej Dokumentacji Systemu Utrzymania.

. _ ’ Pisrrclio l:(i);tlfownikadpo- \5:::_
o | A | oo Do | v
utrzymania zmianach w DSU zmiany
Znak Data Znak Data
1 2 3 4 5 6 7
1 |Zmiana Nr 1 obejmuje: ety fidgsars (SRS 28.03.2014 | 31.03.2014

1) Str. 29 Wykaz Dokumentow Zwigzanych. Instrukcje, warunki lechniczne,
ustalenia, opisy” Lp. 12, 13, 14 kolumny ,Nr dokumentu®, .Nazwa dokumentu”.

2a) Str. 32 ,Cykle Pozioméw Utrzymania® Parametry dla poziomdw utrzymania
P3-3lata + 2,5 miesigca

2b) Str. 32 ,Cykle Poziomow Utrzymania®™ Parametry dla pozioméw utrzymania
P4 — 200000 km lub 6 lat.

3) Str. 34 ,Opis Czynno$ci Przegladowych | Naprawczych” Przeglad okresowy
na poziomie utrzymania pojazdu kolejowego P3 - 3 |ata + 2,5 miesigca.

4) Str. 36 .Opis Czynno$ci Przegladowych i Naprawczych™ Naprawa okresowa
na poziomie utrzymania pojazdu kolejowego P4 - 200000 km fub 6 Iat.

5) Str. 41 Zestawienie Parametréw Mierzonych w Procesie Przegladu
lub Naprawy™ Pkt § ,Poziom utrzymania P3 - 2 lata + 2,5 miesiaca”.

8) Str. 42 Zestawienie Parametrow Mierzonych w Procesie Przegladu
Ilub Naprawy” Pkl 6 ,Poziom utrzymania P4 — 200000 km |ub 6 lat".
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. RODZAJ I TYP POJAZDU KOLEJOWEGO.

POJAZD TRAKCYJNY. LOKOMOTYWA SPALINOWA.

. OZNACZENIE SERII | TYPU KONSTRUKCYJNEGO.

Seria literowa pojazdu

Typ konstrukcyjny

SM42 (Ls800)

6D

KOLEJOWEGO.

. SWIADECTWO DOPUSZCZENIA DO EKSPLOATACJI TYPU POJAZDU

Numer swiadectwa

Data wydania

Nr T/99/0039 5 pazdziernik 1999r.
4. PRODUCENT POJAZDU.
,BUMAR FABLOK” S.A. CHRZANOW
5. DOKUMENTACJA BAZOWA.

Wykonawca rysunkow kon-
strukcyjnych

Wykonawca warunkow technicz-
nych wykonania i odbioru.

Wykonawca Dokumentacji Tech-
niczno-Ruchowej

Instytut Pojazdow Szynowych
, TABOR" Poznan

Instytut Pojazdéw Szynowych
,TABOR" Poznan

Instytut Pojazdow Szynowych
., TABOR” Poznan

6. OSWIADCZENIE UZYTKOWNIKA.

Oswiadczam, Ze niniejsza dokumentacja systemu utrzymania jest zgodna z wymaganiami okreslonymi
w dokumentacji technicznej pojazdu oraz przepisami ujetymi w §3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruk-
tury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. (Dz.U. Nr 212, poz.11771):2 dalszymi zmianami.

Podpis uzytkownika

KOLEJOWEGO.

/ -
7. DATA | NUMER DECYZJI ZATWIERDZAJI-\éEJ PRE){SA URZEDU TRANSPORTU

Data M. 0%. 104

A Numer

TTIO~SA2-A%% /i
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8. PODZIAL POJAZDOW KOLEJOWYCH NA RODZAJE | TYPY.

Sposédb
L.p. Rodzaj pojazdu Typ pojazdu oznaczenia
w DSU

Lokomotywy spalinowe. D
Lokomotywy elektryczne. E

1 | POJAZDY TRAKCYJINE Zespoly trakcyjne elektryczne i podobne. B
Zespoly trakcyjne spalinowe i podobne. M
Lokomotywy parowe i inne. P
Pojazdy i zespoty kolejowo — tramwajowe. T
Wagony osobowe. A

WAGONY TYPU : -

2 PASAZERSKIEGO Wagony pocztowe, bagazowe i podobne. Cc
Wagony restauracyjne, barowe, salonowe, socjalne. G
Wagony kryte. K
Wagony cysterny. R
Wagony samowytadowcze. Vv

3 |WAGONY TOWAROWE | Wagony odkryte, weglarki. w
Wagony platformy. z
Wagony izotermiczne. L
Wagony specjalne. S
Samodzielne zestawy do utrzymania i napraw nawierzchni i N
podtorza kolejowego oraz sieci trakcyjnej,

4 TABOR KOLEJOWY Dzwigi i zurawie, DZ

SPECJALNY - -

Wozki motorowe, drezyny, przyczepy, wagony pomiarowe. F
Inny tabor specjalny. 1F
Maszyny i pojazdy szynowo-drogowe. H

5 POJAZDY POMOCNICZE y .y i i y 2
Inne pojazdy pomocnicze. 1H

Oznaczenie symboli arkuszy i zatacznikow:

D- symbol typu pojazdu wedtug arkusza 2, punkt 8 niniejszej DSU.

DP — symbol arkusza przegladéw pojazdu typu D (cyfra po symbolu oznacza numer arkusza, odpowiadajacy
numerowi grupy konstrukcyjnej w arkuszu 16 niniejszej DSU).

P — symbol karty pomiarowo-parametrycznej przegladéw (cyfra po symbolu oznacza kolejny numer karty po-
miarowo-parametrycznej przegladow).

DN - symbol arkusza napraw pojazdu typ D (cyfra po symbolu oznacza kolejny numer arkusza, odpowiadajgcy
numerowi grupy konstrukcyjnej w arkuszu 16 niniejszej DSU).

N — symbol karty pomiarowo-parametrycznej napraw (cyfra po symbolu oznacza kolejny numer karty pomiaro-
wo-parametrycznej napraw).

1; 2; 3; ... = w zalacznikach oznacza kolejny numer protokotu.
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9. PODSTAWOWE POJECIA | DEFINICJE

Utrzymanie eksploatacyjne pojazdéw kolejowych — catoksztatt dziatan eksploatacyjnych i przedsiewziec
organizacyjno — technicznych, ktérych celem jest zapewnienie bezpiecznego i ekonomicznego uzytkowa-
nia pojazdow kolejowych w ramach obowigzujgcej organizacii obstugi oraz przyjetego planu utrzymania i
poziomow utrzymania pojazddw kolejowych.

Dokumentacja procesu utrzymania pojazdéw kolejowych — zespdt przepiséw wewnetrznych i zasad
obowigzujgcych w podmiocie gospodarczym oraz zbiér dokumentacji zwigzanej z konstrukcja, badaniami,
eksploatacjg i utrzymaniem pojazdow kolejowych.

Dokumentacja techniczna pojazdu kolejowego — 0gdt dokumentéw zawierajgcych: dane techniczno — ru-
chowe, warunki techniczne wykonania, odbioru i utrzymania, warunki uzytkowania i wyniki badan oraz
dane konstrukcyjne pojazdu kolejowego, jego zasadniczych zespotdw i podzespotow.

Dokumentacja techniczna powinna zawiera¢: dokumentacje techniczno — ruchowsg, warunki techniczne

odbioru pojazdu kolejowego, jego zespotow i podzespotow, dokumentacje konstrukcyjng wraz z warun-

kami technicznymi wykonania, dokumentacje projektowania system utrzymania pojazdu kolejowego.

Plan utrzymania — plan przedsigwzie¢ i zamierzen definiujgcych:

- poziomy utrzymania pojazdu kolejowego,

- rodzaje i zakres przegladdw i napraw pojazdu kolejowego,

- zakres oraz czestotliwos¢ prac i czynnosci zwigzanych z utrzymaniem zapobiegawczym w celu ograni-
czenia prawdopodobienstwa wystgpienia uszkodzenia lub pogorszenia funkcjonowania pojazdu kole-
jowego,

- zakres prac i czynnoéci zwigzanych z naprawg po stwierdzeniu niezdolnosci pojazdu kolejowego lub je-
go czesci sktadowych do korzystania zgodnie z przeznaczeniem,

- wykaz i speséb wykonywania warunkowych czynnosci utrzymania zapobiegawczego i naprawczego po-
jazdu kolejowego,

- czynnosci wynikajgce ze szczegolnych warunkéw utrzymania

Poziomy utrzymania — zestawienie czynnosci utrzymaniowych danego pojazdu kolejowego, okreslajace
zakres tych czynnosci, dla realizacji, ktorych wymagany jest okreslony zakres certyfikacji, kompetencji,
uprawnien i wyposazenia technicznego warsztatow.

Dokumentacja systemu utrzymania — zbior informacji i danych niezbednych w procesie utrzymania okre-
$lonego typu pojazdu kolejowego zestawionych w jednym opracowaniu obejmujgcym:

- opis funkcjonalny pojazdu kolejowego z podziatem na jego elementy sktadowe,

- opis czynnosci przegladowych i naprawczych,

- instrukcje demontazu i montazu,

- zestawienie parametréw mierzonych w procesie przegladu i naprawy, oraz opis metod pomiaru,

- wzory kart pomiarowych z wykazem wartosci konstrukcyjnych, ponaprawczych i kresowych parametrow
dla zespotow, podzespotow i elementow pojazdu kolejowego,

- wykaz urzadzen i narzedzi specjalistycznych,

- wykaz testow wykonywanych w trakcie utrzymania,

- wymagania dotyczace kwalifikacji pracownikéw oraz wymagania szczegélne w zakresie czynnosci spa-
wania i badan nieniszczacych,

- ograniczenia zwigzane z bezpieczenstwem i interoperacyjnoscig dla zespotdéw, podzespotow lub ele-
mentoéw istotnych dla bezpieczenstwa, okreslajgce limity, ktérych nie mozna przekroczy¢ w czasie eks-
ploataciji, tacznie z eksploatacjg w trybie awaryjnym,

- wykaz zespotow, podzespotow lub elementow objetych dozorem technicznym.

UTK — Urzad Transportu Kolejowego, centralny organ administracji rzgdowej, wiasciwy w sprawach:
- regulacji transportu kolejowego,
- licencjonowania transportu kolejowego,
- nadzoru technicznego nad eksploatacjg i utrzymaniem linii kolejowych oraz pojazdow kolejowych,
- bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
TDT - Transportowy Dozér Techniczny, jednostka panstwowa powotana dla sprawowania dozoru technicz-
nego urzgdzen w zakresie okreslonym w ustawie z dnia 21.12.2000 r.
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Dokumentacja czynnosci zwigzanych z utrzymaniem pojazdu kolejowego — zbior informacji zwigzanych
z procesem utrzymania pojazdu kolejowego, przygotowywanych i przechowywanych w wersji papierowej
lub elektronicznej, obejmujgcy: rejestr czynnosci wykonanych przy utrzymaniu pojazdu kolejowego; ewi-
dencje usterek; dane o przebiegu, okresie eksploatacji pojazdu kolejowego i jego podzespotow.

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego — dokument wydany przez UTK
uprawniajacy do uzytkowania danego typu pojazdu kolejowego w przewozach kolejowych.

Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego — dokument wystawiony przez upowaznionego
przedstawiciela przewoznika kolejowego potwierdzajgcy, ze pojazd kolejowy jest sprawny technicznie.
Pojazd kolejowy - skiada sie z zespotéw, podzespotéw i elementéw (czesci), ktore mogg byc tgczone w

uktady i obwody.

Zespot — dwa lub wiecej podzespotdw stanowigcych funkcjonalnie jedng catos¢, np. ostoja, wozek.

Podzesp6t — grupa elementéw tworzacych konstrukcyjng catos¢, np. rama woézka, resor piorowy, zestaw ko-
fowy itp.

Element — niepodzielna czesé sktadowa (detal) wchodzgca w sktad podzespotu lub zespotu, np. 0$ ze-
stawu kotowego, kolo bezobreczowe, sworze itp.

Uklad — zbior elementéw zaleznych od siebie funkcjonalnie, lecz nie tworzacych odrebnej catosci przy
montazu np. ukfad hamulcowy.

Obwdéd - szereg potaczonych ze sobg zespolow, podzespotow i elementow tworzacych odpowiednig
droge dla pradu elektrycznego, cieczy lub gazu.

Utrzymanie — og6t czynnosci i zabiegdw majgacych na celu zachowanie sprawnosci technicznej pojazdu
gwarantujgcej bezpieczenstwo ruchu.

Naprawa - doprowadzenie wyeksploatowanego lub uszkodzonego pojazdu kolejowego, zespolu, pod-
zespotu, elementu, obwodu lub ukiadu do stanu wymaganego przepisami technicznymi.

Zakres naprawy lub przegladu — czynnosci przewidziane do wykonania w trakcie naprawy lub prze-
glgdu pojazdu.

Naprawiajacy — podmiot gospodarczy posiadajgcy wykwalifikowanych pracownikow, zaplecze tech-
niczne oraz warunki organizacyjne, gwarantujgce prawidfowe wykonanie prac zwigzanych z naprawg
pojazdow kolejowych, ich zespotéw podzespotéw i elementow, okreslonych w dokumentacji techno-
logicznej systemu utrzymania, adekwatnych dla danego poziomu utrzymania

Uzytkownik — przewoznik kolejowy lub zarzadca infrastruktury eksploatujgcy pojazdy kolejowe a takze
przedsiebiorca wykonujacy eksploatujacy pojazdy kolejowe w obrebie bocznicy kolejowe;.

Wymiana — zastapienie uszkodzonego zespotu, podzespotu, elementu, nowym lub zregenerowanym, o
parametrach zgodnych z warunkami technicznymi odbioru (WTQ).

Ogledziny — czynnosci kontrolne majgce na celu okreslenie wzrokowe lub stuchowe stanu techniczne-
go pojazdu kolejowego, zespotu, podzespotu lub elementu.

Pomiar (zmierzenie) — czynnoéci kontrolne majace na celu okreélenie, za pomocg przyrzgdéw pomia-
rowych, rzeczywistych wielkosci mierzonych parametrow.

Préba dziatania — czynnosci kontrolne majace na celu stwierdzenie prawidtowosci dziatania zespotow,
podzespotéw, uktadéw i obwodéw zabudowanych na pojezdzie.

Sprawdzenie — ustalenie stanu technicznego pojazdu kolejowego, jego zespotow, podzespotow, ele-
mentow, ukltadow lub obwodow poprzez dokonanie ogledzin, pomiaru, préby dziatania.

Sprawdzenie kontrolne — poréwnanie stanu technicznego sprawdzanego pojazdu kolejowego, zespo-
lu, podzespotu elementu z odpowiednikiem wzorcowym. Sprawdzeniu kontrolnemu na stanowisku

kontrolnym z egzemplarzem wzorcowym, podlegajg migdzy innymi: predko$ciomierze, manometry, wol-
tomierze, amperomierze itp.
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Badanie — sprawdzenie dziatania pojazdu kolejowego, zespotu, podzespotu, elementu lub obwodu za
pomocg specjalnych urzadzen lub przez odpowiednie dziatanie zewnetrzne, wprawiajace zespot,
podzespdt, element lub obwod w stan pracy (ruch).

Regulacja — doprowadzenie pojazdu kolejowego, zespotu lub podzespotu do stanu zgodnego zgodne-
go z wartosciami parametréw podanymi w wymaganiach technicznych.

Konserwacja — zesp6t zabiegdw i czynnosci, takich jak czyszczenie, malowanie, smarowanie itp. w ce-
lu zabezpieczenia pojazdu kolejowego i jego zespotow, podzespotéw oraz elementow przed szybkim
zuzyciem sig, zniszczeniem lub zeus

Wymagania techniczne — warunki oraz kryteria, jakie musi spetnia¢ pojazd kolejowy, zespét, podze-
spoét, element, uktad, obwdd dopuszczony do eksploatacii.

Odbiér techniczny — zespot czynnosci kontrolnych (ogledziny, pomiary, préby dziatania, sprawdzenia),
ktorych wykonanie pozwala stwierdzi¢ czy spetnione sg wymagania techniczne decydujgce o peinej
sprawnosci technicznej i przydatnosci uzytkowej pojazdu kolejowego.

Odbiorca techniczny — pracownik, z odpowiednimi uprawnieniami, upowazniony do odbioru technicz-
nego pojazdu kolejowego po naprawie. Odbiorcg technicznym moze by¢: komisarz odbiorczy, rewi-
dent taboru lub inny pracownik posiadajacy odpowiednie kwalifikacje zawodowe.

Usterka — niewielki defekt, brak lub mate niedociagniecie, stwierdzone w pojezdzie kolejowym, ktdre nie
powoduje zagrozenia bezpieczenstwa oraz nie ogranicza waloréw uzytkowych pojazdu kolejowego i
nie wymaga natychmiastowego wytaczenia pojazdu kolejowego z ruchu.

Uszkodzenie — utrata wiasnosci uzytkowych przez pojazd kolejowy, zespdt, podzespdt lub element w
sposob nagty, uniemozliwiajgca lub ograniczajaca jego uzytkowanie.

Zuzycie — utrata wiasnosci fizycznych (geometrycznych, mechanicznych, elektrycznych, dielektrycz-
nych itp.) przez zespot, podzespot lub element, w wyniku normalnej eksploataciji lub oddziatywania

$rodowiska naturalnego.

Parametr — wielko$¢ charakterystyczna dla danego materiatu, procesu, elementu, podzespotu lub zespotu

(wymiary, masa. wiek itp.) charakteryzujgca go z punktu widzenia jego przydatnosci.

Awaria — uszkodzenie pojazdu kolejowego lub jego zespotdw, bedace wynikiem: dziatania sity wyzszej, zda-
rzen losowych, wykolejen, pozarow, spalen, zamrozenia uktadéw wodnych oraz zatar¢ czesci ruchomych
wymagajacych ciggtego smarowania w trakcie eksploatacji, a spowodowanych brakiem czynnikow smar-
nych, a takze zmian konstrukcyjnych wprowadzonych przez uzytkownika bez dokumentacji zatwierdzonej

zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Jako okolicznosé sity wyzszej rozumie sie nadzwyczajne, niemozliwe do przewidzenia okolicznosci i zda-
rzenia, w szczegolnosci: wojna, niepokoje i rewolucje, spory pracownicze; strajki, zamkniecia zaktadow
itp., katastrofy i wypadki komunikacyjne, dziatania sit przyrody; pozar, powédz, trzesienie ziemi, epidemia
oraz inne kataklizmy i ograniczenia natozone na mocy czynnosci prawnych rzadu lub innych wiadz. Mia-
nem uszkodzen awaryjnych nie mozna okresla¢ nadmiernych zuzy¢ eksploatacyjnych ani uszkodzen po-

wstatych z innych przyczyn niz wyzszej wymienione.
Wymiar konstrukcyjny — wartos¢ parametru podana w dokumentacji konstrukcyjnej.
Wymiar rzeczywisty — wartoé¢ parametru okreslona w wyniku wykonanego pomiaru.

Wymiar naprawczy — wartos¢ parametru, uwzgledniajgca zuzycie, przy ktorej element moze by¢ zamonto-

wany do naprawianego pojazdu kolejowego.

Wymiar kresowy — warto$¢ parametru, ktorej przekroczenie kwalifikuje dany element na ztom, do naprawy

lub regeneracji. Wymiar kresowy nie moze by¢ przekroczony.

Odchytka konstrukcyjna — dozwolona roznica migdzy wymiarem rzeczywistym i wymiarem nominalnym

(konstrukcyjnym), okreslona w dokumentacji konstrukcyjnej dla nowego wyrobu.
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Odchytka naprawcza — dozwolona réznica miedzy wymiarem rzeczywistym i wymiarem nominalnym (kon-
strukcyjnym) uwzgledniajaca zuzycie eksploatacyjne elementu, z ktérym moze on by¢ zmontowany do
pojazdu kolejowego w czasie naprawy okresowe).

Braki w pojezdzie kolejowym — zespoty, podzespoty, elementy konstrukcyjne i elementy wyposazenia, kto-
rych brakuje w pojezdzie kolejowym, w poréwnaniu do rozwigzan zawartych w dokumentacji konstrukcyj-
nej danego typu pojazdu kolejowego.

Zmiany konstrukcyjne — dziatania polegajace na zastosowaniu rozwigzan konstrukcyjnych innych niz okre-
slone w pierwotnej dokumentacji konstrukcyjnej pojazdu kolejowego.

Cykl przegladowy — szereg nastepujacych po sobie, w ustalonej kolejnosci (po okreslonych przebiegach
wyrazonych w kilometrach lub po okreslonym czasie), czynnosci ujetych w zakres przegladu okresowego,
wykonywanych miedzy dwiema kolejnymi naprawami.

Cykl naprawczy — okres miedzy dwiema naprawami lub tez okres miedzy oddaniem do eksploatacji nowego
pojazdu kolejowego, a jego pierwszg naprawg (po okreslonych przebiegach wyrazonych w kilometrach
lub po okreslonym czasie), w ktorym przeprowadza sie w ustalonych odstgpach czasu naprawy.

Struktura cyklu — kolejno$¢ wystepowania po sobie poszczegoinych rodzajow przegladow i napraw.

Przebieg — ilo$¢ kilometrow przejechanych przez pojazd kolejowy.

Przebieg miedzyprzegladowy — ilos¢ kilometréw przejechanych przez pojazd kolejowy w okresie migdzy
dwoma kolejno po sobie nastepujgcymi planowymi przegladami.

Przehieg miedzynaprawczy — ilos¢ kilometrow przejechanych przez pojazd Kolejowy w okresie miedzy ko-
lejno po sobie nastepujacymi planowymi naprawami.

Okres miedzyprzegladowy — okres pomiedzy dwoma kolejnymi przegladami pojazdu kolejowego wyrazony
w dniach kalendarzowych lub miesigcach.

Okres miedzynaprawczy — okres pomiedzy dwoma kolejnymi naprawami pojazdu kolejowego wyrazony w
miesigcach lub latach.

Poziom P1 (przeglad kontrolny) — czynno$ci okreslone dokumentacjg technologiczng, wykonywane cy-
klicznie i majgce na celu sprawdzenie stanu technicznego pojazdu kolejowego, szczegdlnie pod katem
bezpieczenstwa ruchu oraz wykrycie ewentualnych usterek i ich usuniecie.

Poziom P2 i P3 (przeglad okresowy) - czynnosci okreslone dokumentacjg technologiczng, wykonywane
cyklicznie i majace na celu utrzymanie pojazdu kolejowego we wiasciwym stanie technicznym gwarantu-
jacym bezpieczenstwo ruchu oraz zapobiegajgce awariom.

Poziom P4 (naprawa rewizyjna) — naprawa okresowa o zakresie prac obejmujacym przeglad, naprawe lub
wymiane podzespotdw i zespotow potaczony z czesciowym ich demontazem z pojazdu kolejowego oraz
naprawe lub wymiane elementow zuzytych badz uszkodzonych.

Poziom P5 (naprawa gtéwna) — naprawa okresowa o zakresie prac obejmujgcym petny demontaz podze-
spotow i zespotow z pojazdu kolejowego w celu ich szczegdtowego sprawdzenia oraz naprawy lub wy-
miany elementéw zuzytych badz uszkodzonych dla uzyskania pierwotnych parametréw techniczno-
eksploatacyjnych i uzytkowych.

Modernizacja pojazdu kolejowego — zespét prac i zabiegow konstrukcyjno-technicznych majgcych na celu
unowoczesnienie, zmiane przeznaczenia (parametrow uzytkowych) lub poprawe parametréw technicz-
nych pojazdu kolejowego.

Naprawa biezaca bez wylaczenia ze skladu pociggu — nieplanowa naprawa pojazdu kolejowego, o nie-
wielkim zakresie, zwigzana z usunieciem usterki (usterek) stwierdzonej w trakcie ogledzin, pozwalajaca
wyeliminowac¢ mozliwosé powiekszenia sie usterki skutkujgcej utratg walorow uzytkowych lub parametrow
eksploatacyjnych pojazdu kolejowego. Naprawa wykonywana jest w pojezdzie kolejowym znajdujgcym
sie w skiadzie pociggu zestawionym na wyznaczonym torze stacyjnym.

Naprawa biezaca z wylaczeniem ze skladu pociggu — nieplanowa naprawa, zwigzana z usunigciem
uszkodzenia powodujgcego utrate wiasnosci uzytkowych pojazdu kolejowego, potaczona z usunigciem
wszystkich stwierdzonych w trakcie ogledzin usterek oraz wykonaniem okreslonego w przepisach zakre-
su préb, konserwacji i regulacji, Naprawa wykonywana jest w pojezdzie kolejowym wytgczonym z ruchu
na odpowiednio przygotowanym i wyposazonym stanowisku naprawczym
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Naprawa poawa;yjna — naprawa majaca na celu przywrocenie wiasciwego stanu technicznego pojazdu ko-
lejowego, utraconego w wyniku awarii.

Reklamacja — zwrocenie sie do dostawcy, producenta, wykonawcy naprawy, w sprawie ujawnionych wad,
uszkodzen i brakdéw wystepujgcych w pojezdzie kolejowym lub jego zespotfach, podzespotach oraz ele-
mentach z zgdaniem usuniecia wad, uszkodzen, brakow

Gwarancja — odpowiedzialnoé¢ naprawiajacego lub dostawcy wobec Uzytkownika za uzywalnos¢ i dobry
stan pojazdu kolejowego dostarczonego lub po naprawie przez okreslony czas, polegajgca na zobowia-
zaniu sie dostawcy, naprawiajgcego do bezptatnej naprawy pojazdu kolejowego lub wymiany uszkodzo-
nego zespolu, podzespotu lub elementu.

Gwarant — podmiot naprawiajgcy lub dostarczajacy pojazd kolejowy, zespdt, podzespot lub element.

Warunki gwarancji — zobowiazanie obejmujace zasady postepowania i zakres odpowiedzialnosci, na jakich
gwarant udzielit gwarancji.

Okres gwarancyjny — okres w ciggu, ktérego gwarant zobowigzany jest do usuniecia na koszt wlasny uste-
rek gwarancyjnych.

Usterka gwarancyjna — kazdy stwierdzony w okresie gwarancyjnym przypadek uszkodzenia lub nieprawi-
diowego dziatania pojazdu kolejowego, zespotu, podzespotu, elementu, ukfadu lub obwodu, ktérego
przyczyna nie lezy w eksploatacji niezgodnej z przepisami.
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1.Widok ogoélny lokomotywy

Rozmieszczenie maszyn i urzagdzen lokomotywy:

1. Silnik spalinowy, 2. Pradnica gtéwna, 3. Pradnica pomocnicza, 4. Wzbudnica, 5. Waty pedne (przegubowe),
6. Przektadnia i sprzegta wentylatora, 7. Agregat chfodzacy z wentylatorami, 8. Sprezarka powietrza,
9. Wentylator silnikow trakcyjnych wézka przedniego, 10. Wentylator silnikéw trakcyjnych wézka tylnego,

11. Baterie akumulatoréw, 12. Tlumik uktadu wydechowego, 13. Kanaty wentylacyjne elektrycznych silnikow
trakcyjnych wozka przedniego,14. Kanaty wentylacyjne elektrycznych silnikdw trakcyjnych wézka tylnego,

15. Podgrzewacz wody, 16. Pompa wody podgrzewacza, 17. Filtry oleju, 18. Wymiennik ciepta, 19. Przedziat
hamulcowy, 20. Przedziat silnikowy, 21. Izolacja akustyczna, 22. Przedziat elektryczny, 23. Przedziat kottowy,

24. Powietrze, 25. Paliwo
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2.Podstawowe dane techniczne

Producent "BUMAR FABLOK”- S.A.
Chrzanow,

OZNACZENIE TP vt s s s i 5 S s e P B S S A i 6D (Ls 800),

OZNEACZENIS Selil KOIS OWE] oo s S e s P s SM 42,

Moc znamionowa silnika spalinowego przy obrotach

znamionowych 1000 ODI/MIN ..o 588 kW (800 KM),

ROAZA] SHUZDY ..ot praca manewrowa,
na bocznicy,

Czas pracy przy manewrach bez uzupetnienia paliwa ~94 h,

NadWOZIE IOKOMOLYWY ...ooiiiiie e dwa przedziaty (silnika spali-

nowego i urzadzen elektry-

cznych) oraz kabina

maszynisty,
UKEBA OBl oot Bo-Bo,
=0 el o (0] L 1435 mm,
MERKSYMAINE PUESTIKOSG vy s e s 0 s Sy ST s 90 km/h,
Masa sluZbowa IOKOMOLYWY: oo siiiomssmmimmesimgmss e i s mos s s s e i 74 t,
Masa lokomotywy bez zapasow i przy suchym silniku ... 70 t,
Nacisk Zestawir Kolowego: 8 10l uumnsrr s s 187 kN,
s e R (el 1 1 S T—— 1100 mm,
RadZa] pIZEKIAANIE MIGCY. ... venosemsssssnmesss son s ins s o5 ome s S o s O B (S RS elektryczna (prad staty),
Catkowita dtugosc lokomotywy ze zderzakami ...........occooooeeeoiiiiiiii 14240 mm,
Najwieksza szerokos$e¢ IoOKOMOYWY ... 3170 mm,
Najwieksza wysoko$¢ lokomotywy od gtowki szyny ... 4285 mm,
ROZStaw CZOPOW SKIEtU ..o 7500 mm,
Rozstaw 081 SKIrajnyCh ... 10100 mm,
ROZSIAW 08I WOZKE ..o i 2600 mm,
Najwieksza sita pociggowa przy rozruChU ..........cooooviiiiiiie e 245 kN,
Sita peciagowarprzy pracyiCIdOle],..owm. e smmissss oo ssammisismm sy i sons s 114,6 kN,
ProakoSt CIagle .. s s s R e o Ry 12,5 km/h,
Sila pociqgowsa:przy pracy goUZINNE] s s ssaissmmiviasm s s isn 133,00 kN,

PredkoSe QOAZINMA. c.oswsmiesi v s fos e ssiwems s v i i s e eie o 10,2 km/h,
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Naiinigiszy Bromien fkIIOIL ..o R e 80 m,

Zapas paliwa ( 0leju NAPEAOWETO ). 2500 kg (2840 1),

ZAPAS PIBSKU. ...t 300 kg,

llo$¢ wody w uktadzie chlodzenia ... 820+940 kg,

llos¢ oleju silnikowego (w uktadzie smarowania silnika spalinowego) .................. 218+268 |,

ROAZA] RAMUIGE:  cviusssmimmmimsmimiinssmisnsee s s s s s s s s s snss od3 hamulec powietrzny typu
Qerlikon,

Wydajnosc¢ sprezarki przy obrotach znamionowych

Silnika S PAIMOWEOO! sricvimn s comvsisnsivsmmesminmss sy pss v s A0 T 1 R T o 3400 /min,

Urzadzenia czuwakowe z przyciskami recznymi i NOZNYMi .............ccccooveeiennn, bierne,

Napiecie instalacji elektrycznej obwoddw pomocniczych ...........ccoceviiiiiiiiieis, 110V,

Pojemnosc kwasowe] baterii akumulatorow ..o 2x132 Ah,

Ogrzewanie kabiny Maszynisty ... woda chtodzaca silnika,
Spalinowego,

Warunki pracy lokomotywy:

- eksploatacyjny zakres temperatur otoczenia.............ccooo od -35°C do +40°C,
- WYSOKOSE nad POZIOMEM MOMZA. ... .uviiiiiiiiiii e 1000 m,
- maksymalna wilgotno$¢ wzgledna powietrza ..o, 95%,

Silnik spalinowy

T im0 3 S B 8C22
P OAUCENT. ... H. Cegielski-Poznan,
MO SHMIKA. e e 588 kW (800 KM),

Liczba obrotow silnika

DTG R OWEII Ok vssivvsiimenin srinsmsnss v wony oo s oy e 0 R SR G VSR £ 496 obr/min,
SEIVANMUIOINOWE s cnsnsnnnin s by st 58505 04T S48 Va8 a0 Y R 0 S e T 3 1000 obr/min,
(OEET TRIGH CYIIMATOW. .....oorrenmesossnsam mmis oo sassbinsssissi s £stss oo ias s s s S ERN AR G e o 8 w ukladzie V 50°,
SredNiCa CYINAIA. ... oo 220 mm,

SKOK HOKE. ..o e 270 mm,

Pojemnos¢ skokowa 1 cylindra silnika ... 10,2 dcms,
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Sradnie CIBNIBNIE UEVIETZIG ... v wimsssmmimis it i s 0,88 MPa,
Be = [s 0] 1= 11 L= N T turbosprezarka Napier HP
210172,
U UCHOTISRIE SHNTKE....cosmsioess i inssss s e o0 08 s LU e S s przy pomocy pradnicy gtownej
z baterii akumulatorow,
Jednostkowe ZUZYCIe PAIWA..........o iessiiens bt st it snba i sssnisiiesivs 224 + 5% g/kWh,
Regulacja mocy i obrotéw silnika spalinowego.................c, regulator WOODWARD-a,
MESE SilNICASOEREGL. o enmensanssnro i oo S O A R 7400 kg,
Pompa wody silnika spalinowego:
o« < | I T T e odsrodkowa,
v ANPHBITORE ..omenummonesssreimasnsissii L S S i 1000 — 1100 I/min.
Pompa oleju silnika spalinowego:
O o . | [ Ty zebata,
- wydajnos¢ przy obrotach znamionowych silnika ... 465 I/min.

Uktad chtodzenia silnika spalinowego

CIECZ CHICHZACA. .. ....ornrsmsmessnessnesimssrnessnsoys s s b atas B S e vem e ro e e e woda,
0S¢ SEKC)i WOANYCN.......viiii e 8 po 4 z kazdej strony,
Typ elementoéw chiodniC ... cienkie, uzebrowane rurki miedziane,

Rodzaj wentylator chtodnic: osiowo- fopatkowy

o los¢ wentylatorow ... 1,
o rodzajwentylatorg e osiowy,
o ilos¢ topatek wentylatora ... 8,
e Srednicatopatek ... 1200 mm,
Naped Wentylatora. ... mechaniczny (wat przegubowy)

Maszyny elektryczne:
Pradnica gtéwna-pradu statego
T D s 5 B R AR AR A RO A S s LSPa-740,

R = {aTo F.g=I 1 0] 1= | o | (NENRE R RSO S————— prad staty,

-Praca ciagta przy napieciu wyzszym:

& NAPIRGIE Lovvpmms immmmesss e i S 800V,
® P i 707 A,
o predkosc obrotowa ... 1000 obr/min,

& ISPrawnosSs s s e 0,92,
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-Praca ciagta przy napieciu nizszym:

#  MAPIECIS . oS RS 512V,
8 Prafh e s 1090 A,
o predko$¢ obrotowa.........ccoooieiiiii 1000 obr/min,
% SPEAWNOSE suuimsammmmmavssssssmssimssss i sssmm 0,925,
-Praca godzinna:
6 NAPIBCIE s i s s e 482 V
©  PIA0. i 1150 A
e predko$é obrotowa..............co 1000 obr/min,
¥ SPrawWnoSe cosrmmamesemin s 0,923,
o = e = o] T T B,
-Dane pracy pradnicy w charakterze rozrusznika:............... minimalne napigcie baterii 60V,
- maksymalny prad rozruchu-1000A,
@ maksymalny moment rozruchu — 5,00kNm,
- ustalony prad rozruchowy 535A,
- ustalone obroty rozruchowe  -127 obr/min,
Wzbudnica:
Ty D e LSPa-220,
AN BIPIBCIE. ..t 80V
P GO e 110A
~ PTEROSE ODTOOWIE . c vt corimmme i oo s b s s i b5 b i i 1500 obr/min,
-Prad wzbudzenia:
£ yZWOIRNIE CreeD: wvimamarmmmnssvms cwsivmsssiss bsssmi s iy s s s s s el 4 A
FOUZWOIBNIE lommmln  sovnpssataianmsamiiswsim it s s s o U3 S e St SH e S S 2,84 A,
.« uzwojenie ls-—-Ks (przeciwwzbudne) ... 20,3,
* BZWOJENIE bpm=BDy opmsmr e T T e SRS 2,84 A,
o o 8,8 kW
-Klasa izolacji (w zaleznosci 0d UZWOJENIA)..........ooceeoiiiiiiiieeiee e AiB,
Pradnica pomocnicza:
T e s s i S A S i i A S R SR A R LSPa-280
“ROAZA PIradU... . oeiiicie e prad staty,
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= o T 91 A
S LT N T e 10 kW,
-Predko$¢ obrotowa znamionowa. .. ... 1500 obr/min,
-Predkosc¢ obrotowa minimalna.............oooiiiiiiiii e, 450 obr/min,
SKIESE IZOIACH. ..o B,
Silnik trakcyjny:
o VD T B 3 S G S v LSa-430,
-1l0SE SiNiKOW NA: I0KOMOLYWE. v isivmsiimvsimemse s s et s s e 503 4,
-Praca ciggta przy napieciu nizszym:
il ) [ [ T 173 kW
* TAPIECHE, .. ooe o S R e S T I 703V
Rl - < [ L 2725 A
* predkoSE Obrotowa.........ooiiiiii 475 obr/min,
FUSPIAWNOSEC. ..ot 0,903,
-Praca godzinna:
R 01T T3ROS UPP PRSP 170 KW
H NAPIBCIE. . 620 V
FPTED e 310 A
* predkoS$C ObrotoOWa. ............oooiii 410 obr/min,
X BPIAWNOSC ..ot 0,884,
-Parametry maksymaine:
A & - [{-To: (=10 | 0 5 1 [ SRR NR RO TN R RREEE AR 800V,
*  prad zwarcia (najwiekszy prad rozruChowy)..................oooe 556 A,
*  najwigksza predkosé obrotowa...........ooooiii 2200 obr/min,
MIASE IZOVCI I couminmimsrsieammmm v o oo TS AR R B,

Silnik wentylatora silnikéw trakcyjnych:

T PZBLb-32b,
NEDIEBIE, ..conmsmmanstnsmsamsannssss s sied s S T B D s 110V

SNTEIES oo s s R A PR e R S B e B A 1,5 kW,
OOy e 2850 obr/min,




Uzytkownik pojazdu kolejowego Dokumentacja systemu utrzymania Strona

19

Opracowat IPS ,,TABOR”

PKP INTERCITY S.A. Arkusz
Data | 28.02.2010 | Nr OR 9914

3(7/16]

OPIS FUNKCJONALNY POJAZDU

Silnik pompki oleju

Y D e e e PZBb-44a
VO 1,9 kW
SNBPIECIE. ..o 80V

PO, e 355A

B IIPORN i s v 5 3 S R ST SR i 1450 obr/min,
SR OCZE PrRCY ssssssrmssivrsimssn e s A S R AV A OSSP UTE przerywana,

T e e T S B T S S TRy BZPOX44/42 L,
AMOE.....onsis s S S T 110 W
“NEBIBTIEY, . neneesssmsmssmmsmesssmmsmnes somasssnmmt st S 110V,

PTG e 16 A,

SO TORY e 7200 obr/min,
SPrad rozruChUu. ..o, 25 A

-MOMENE ZNAMIONOWY ..o 1,5 kGem,

Napiecie znamionowe tadowania baterii ... 110V,
Typ skrzynki baterii........ccoooiii 6 SE 132,
LicZbaiogniW W SKIZYNCE . swmummne i wvvmisssminvswsins s svimbi o sismsmsass s 6 szt.,
Liczbasskrzy ek W Bateril....oa s s s s 16 szt.,
Liczba:galezirownoleghyohi....couumimsminn s immi 2,
Pojemnos$¢ jednego ogniwa przy wytadowaniu 20 godzinnym............... 132 Ah,

Wentylator silnikow trakcyjnych

T e v e S T e T e Fk 25b (specjalne wykonanie),
a1 T — 4200 m>/h,

SHPEZ: o s s s S T 80 kG/m?,

ODbroty ZNAMUONOWE. .........oeiiiieieiietie e e 2850 obr/min,

Obroty TODOCZE. ..o 2800+3000 obr/min,

NOSE WENLYIALOTOW. ..o 2,

Masa WeNtYIAtOra. . ... 46 kg,
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Uktad hamulca

ROAZa] NAMUICE. ..o s s i 0 e o L B R s hamulec powietrzny typu Oerlikon,
SPOSOD RAMOWEIIA . ovnnsme s mmmsmnns e msmnssisns s saissoaas v s S klockowy,
HaMUIBC TECZNY . ... typu korbowego,
[oSE 0Si NAMOWENYCH. .....ooii e 4,
llo$¢ osi hamowanych hamulcem recznym..........ccooovevriiiiiiiiiiice 1,
llos¢ cylindrow na kazdym WOZKU............ccooooiiiiiiiiiiiii e 4,
Srednica cylindra hamulCOWEGO. ...........o.vovvvovoieiiee e 9",
Pojemnosc zbiornika gloWNego:. ..o s smmisssim s 800 I,
ZEWOT TOZIZAUCZY v suuvsissvusmnsinans viviorims osvims daasmatisss s vewvos s ss Vs ves s aaees Typu LSt1,
SDTEZATI R TV PUs sz oot ot o 4083 B 5V 5 SR P 10 W2P-315,
* zapotrzebowanie mocy-przy obcigzeniu...............cccooeiinn max..26 kW,
* predkOSE ODTOIOWE. i mrinssm i i e s T PR S v 300+1500 obr/min,
* WydaiNaSCsprezarki.. .com s i mrs s 36+204 m3/godz. +10%,
“HAWYZSZE CISNIENIE SPrOZaNIa.. s 0,8 MPa (8 kG/cm?).

3.0pis budowy lokomotywy

3.1.Przeznaczenie i opis ogolny lokomotywy

Lokomotywa spalinowa serii SM 42 typu 6D (Ls-800) o ukfadzie osi Bo-Bo z przektadnig elektryczng o mocy
800 KM przeznaczona jest przede wszystkim do $rednich i ciezkich prac manewrowych, a takze do prowadze-
nia Izejszych pociggow towarowych i osobowych na liniach normalnotorowych o przeswicie toru 1435 mm.
Mozliwos¢ prowadzenia pociggdw osobowych ogranicza sig tylko do warunkow letnich ze wzgledu na brak zro-
dta ogrzewania na lokomotywie. Lokomotywa moze pracowa¢ w trakcji wielokrotnej. W takim ukfadzie mozliwe
jest prowadzenie z jednej kabiny dwoéch lokomotyw. Maksymalna predkos$¢ lokomotywy wynosi 90 km/h.

Lokomotywa posiada 2 wozki dwuosiowe z indywidualnym napedem kazdej osi.

Masa stuzbowa lokomotywy w stanie gotowym do pracy z peinym zapasem paliwa, cieczy chtodzacej, oleju,
wody, piasku i druzyng sktadajaca sie z 2-ch 0sob nie przekracza 74 t. Maksymalny nacisk na szyne < 187 kN,
a najmniejszy promien tuku toru, przez ktéry lokomotywa moze przejechac wynosi 80 m.

Podstawowymi zespotami podwozia sg: ostoja oraz dwa woézki dwuosiowe z indywidualnym napedem kazdej

osi, a nadwozia: kabina maszynisty, kabina silnika spalinowego oraz kabina urzadzen elektrycznych.

3.2.0stoja lokomotywy

Ostoja lokomotywy jest konstrukcja spawana. Przenosi ona site pociggowa, obcigzenia pionowe pochodzace od
ciezaru wyposazenia ustawionego na niej i wzdiuzne sity $ciskajace. Sktada sig¢ ona zasadniczo z dwoch czo-
lownic, belek srodkowych oraz paséw bocznych. Czotownice odpowiednio sztywnej konstrukcji przewidujg
oprécz normalnego sprzegu- sprzeg centralny
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3.3 Wozki

Lokomotywa jest oparta na dwdch identycznych dwuosiowych wozkach przystosowanych do predkosci 90 km/h.

Wozek skiada sie z ramy, urzadzen podparcia i powrotnych, usprezynowania, uktadu hamulcowego, zestawow
kotowych, silnikéw trakcyjnych, oston przektadni zebatych i zgarniacza.

Silniki trakcyjne sg zawieszone ,za nos’ i napedzajg zestawy kotowe lokomotywy za pomocg przekiadni zgba-
tych, jednostronnych, o zazebieniu prostym. Kazdy wozek wyposazony jest w hamulec dziatajgcy na wszystkie
kota.

Sity pociggowe i hamowania (poziome) przenoszone sg z zestawow kotowych przez prowadzenie maznic na
rame, a z niej przez prowadniki belki bujakowej, belke bujakowa, czop skretu i belke skretowg na wsporniki
ostoi.

3.3.1.Rama wozka

Rama wozka wykonana jest jako konstrukcja spawana ztozona z elementéw skrzynkowych. Sktada sig z dwaéch
belek podiuznych, dwoch belek poprzecznych srodkowych i dwéch czotownic. Do ramy wozka jest przymoco-
wany odgarniacz oraz réznego rodzaju wsporniki do mocowania innych urzadzen montowanych na ramie woz-
ka.

3.3.2.0parcie ostoi (ramy lokomotywy) na wozku

Ostoja lokomotywy opiera sie dwoma wspornikami na koncach belki skretowej, umieszczonej wewnatrz belki
bujakowej na kazdym wozku.

Belka bujakowa jest zawieszona na ramie wozka za posrednictwem czterech kompletow sprezyn podwdjnych,
dwaoch kolysek bocznych i czterech wieszakow. Belka skretowa opiera sie na dolnej ptycie bujaka za posrednic-
twem przesuwnych podpar¢ bocznych i moze sie wewnatrz belki bujakowej obracac¢ w sposéb ograniczony do-
okota osi czopa skretu utwierdzonego w belce bujakowej

Rama wozka jest zawieszona na maznicach za posrednictwem wieszakdw resorowych, podktadek gumowych i
resorow piorowych. Maznice zestawdw kotowych prowadzone sg bezwidiowo za pomocg wahaczy. Ruchy
maznic wzgledem ramy wozka sg tlumione przez tarcie w resorach piérowych, natomiast ruchy belki bujakowej
za pomocg amortyzatoréw hydraulicznych.

Sprezyny belki bujakowej sg wyposazone w podktadki gumowe i stalowe, ktére rowniez moga stuzy¢ do regula-
cji pionowych luzdéw bujaka.

Wozek posiada wszystkie niezbedne odbijaki i ograniczniki, a takze zabezpieczenia w razie peknigecia zawie-
szenia silnika trakcyjnego.

3.3.3.Zestaw kotowy

Zestawy kotowe o $rednicy két w stanie nowym 1100 mm majg czopy dostosowane do montazu tozysk tocz-
nych o $rednicy wewnetrznej 160mm. Na osi zestawu zaprasowane jest duze koto zgbate, stuzace do przenie-
sienia napedu silnika trakcyjnego na zestaw kofowy.

Cze$c¢ osi tzn. czopy i podpiascia, sg rolowane w celu utwardzenia powierzchni roboczych i zwigkszenia wy-
trzymatosci zmeczeniowej. Kazdy zestaw jest wywazany statycznie
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3.3.4.Maznice

Na kazdym czopie zestawu kolowego znajduje sie maznica z fozyskami tocznymi. Jedna z maznic dostosowana
jest do podiaczenia napedu dla szybkosciomierza.

Prowadzenie maznic w ramie wozka jest bezwidtowe i wykonane za pomoca wahaczy.

3.3.5.Usprezynowanie wozka

Lokomotywa ma dwa stopnie usprezynowania.

Pierwszy stopien usprezynowania stanowi uktad sprezyn pidrowych i podktadek gumowych. Masg nieusprezynowang w tej
lokomotywie jest zestaw kotowy wraz z tozyskami osiowymi oraz czes¢ silnika trakcyjnego opartej bezposrednio na zestawie
kotowym.

Drugi stopien usprezynowania miedzy ostojg lokomotywy a ramg wbézka tworzg sprezyny spiralne i podktadki gumowe w
uktadzie belki skretowej i bujakowej

3.3.6.Hamulec mechaniczny na wozku

Ukiad hamulcowy wézka uruchamiany jest za pomocg czterech cylindrow hamulcowych. Kazdy cylinder uru-
chamia oddzielny uktad dzwigni hamulcowych dociskajgcych klocki..

3.3.7.Inne urzgdzenia na wozku

W skiad urzadzen zamontowanych na wézku wchodzg rowniez:
1. orurowanie powietrzne doprowadzajgce powietrze do cylindrow hamulcowych,
2. orurowanie piaskowe,
3. orurowanie elektryczne,

4. zgarniacz.

3.4 Nadwozie

Nadwozie skiada sie z kabiny maszynisty, przedziatu ( kabiny) silnika spalinowego i przedziatu (kabiny) urza-
dzen elektrycznych. Nadwozie jest konstrukcji stalowej. Do szkieletu z ksztattownikow przymocowane sg blachy
poszyciowe, a liczne drzwi umozliwiajg tatwy dostep do maszyn i urzgdzen. Przedzialy silnika spalinowego i
aparatury elektrycznej otoczone sg pomostami z barierami. Na koricach lokomotywy znajdujg sie stopnie i wneki
dla manewrowych

W przedziale silnikowym rozmieszczone sg: zespdt pradotwérczy (silnik spalinowy, pradnica gtowna, pradnica
pomocnicza, wzbudnica), agregat chtodzgcy z wentylatorem, sprezarka powietrza z aparaturg pneumatyczna,
wentylator elektrycznych silnikow trakcyjnych.

W przedziat aparatury elektrycznej na ramie rozmieszczona jest aparatura obwodow gtownych jak i pomocni-
czych (wysokiego i niskiego napiecia). Dostep do przedziatu zapewniajg drzwi od wnetrza kabiny maszynisty i
od strony pomostow. Wszystkie drzwi majg blokade mechaniczno-elektryczng

W kabinie maszynisty rozmieszczone sg: pulpit sterowniczy, liczna aparatura oraz wszelkie niezbgdne urzadze-
nia do kierowania lokomotywa. Kabinie zastosowano skuteczng izolacje dzwiekochtonng dla zapewnienia od-
powiedniego wyciszenia. Kabina ustawiona jest na pasach gumowych izolujgcych jg od pozostatych czesci me-
talowych lokomotyw. Po lewej i prawe] stronie pod podiogg kabiny znajdujg sie pomieszczenia dla akumulato-
row dostepne po otwarciu klap z zewnatrz.




Uzytkownik pojazdu kolejowego Dokumentacja systemu utrzymania Strona 23 |

Opracowat IPS ,,TABOR”

PKP INTERCITY S.A. " ETRTRTTTY — Arkusz | 3[11/16]

OPIS FUNKCJONALNY POJAZDU

3.5.Agregat pradotwoérczy

Agregat pradotworczy lokomotywy tworza silnik spalinowy z turbosprezarka i regulatorem mocy i obrotéw, prad-
nica gitéwna, wzbudnica pradnicy gtéwnej i pradnica pomocnicza Pradnica gtéwna jest maszyng jednotozysko-
wa, potaczong z silnikiem spalinowym w jedna cato$¢; wirnik za pomoca tarczy elastycznej z watem korbowym
silnika spalinowego, a stojan jest skrecony $rubami z korpusem silnika za posrednictwem wstawki kotnierzowej,
w ktérej znajduje sie wentylator pradnicy gtéwnej.

3.5.1.Silnik spalinowy i jego uktady pomocnicze

Lokomotywa zostata wyposazona w silnik spalinowy typu a8C22, wysokoprezny, 8-cylindrowy, w uktadzie ,V",
chtodzony woda, produkcji Zaktadéw H. Cegielski Poznan

Kadtub silnika jest wykonany jako jednoczesciowy odlew bloku cylindréw, do ktorego przykrecono skrzynie kor-
bowa.
Uktad smarowania silnika sktada sie z pompy, wymiennika ciepta i filtra oleju.

Uktad zasilania silnika paliwem jest wyposazony w podajacg pompe reczng, filtr wstepny (zgrubny) i dwa filtry
doktadnego oczyszczania oraz pompe wysokocisnieniowa.

3.5.1.1.Regulator mocy i obrotow

Regulator Woodwarda typu PGEV jest gtéwnym elementem wykonawczym uktadu sterowania lokomotywy od
strony silnika spalinowego. Zadanie regulatora jest utrzymywanie wtasciwych obrotow i obcigzenia silnika w
réznych warunkach pracy lokomotywy. Regulator oddziatuje na ukfad paliwowy silnika za posrednictwem sys-
temu dzwigni i ciegiet regulacyjnych, potaczonych z listwami zebatymi pomp wtryskowych; w ten sposéb regula-
tor kieruje dawkowanie paliwa stosownie do aktualnych potrzeb wynikajgcych z obrotow i obcigzenia silnika.
Rownolegle do podanych wyzej czynnosci nastepuje regulacja wzbudzeni pradnicy gtownej przez wzbudnice,
na ktorg oddziatuje regulator wzbudzenia (serwomotor i opornika)

3.5.1.2.Uktad chtodzenia

Zadaniem uktadu chitodzenia jest chtodzenie silnika spalinowego za pomocg wody krazacej w obiegu wymuszo-
nym. Oprocz tego uktad speinia jeszcze dodatkowe zadanie a mianowicie podgrzewa wode i olej przed uru-
chomieniem silnika spalinowego, a zimg podgrzewa kabine maszynisty i paliwo w zbiorniku przelewowym.
Podstawowym urzadzeniem uktadu chiodzenia jest agregat chiodniczy. Stanowi on odrgbny zespdf, ktory moz-
na w catosci zaktadaé i zdejmowac z lokomotywy. Sklada sie on z 8 sekcji chtodniczych, po cztery z kazdej
strony, wentylatora osiowego i skrzynki przekiadniowe;. Srednica wentylatora osiowego 1200 mm. Strumien
powietrza wentylatora jest skierowany z dotu do gory a powietrze zasysane przechodzi przez chiodnice wody.

Naped wentylatora dokonuje sie ze skrzynki przektadniowej watem dwuczegsciowym.

3.5.1.3.Uktad podgrzewania

Lokomotywa posiada zabezpieczenie przed uruchomieniem silnika spalinowego przy niskiej temperaturze cie-
czy chiodzacej. Zostata ona wyposazona w ukiad podgrzewania silnika spalinowego. Uktad zapewnia wtasciwg
temperature cieczy chlodzgcej przed uruchomieniem.
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3.5.1.4.Uktad paliwowy
W skiad ukiadu paliwowego wchodzg trzy zbiorniki: dwa duze potgczone grawitacyjnie oraz maty zbiornik prze-
lewowy

Ze zbiornika dolnego paliwo zasysane jest przez pompe ods$rodkowa do zbiornika przelewowego. Ze zbiornika
przelewowego zasilane sg grawitacyjnie silnik spalinowy i podgrzewacz wody. Po doktfadnym oczyszczeniu pa-
liwo kierowane jest poprzez pompe wysokocisnieniowa i przewody wysokiego cisnienia, bezposrednio do wiry-
skiwaczy.

3.5.2..Zespdt pradnic

3.5.2.1.Pradnica gtéwna, wzbudnica i pradnica pomocnicza
Pragdnica gtowna jest maszyng pradu statego napedzana silnikiem spalinowym, stuzy do zasilania silnikéw trak-
cyjnych.

Wirnik pradnicy jest potgczony z watem silnika spalinowego za pomocg pételastycznej tarczy sprzegtowej. Od
tej strony na osi wirnika nie ma tozyska. Z przeciwnej strony napedu wirnik jest utozyskowany a fozysko
umieszczone w tarczy tozyskowej. Przewietrzanie chiodzace maszyne jest zasysane z przedziatu maszynowe-
go od strony komutatora, a po wyj$ciu z maszyny — odprowadzone do dotu na zewnatrz lokomotywy kanatem
wentylacyjnym.

Wzbudnica zabudowana jest na pradnicy gltowne;

Wzbudnica napedzana jest od walu pradnicy gtownej przy pomocy przektadni pasowej i stuzy do zasilania
uzwojenia obcego pradnicy gtowne;j.

Pradnica pomacnicza jak wzbudnica rowniez jest zabudowana na pradnicy gtownej i réwniez napedzana jest od
watu pradnicy gtébwnej przy pomocy przektadni pasowej. Pradnica pomocnicza sfuzy do zasilania ocbwodow po-
mocniczych i rozrzgdu oraz do tadowania baterii akumulatorow

3.6.Silnik trakcyjny i przektadnia

3.6.1.Silnik trakcyjny

W lokomotywie zastosowane zostaly silniki trakcyjne pradu statego typu Lsa-430.

Kadtub silnika trakcyjnego wyposazony jest w $lizgowe fozyska, za pomocg ktérych opiera sig na osi zestawu
kolowego i poprzez elementy sprezyste podwieszony jest do ramy wozka.

Silniki trakcyjne sg chlodzone powietrzem dostarczanym kanatami wentylacyjnymi. Powietrze jest tloczone za
pomocg wentylatoréw promieniowych napedzanych silnikami elektrycznymi.

3.6.2.Przektadnia gtéwna silnika

Przektadnia zebata skiada sie z duzego i matego kota zgbatego, ktére to znajdujg sie w ostonie, ktora spetnia
jednoczesénie role zbiornika oleju smarujgcego.

Obie czesci ostony oraz powierzchnie wspotpracy z osig zestawu i watek wirnika sg uszczelnione za pomocg
sznura konopnego.
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3.7.Chtodzenie silnikéw trakcyjnych

Lokomotywa wyposazona zostata w dwa wentylatory chtodzace silniki trakcyjne.

Jeden wentylator znajduje sie w przedziale maszynowym w cze$ci hamulcowej, drugi przy kabinie maszynisty..
Powietrze jest zasysane z zewnatrz lokomotywy przez zaluzje umieszczone w scianie bocznej i dalej tioczone
do silnikéw trakcyjnych poprzez kanaty wentylacyjne i miechy skérzane.

3.8.Urzadzenia zewnetrzne

3.8.1Urzadzenia na czole lokomotywy

Na ostoi czotowej na pomoscie lokomotywy zamontowano reflektory typu stojgcego. Od strony czota kazdej lo-
komotywy znajdujg sie dwa reflektory. Na czotownicy rowniez zabudowane sg gniazda UIC do sterowania lo-
komotywami w trakcji wielokrotnej.

Na kazdej czesci czotowej dachu kabiny maszynisty zabudowane sg rowniez syreny pneumatyczne.

Na czolownicy ostoi w czesci $rodkowej zabudowano aparat ciggtowy z sprzegiem srubowym. Ponadto na czo-
lownicy znajdujg sie kurki i weze powietrzne uktadu hamulcowego.

3.8.2.Urzadzenia pod ostojg

Pod ostoja umieszczone sg zbiornik paliwa i powietrza. Pod ostojg znajduja sie takze rézne przewody odwad-
niajgce oraz przewod zasilajgcy zbiornik wody.

3.9.0pis uktadu elektrycznego
3.9.1.0bwaod gtéwny

Zrodtem pradu dla 4-ch silnikéw trakcyjnych jest pradnica gtowna pradu stalego o wzbudzeniu szeregowym,
bocznikowym i obcym, sprzezona z silnikiem spalinowym. Z watem pradnicy giownej sg rowniez sprzezone za

pomocy przekiadni pasowej wzbudnica i prgdnica pomocnicza.

Wzbudnica stuzy do zasilania uzwojen pradnicy gtdwne;.

Pradnica pomocnicza stuzy do zasilania obwodéw pomochiczych, obwodéw rozrzadu jak rowniez do tadowania
baterii akumulatorow.

Podczas rozruchu silnika spalinowego, pradnica giéwna pracuje jako silnik szeregowy z obcym i bocznikowym
wzbudzeniem i jest rozrusznikiem silnika spalinowego.

Uzwojenie wzbudzenia wzbudnicy, jest zasilane z serwomotoru regulatora Woodwarda, dzigki temu uzyskuje
sie okreslone napiecie pradnicy gtownej w zaleznosci od obcigzenia.

Z chwila, gdy pradnica osiagnie, w czasie tej regulacji, maksymalne napiecie, zatgczone zostajg boczniki silni-
kow trakcyjnych, przez co umozliwiony zostaje dalszy pobdr mocy przez silniki przy obnizonym napigciu pradni-
cy giéwnej. Proces regulacji mocy jest inicjowany i kontrolowany przez uktad wzbudnica-regulator.
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3.9.2.0bwody pomocnicze

Zrodiem zasilania obwodéw pomocniczych jest pradnica pomocnicza pradu statego. Obwody pomocnicze zasi-
lane sg napieciem pradu statego 110V. Napiecie regulowane jest regulatorem napiecia.

Do obwoddw pomocniczych nalezg;
*  obwod baterii akumulatoréw,
e obwdd rozruchu silnika spalinowego,
o obwdd silnika wentylatora silnikéw trakcyjnych,
s obwdd silnika pompki paliwowe, ]
e obwdd silnika pompki olejowe;j
e obwod maszyn elektrycznych podgrzewacza wody: silnik podgrzewacza, silnik pompki obiegowe;j.

Bateria akumulatorow stuzy do zasilania do zasilania energig elektryczng urzadzen sterowniczych i pradnicy
gtéwnej podczas rozruchu silnika spalinowego oraz do awaryjnego zasilania urzadzen elektrycznych lokomoty-
wy w czasie uszkodzenia pradnicy pomocniczej. W czasie pracy silnika spalinowego bateria jest fadowana bufo-
rowo z pradnicy pomocniczej, ktdra zasila jednoczesnie urzadzenia sterownicze.

Poniewaz w lokomotywie jest zastosowany rozruch elektryczny silnika spalinowego, pradnica gtéwna ma dodat-
kowe uzwojenie szeregowe, aby mogta stuzy¢ jako silnik napedowy i rozwijaé duzy moment rozruchowy. Zré-
diem pradu jest wtedy bateria akumulatoréw

Do napedu wentylatoréw silnikéw trakcyjnych stuzg bocznikowe silniki elektryczne. Jezeli nastapi uszkodzenie
jednego z silnikéw napedzajacych wentylatory uktad zabezpieczenia tych silnikow i silnikéw trakcyjnych umozli-
wia odigczenie uszkodzonego obwodu silnika wentylatora i kontynuowanie jazdy awaryjnej grupg silnikéw trak-
cyjnych nie pozbawiong wentylacji. W tym celu nalezy rowniez odigczy¢ z obwodu zasilania dwa silniki trakcyjne
pozbawione wentylacji..

Pompka paliwowa podaje paliwo ze zbiornikow gltdwnych pod ostojg do zbiornika przelewowego silnika spali-
nowego. Silnik pompki paliwowej zasila bateria akumulatorow.

Koniecznym jest zataczenie pompki olejowej recznie podczas uruchomienia podgrzewacza wody i oleju, gdyz
pompka oleju spowoduje wzrost cisnienia oleju i jego przeptyw przez wymiennik ciepta, w ktérym olej zostaje
podgrzany goracg woda.

Podgrzewacz wody firmy Vapor jest w peini zautomatyzowanym urzadzeniem, stuzacym do podgrzewania i
utrzymywania odpowiedniej temperatury wody. Dzigki temu unika sig uruchamiania i pracy zimnego silnika. Sil-
nik elektryczny podgrzewacza stuzy do napedu dmuchawy i pompy paliwa. Do zespofu podgrzewacza nalezy
rowniez z napedem elektrycznym pompa obiegowa wody..

3.9.3.0bwody sterowania

Elektryczne obwody lokomotywy sg zataczane stycznikami i przekaznikami z napgdem elektromagnetycznym
oraz tgcznikami i przelacznikami z napedem recznym. Zastosowanie do napedu urzadzen elektrycznych spre-
zonego powietrza za posrednictwem zaworow elektropneumatycznych jest znikome i ogranicza si¢ zasadniczo
do urzgdzen elektrycznych w obwodach hamulcowych. Za pomoca tacznikow i przetgcznikow elektrycznych sg
zalgczane przez maszyniste obwody rozrzadu urzadzen na lokomotywie. Dyspozycje sg wydawane z kabiny
maszynisty za pomoca aparatury umieszczonej przewaznie na pulpicie.
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3.9.4.Sterowanie wielokrotne

Lokomotywy mogg jezdzi¢ pojedynczo lub moga by¢ potaczone sprzegiem wielokrotnym w dwie lokomotywy.
Sterowanie lokomotywami odbywa sie tylko z lokomotywy steru

3.9.5.0bwody oswietlenia

Oswietlenie lokomotywy stanowig zardwki elektryczne na napiecie 110V. Przy nie pracujacym silniku spalino-
wym zarowki sg zasilane z baterii akumulatorow, a po jego uruchomieniu zasilanie przejmuje pradnica pomaoc-
nicza.

W lokomotywie znajduja sie nastepujgce obwody oswietleniowe:
* obwéd oswietlenia przyrzadow pomiarowych

* obwod oswietlenia kabiny maszynisty

* obwodd oswietlenia pulpitu z zewnatrz

* obwod oswietlenia przedziatdow maszynowych

* obwod oswietlenia szafy elekirycznej i przedziatu podgrzewacza
* obwod oswietlenia stopni

Do oswietlenia i sygnalizacji zewnetrznej czofa lokomotywy stuzg dwa projektory typu stojacego.

3.10.0pis uktadu pneumatycznego lokomotywy

Pod pojeciem uktad pneumatyczny lokomotywy, rozumie sie uktad wytwarzania i rozprowadzania sprezonego
powietrza do urzadzen zasilanych sprezonym powietrzem i aparatury pneumatycznej zabudowanych na loko-
motywie

Ukfad pneumatyczny lokomotywy tworzg: ukiad wytwarzania i uzdatniania sprezonego powietrza, uktady ha-
mowania i uktady pomocnicze (syren, rozrzadu, piasecznic) ze stosowng instalacjg i urzgdzeniami.

3.10.1.Uktad wytwarzania i uzdatniania sprezonego powietrza

Zrodlem wytwarzania sprezonego powietrza jest sprezarka typu W2P-315, czterocylindrowa, dwustopniowa,
budowy zamknietej, chiodzona powietrzem o widlastym ukfadzie cylindréw. Przeniesienie napedu na sprezarke
odbywa sie za pomocg paskow klinowych z watu pednego (przegubowego).

Uzdatnione, sprezone powietrze gromadzone jest w zbiorniku gtdwnym o pojemnosci 800 | Powietrze ze zbior-
nika tloczone jest do przewodu zasilajgcego.

Przewody gtdwny i zasilajgcy przebiegajg wzdtuz catej lokomotywy. Na czotownicy po obydwu stronach zakon-
czone sg kurkami korncowymi oraz sprzegami hamulcowymi.
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3.10.2.Uktad syren pneumatycznych

Lokomotywa posiada cztery syreny. Z przodu i z tytu kabiny maszynisty (pod daszkiem) zamontowane sg na
specjalnych wspornikach dwie syreny: niskotonowa i wysokotonowa.

3.10.3.Uktad zasilania piasecznic

Na lokomotywie zabudowano fgcznie osiem piasecznic, po dwie na skrajnych osiach kazdego wozka. Piasecz-
nice usytuowane na osiach skrajnych od strony przedziatu silnikowego nazwano piasecznicami przednimi, na-
tomiast usytuowane na osiach skrajnych od strony przedziatu z aparaturg elektryczng— piasecznicami tylnymi.
Piasecznice przednie i tylne zatgczane sg oddzielnie (w zaleznosci od potrzeb).

3.10.4.Zasilanie rozrzadu

Zasilanie rozrzadu polega na doprowadzeniu powietrza-zredukowanego do zbiornika o pojemnoéci 57 litrow a
dalej do szafy urzadzen elektrycznych do zasilenia sprezonym powietrzem nawrotnika.

3.10.5.Urzadzenie kontrolno pomiarowe uktadu pneumatycznego

Urzadzenia kontrolno-pomiarowe ukiadu pneumatycznego stanowig: manometry wskazujgce cisnienie:
*w cylindrach hamulcowych,

* w zbiorniku gtéwnym,

* w przewodzie gtownym,

* w obwodach pomocniczych.

3.10.6.Urzgdzenie czuwakowe.

Lokomotywa jest wyposazona w urzgdzenie czuwakowe typu pasywnego tj. wymagajgce ciagtego naciskania
jednego z przyciskow czujnosci. Ma ono na celu spowodowanie samoczynnego hamowania lokomotywy wow-
czas, gdy zostanie zwolniony nacisk na wytgcznik nozny czuwaka (lewy lub prawy) lub przycisk reczny czuwaka
(lewy lub prawy). Moze to nastgpi¢ w przypadku zastabniecia maszynisty.

3.12.9.Przewody instalacji pneumatycznej na lokomotywie

Na lokomotywie instalacja pneumatyczna wykonana jest z rur precyzyjnych zabezpieczonych wewnetrznie i ze-
wnetrznie antykorozyjnie, co gwarantuje brak korozji i ich czystosc przez wiele lat eksploatacii lokomotywy. Rury
potaczone zostaty ztgczkami zapewniajgcymi dobrg szczelnosé, odpornos¢ na drgania i tatwos¢ wielokrotnego
demontazu podczas napraw lokomotywy.
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POZIOMY UTRZYMANIA POJAZDOW KOLEJOWYCH

Planowe poziomy utrzymania pojazdow kolejowych.
1. Przeglady.

Poziom
utrzymania

Poziom P1
zgodny z dotychczasowymi
przegladami kontrolnymi pojaz-
dow kolejowych

Poziom P2
zgodny z dotychczasowymi przegladami
okresowymi pojazdow kolejowych

Poziom P3
zgodny z dotychczasowymi prze-
gladami okresowymi poszerzonymi
pojazdow kolejowych

Charakterystyka czynnosci

Czynnosci sprawdzajace lub
monitoring stanu technicznego
pojazdu kolejowego dokony-
wane przed wyjazdem pojazdu
na linie, w czasie jazdy lub po
zjezdzie pojazdu. Niektore z
tych czynno$ci mogg by¢ do-
konywane przez pracownikow
przewoznika (maszyniste, re-
widenta) lub przy uzyciu — au-
tomatycznych urzadzen pokta-
dowych lub przytorowych.

Czynnosci, ktore zapobiegaja przekro-
czeniom limitow zuzycia, wykonywane
na specjalistycznych stanowiskach, w
przerwach migdzy kolejng planowang
eksploatacjg pojazdu kolejowego.

Czynnosci z zakresu utrzymania,
ktére zapobiegajg przekrocze-
niom limitéw zuzycia wykonywa-
ne na specjalistycznych stanowi-
skach, z wytgczeniem pojazdu
kolejowego z planowanej eksplo-
atacji.

Podstawowe czynnosci

Ramowy zakres prac

1. Ocena stanu zasadniczych
zespotow, podzespotow i
uktaddéw pojazdu kolejo-
wego, majacych wplyw na
bezpieczenstwo ruchu po-
jazdu.

2. Zaopatrzenie pojazdu kole-
jowego w materiaty eks-
ploatacyjne.

3. Ewentualna wymiana zuzy-
tych w trakcie eksploatacji
elementow szybko zuzy-
wajacych sie.

styczne.

ne standardowych

1. Szczegdtowa ocena stanu technicz-
nego pojazdu kolejowego przez
sprawdzenie dziatania jego obwo-
dow, ogledziny dostepnych bez de-
montazu podzespotow, przewidzia-
ne w dokumentacji badania diagno-

2. Naprawy dokonywane przez wymia-

1. Szczegolowa ocena stanu
technicznego pojazdu kole-
jowego poprzez sprawdzenie
dziatania jego obwodow,
ogledziny dostepnych, takze
po demontazu, okreslonych w
dokumentacji podzespotow, a
takze przewidziane w doku-
mentacji badania diagno-
styczne.

2. Planowe wymiany podzespo-
tow oraz niewielkie naprawy
zespotow | podzespotow
funkcjonalnych wykonywane
na wyspecjalizowanych sta-

elementoéw.

nowiskach.
2. Naprawy.
Poziom frd P5
utrzymania zgodny z dotychczasowymi naprawami okresowymi zgodny z dotychczasowymi naprawami gtéwnymi i mo-
rewizyjnymi pojazdéw kolejowych dernizacja pojazdéw kolejowych
s Czynnosci z zakresu utrzymania naprawczego, wy- Czyngoéfi lm_ajqce ”"I“ gelu pod(rj‘niesignig stankdardu
> | konywane w zaktadach posiadajacych zaplecze pojazau Ko 910"‘{9?0 u Jegc; odnowienie wykony-
24 | techniczne i stanowiska pomiarowe. wane w wyspecjalizowanych zakiadach lub u pro-
- o € ducenta.
2| =25
=] [ E
el E
F| ©
Q
4]
2 1. Szczegotowe sprawdzenie stanu technicznego 1. Demontaz zespotéw i podzespotdw z pojazdow
| o 9 % : )
H o przewidzianych w dokumentacji podzespotow i kolejowych i ich wymiana na nowe lub zregene-
g - zespotéw potgczone z ich demontazem z pojaz- rowane.
& ; § du kolejowego. 2. Modyfikacje nadwozia pojazdu kolejowego i ukta-
2 & | 2. Planowe wymiany zespotow i podzespotow. du biegowego.
£ 3. Naprawy zespotdw i podzespotow wykonywane w
e wyspecjalizowanych warsztatach.
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CYKLE POZIOMOW UTRZYMANIA

Przeglady i naprawy lokomotywy

Przyjeto ze pierwszy przeglgd P1 lokomotywy odbedzie sie po uptywie 102h pracy, lub osiggnieciu 1300km,

lecz nie rzadziej niz po uptywie 14 dni.

P5

P1 P21 P2/2 l l | p2/3 I | I P3 P4
102h lub 1300km
(nie rzadziej niz (14 dni)

28dni+3dni
S6dnixbdni
168dnit 1Bdni
3 latat25 m-ca
200000km lub 6 lat

1200000km lub 30 lat

Poziom utrzymania P1
Poziom utrzymania P2/1
Poziom utrzymania P2/2
Poziom utrzymania P2/3
Poziom utrzymania P3
Poziom utrzymania P4
Poziom utrzymania P5

- odpowiadajacy przegladowi kontrolnemu,

- odpowiadajgcy przegladowi okresowemu matemu,

- odpowiadajgcy przegladowi okresowemu sredniemu,
- odpowiadajacy przegladowi okresowemu duzemu,

- odpowiadajgcy przeglagdowi poszerzonemu,

- odpowiadajgcy naprawie rewizyjnej,

- odpowiadajgcy naprawie gtéwnej.
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W celu zapewnienia planowej gospodarki lokomotywa spalinowg oraz maksymalnego wykorzystania jej zdolno-
$ci przewozowych lokomotywa powinny by¢ utrzymywana w nalezytym stanie technicznym i naprawiana w cza-
sokresie okreslonym w cyklu naprawczym obejmujgcym przeglady okresowe na poziomie utrzymania pojazdu
kolejowego P1, P2/1,P2/2, P2/3 i P3 oraz naprawy okresowe na poziomie utrzymania pojazdu kolejowego P4 i
P5.

Przeglad okresowy na poziomie utrzymania pojazdu kolejowego P1 - 102 godz. odpowiadajacy dotych-
czasowemu przegladowi kontrolnemu, sg to czynnosci sprawdzajgce, ktdrych celem jest sprawdzenie i monito-
ring stanu technicznego lokomotywy pod katem bezpieczenstwa ruchu i dokonywane: przed wyjazdem, pod-
czas jazdy lub po przyjezdzie lokomotywy, wykonywane przez pracownikéw Uzytkownika (maszyniste, rewiden-
ta) oraz przy udziale urzadzen poktadowych i przytorowych ze szczegéinym uwzglednieniem ukiadow:

- biegowego,

- ciegtowo - zderzakowego,

- hamulcowego,
pofaczony z:

- zaopatrzeniem pojazdu w materialy eksploatacyjne,

- wykonaniem smarowania i konserwacji czesci, zespotow i uktadow,

- usunieciem drobnych uszkodzen i usterek

- ewentualng wymiang, zuzytych w trakcie eksploatacji elementow.

- usunigciem drobnych uszkodzen i usterek

- ewentualna wymiana, zuzytych w trakcie eksploatacji elementow

Przeglad okresowy na poziomie utrzymania pojazdu kolejowego P2/1 - 28 dni +3 dni odpowiadajgcy do-
tychczasowemu przegladowi okresowemu matemu, sg to czynnosci, ktérych celem jest szczegétowa ocena
stanu technicznego lokomotywy i zapobieganie przekroczeniu limitéw zuzycia, wykonywane w przerwach mieg-
dzy kolejng planowang eksploatacjg na stanowiskach rewidenckich, przez rewidentow. Uzytkownika, ze szcze-
golnym uwzglednieniem uktadow:

- biegowego,

- ciegtowo - zderzakowego,

- hamulcowego,
potgczony z:

- sprawdzeniem dziatania jego podzespotow,

- ogledzinami podzespotow dostepnych bez demontazu,

- badaniami diagnostycznymi,

- ewentualnymi naprawami dokonywanymi przez wymiane standardowych elementow.

Przeglad okresowy na poziomie utrzymania pojazdu kolejowego P2/2 — 56dni £6 dni odpowiadajacy do-
tychczasowemu przeglagdowi okresowemu $redniemu, sg to czynnosci, ktorych celem jest szczegdtowa ocena
stanu
technicznego lokomotywy i zapobieganiu przekroczeniu limitdw zuzycia, wykonywane w przerwach migdzy ko-
lejng planowg eksploatacjg na stanowiskach rewidenckich, przez rewidentow Uzytkownika, ze szczegélinym
uwzglednieniem ukfadow:

- biegowego,

- ciegtowo-zderzakowego,

- hamulcowego,
potgczony z:

- sprawdzeniem dziatania jego podzespotdw.
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- ogledzin podzespolow dostepnych bez demontazu,
- badaniami diagnostycznymi,
- naprawami dokonywanymi przez wymiane standardowych elementéw,

Przeglad okresowy na poziomie utrzymania pojazdu kolejowego P2/3 — 168 dnit18 dni odpowiadajacy
dotychczasowemu przeglgdowi okresowemu duzemu sg to czynnosci, ktérych celem jest szczegdtowa ocena
stanu technicznego lokomotywy i zapobieganie przekroczeniu limitéw zuzycia, wykonywanych na specjalistycz-
nych stanowiskach ze szczegolnym uwzglednieniem uktadéw:

- biegowego,

- ciegtowo-zderzakowego,

- hamulcowego,
potaczony z:

- niewielkimi naprawami stwierdzonych zuzy¢ i uszkodzen,

- planowymi wymianami czesci, ktorych stan techniczny nie gwarantuje bezpiecznej, bezawaryjne, eks-

ploatacji do nastepnego przeglgdu lub naprawy,
- planowym smarowaniem zgodnie z kartg smarowan,
- poprawg powtok ochronnych oraz znakoéw i napisow.

a). Staty zakres robét obejmujacy:

- Ogledziny catej lokomotywy oraz jej poszczegoélnych zespotow i czesci pod wzgledem wystepowania
peknigc (spoiny, czesci), widocznych gotym okiem skrzywien czesci i elementow.

- Pomiar parametrow lokomotywy i wozkéw w stanie zmontowanym.

- Pomiar luzéw podtuznych i poprzecznych maznic.

- Pomiar odlegto$ci zderzakow od gidéwki szyny.

- Pomiar wysokos$ci haka cieglowego od gtéwki szyny.

- Pomiar czesci zuzywajgcych sie w wyniku wspotpracy ruchowej (przy czesciach wymagajgcych smaro-
wania, pomiaru zuzycia dokonac w trakcie smarowania).

- Pomiar zestawow kotowych.

- Smarowanie czesci wspolpracujgcych ruchowo wymagajgcych konserwacii.

- Préby hamulca.

b). Zmienny zakres robot obejmujgcy:

- Demontaz zespotdw i elementéw zakwalifikowanych w wyniku ogledzin i pomiaréw do naprawy lub wy-

miany.

- Naprawe uszkodzen,
Przeglad okresowy na poziomie utrzymania pojazdu kolejowego P3 — 3lata + 2,5 miesigca odpowiadajacy
dotychczasowemu przeglgdowi okresowemu duzemu o poszerzonym zakresie, sg to czynnosci, ktérych celem
jest szczegoblowa ocena stanu technicznego lokomotywy i zapobieganie przekroczeniu limitéw zuzycia, wyko-
nywany na specjalistycznych stanowiskach, ze szczegéinym uwzglednieniem ukiadow:

- biegowego,

- hamulcowego,

- otwierania, zamykania i zabezpieczenia drzwi wejsciowych,,
potgczony z:

- niewielkimi naprawami stwierdzonych zuzy¢ i uszkodzen,

- planowymi wymianami czesci, ktérych stan techniczny nie gwarantuje bezpiecznej, bezawaryjne eks-

ploatacji do nastepnego przegladu lub naprawy,
- planowym smarowaniem zgodnie z kartg smarowan,
- poprawg powitok ochronnych oraz znakow i napisow,
- probg odbiorczg w ramach przeglagdéw okresowych lokomotywy spalinowej wykonuje sie:
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a). Staty zakres robot obejmujacy:

- Ogledziny catej lokomotywy oraz jej poszczegélnych zespotéw i czesci pod wzgledem wystepowania
pekniec (spoiny, czesci), widocznych gotym okiem skrzywien czesci i elementéw, prawidiowosci pola-
czen statych i roztgcznych oraz ich zabezpieczen, ubytkdw materiatu, braku czeéci i elementdw, uszko-
dzen powloki malarskiej oraz znakéw i napisow.

- Pomiar parametrow lokomotywy i wozkéw w stanie zmontowanym.

- Pomiar wspotosiowosci pudia lokomotywy wzgledem wozkow,

- Pomiar luzéw podtuznych i poprzecznych maznic.

- Pomiar odlegtosci zderzakow od gtowki szyny.

- Pomiar wysokosci haka cieglowego od gléwki szyny.

- Pomiar innych wielkosci charakterystycznych dla lokomotyw w stanie zmontowanym.

- Pomiar czesci zuzywajgacych sie w wyniku wspoétpracy ruchowej (przy czesciach wymagajacych smaro-
wania, pomiaru zuzycia dokonac¢ w trakcie smarowania).

- Pomiar zestawow kotowych.

- Smarowanie czesci wspdtpracujgcych ruchowo wymagajgcych konserwacii.

- Proby hamulca.

b). Zmienny zakres robét obejmujacy:
- Demontaz zespotéw i elementéw zakwalifikowanych w wyniku ogledzin i pomiaréw do naprawy lub wy-
miany.
- Naprawa uszkodzen
- Demontaz zespotow i elementow dobrych utrudniajgcych naprawe lub wymiane innych zespotdw lub
elementow.
- Naprawe uszkodzen, odksztalcen, zuzyc.
Lokomotywa, ktora posiada uszkodzenia, zuzycia przekraczajace zakres prac przy przegladzie okresowym po-
winna by¢ przekwalifikowany do wyzszego rodzaju naprawy.
Wskazane jest, aby lokomotywe spalinowg przekwalifikowa¢ do wyzszego rodzaju naprawy, gdy pracochion-
nos¢ wykonania zmiennego dodatkowego zakresu robét przekracza minimum 50% pracochionno$ci wykonania
catego przegladu okresowego lub przy naprawianym pojezdzie wystepujg uszkodzenia wymagajgce wymiany
oraz naprawy zasadniczych elementdw np. czotownica lub jej czesc, elementy podwozia, nadwozia itp.
Zespoly lub czesci wykazujace uszkodzenia, bedace niezgodne z zasadniczymi dopuszczalnymi wymiarami po-
jazdu lub budzgce watpliwosci, co do stanu technicznego nalezy demontowac oraz poddac kwalifikacji, pomia-
rom, naprawie oraz odbiorowi zgodnie z warunkami szczegotowymi w tym zakresie np. przy niezgodnosci do-
wolnego wymiaru wynikowego nalezy zdemontowaé wszystkie przynalezne czesci i elementy, ktére mogg mieé
wptyw na ten wymiar, doktadnie przemierzy¢, naprawi¢ lub wymienic¢ zuzyte czesci i ponownie zmontowaé.
Sprawdzeniom stanu technicznego i ewentualnym naprawom, w ramach przegladéw okresowych, sg poddawa-
ne nastepujgce zespoty i ukiady lokomotywy spalinowej:
1.0stoja,
2 .Nadwozie lokomotywy,
3.Wozki,
4 Zestawy kotowe wraz z maznicami,
5.Sprezyny nosne,
6.Zawieszenie sprezyn nosnych,
7.Urzadzenia ciegtowe i zderzaki,
8.Uktad hamulca na lokomotywie,
9.Urzadzenia zewnetrzne,




Uzytkownik pojazdu kolejowego Dokumentacja systemu utrzymania Strona 36

Opracowat IPS ,,TABOR”
PKP INTERCITY S.A. Sata T 9562 257w TABOR Arkusz |  8[4/4]

OPISY CZYNNOSCI PRZEGLADOWYCH | NAPRAWCZYCH

Naprawa okresowa na poziomie utrzymania pojazdu kolejowego P4 — 200000 km lub 6 lat odpowiadajgca
dotychczasowej naprawie rewizyjnej lokomotywy, sg to czynnosci, ktérych celem jest doprowadzenie lokomoty-
wy, jej zuzytych lub uszkodzonych elementow, podzespotow i zespotdéw do stanu przewidzianego w dokumen-
tacji technicznej, wykonywana w zakfadach posiadajgcych zaplecze techniczne i stanowiska pomiarowe. Na-
prawa ta obejmuje:

- demontaz urzadzen, zespotow, podzespotow i elementow,

- oczyszczenie z brudu, smaru i korozji,

- weryfikacje urzadzen, zespotdw, podzespotdw i elementéw,

- naprawe wzglednie wymianeg urzgdzen, zespotow, podzespotéw i elementéw nie spetniajacych kryteridw,

- malowanie i montaz pojazdu,

Naprawa okresowa na poziomie utrzymania pojazdu kolejowego P5 — 1200000 km lub 30 lat odpowiada-
jaca dotychczasowej naprawie gtéwnej i modernizacji, sa to czynnosci majace na celu podniesienie standardu
lokomotywy lub jej odnowienie wykonywane w wyspecjalizowanych zakiadach posiadajgcych zaplecze tech-
niczne i stanowiska pomiarowe. Naprawa ta obejmuje:

- demontaz zespotow i podzespotéw z lokomotywy i ich wymiane na nowe lub zregenerowane,

- modyfikacje nadwozia i uktadu biegowego

W ramach procesu utrzymania lokomotywa spalinowa powinna by¢ kierowana do napraw okresowych zgodnie z
cyklem naprawczym okreslonym w DSU.
Lokomotywa spalinowa kierowana do naprawy okresowej powinna by¢ w stanie zapewniajgcym jej bezpieczny
transport do miejsca wykonywania naprawy.
Przekazywanie lokomotyw do naprawy okresowej odbywa sie na terenie zakiadu naprawiajgcego.
W kazdej naprawie okresowej nalezy demontowac z lokomotywy nastepujgce zespoty, podzespoly lub elemen-
ty:
- Metalowe poszycie $cian, cafe lub jego cze$¢ zdemontowac w tych przypadkach, gdy stan jego zuzycia
kwalifikuje je do wymiany oraz zakres naprawy konstrukcji lokomotywy tego wymaga.
- Podtoge metalowg catg lub jej cze$¢ zdemontowac w tych przypadkach, gdy stan jej zuzycia kwalifikuje jg
do wymiany oraz w tych przypadkach, gdy zakres naprawy konstrukcji lokomotywy tego wymaga.
- Urzadzenia cieglowe i zderzaki.
- Wozki. Z wozka nalezy wymontowac zestawy kotowe z maznicami i silnikami trakcyjnymi, odsprezynowa-
nie maznicze, mechanizmy hamulca, uktad pneumatyczny hamulca oraz elementy ktére nalezy wymienic¢
z powodu ich uszkodzenia, zniszczenia lub zuzycia eksploatacyjnego. Elementy zabezpieczajgce sworz-
nie, Sruby itp. (zawleczki, podktadki odginane itp.) po demontazu ziomowac.

- W uktadzie hamulca demontowac z lokomotywy (bez kwalifikacji), niezaleznie od ich stanu techniczne
go nastepujgce podzespoty i elementy:

a) Przy naprawie na poziomie utrzymania pojazdow kolejowych P4:

- W uktadzie hamulca postojowego czesci uniemozliwiajgce oczyszczenie, sprawdzenie smarowania,
nasmarowanie wrzecion, nakretek fozysk i przektadni zebatych.

- W uktadzie pneumatycznym hamulca: aparaty sterujgce hamulca (zawér rozrzadczy, samoczynny
zmieniacz przefozenia przektadni itp.); kurek odcinajacy z filtrem wspornika zaworu; kurki kofncowe,
sprzegi hamulcowe; zbiorniki powietrza w razie potrzeby wykonania préby cisnieniowej.

b) Przy naprawie na poziomie utrzymania pojazdoéw kolejowych P5:

- W uktadzie mechanicznym hamulca nalezy wymontowaé caty hamulec.

- Caly uktad hamulca oprécz czesci (wspornikéw) na state potgczonych z lokomotywa poprzez spawa-
nie lub nitowanie.

- Caly uktad pneumatyczny hamulca.
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ZESTAWIENIE PARAMETROW MIERZONYCH W PROCESIE
PRZEGLADU LUB NAPRAWY
1. Poziom utrzymania P1 - 102 godz. (Przeglad kontroiny).
. Parametr mierzony, opis metod po- .
Lp. Pomiar miarowych Uwagi
1.1. |Lokomotywa kempletna.
1.1.1 | Stan i dziatanie instalacji czuwaka. Kontrola wizualna i stuchowa.
1.1.2 | Zgarniacz szynowy. Kontrola wizualna.
1.1.3 | Sprzeg powietrzny. Kontrola wizualna.
1.1.4 | Oswietlenie zewnetrzne. Kontrola wizualna.
1.2. |Hamulec.
121 C!Smenle powietrza w gtdbwnym zbiorniku po- Odczyt z manometru na pulpicie.
wietrza.
1.2.2 |Cisnienie powietrza w przewodzie gtownym. Odczyt z manometru na pulpicie.
123 g:f:lenle powietrza w przewodzie zasilajg- Odczyt z manometru na pulpicie.
> Sprawdzic¢ pomiar spadku cisnienia w
1.2.4 | Szczelnosc uktadu hamulcowego. przewodach od cisnienia 0,5Mpa.
1.3. |Wobzek.
1.3.1 | Rury piasecznic. Kontrola wizualna.
1.3.2 | Pekniecie kota zestawu kolowego. SHrEwdzerle przez opukiwanis ol
1.4. |Maszyny elektryczne.
1.4.1 | Stan powierzchni komutatorow. Kontrola wizualna.
1.5 | Silnik spalinowy.
1.6.1 | Poziom oleju. Wskaznik oleju na silniku.
1.5.2 |Predkosc¢ obrotowa silnika. Odczyt z przyrzadu na pulpicie.
Szczelnos¢ przewodow olejowych, miski ole- ;
L jowej, filtra oleju oraz cylindrow. Hontele wiegslns.
2. Poziom utrzymania P2/1 - 28 dni *3 dni. (Przeglad okresowy maty).
Lp. Bomiar Parametr mierzony, opis metod po- Uwagi
miarowych
2.1. |Lokomotywa kompletna.
i 2.1.1. | Stan i dziatanie instalacji czuwaka. | Kontrola wizualna, s+uchowa.
2.1.2 | Sprzeg $rubowy. Kontrola wizualna. Przymiar liniowy. ]
2.1.3 |Zgarniacz szynowy. Kontrola wizualna. Przymiar liniowy.
2.1.4 | Zgarniacz torowy. Kontrola wizualna. Przymiar liniowy.
2.1.5 |Sprzeg powietrzny. Kontrola wizualna.
2.1.6 |Oswietlenie zewnetrzne. Kontrola wizualna.
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ZESTAWIENIE PARAMETROW MIERZONYCH W PROCESIE
PRZEGLADU LUB NAPRAWY
Lp. Porniar Parametr mier_zony, opis metod po- Uwagi
miarowych
2.2. |Hamulec
2.2.1 | Cisnienie powietrza w gtdwnym zbiorniku. Odczyt z manometru na pulpicie.
2.2.2 |Cisnienie powietrza w przewodzie gtownym. | Odczyt z manometru na pulpicie.
2.2.3 |Cisnienie powietrz w przewodzie zasilajgcym. | Odczyt z manometru na pulpicie.
2.2.4 |Hamulec postojowy. Poluzowana korba.
2.2.5 |Szczelnos¢ ukfadu hamulcowego. vsvggaavzazci)%;::?é?]iiae:ﬂsapgldsknj;;é.nienia W praes
23. |[Woézek.
2.3.1 | Rury piasecznic. Kontrola wizualna.
2.3.2 | Zgarniacze torowe. Przymiar liniowy.
2.3.3 | Srednica okregu tocznego kot. ir\ﬂieéréﬁip::r%r{zadem pRRIESNY™ G0l pamis:
234 Odleg%osé _mi'dey, wewnetrznymi ptaszczy- Mierzy¢ sprawdzianem (szablonem) do roz-
znami wiencow kot stawu kot.
2.3.5 |Rama wobzka. Kontrola wizualna.
2.3.6 |Pekniecie kota zestawu kotowego. Sprawdzac poprzez opukiwanie mtotkiem.
2.4. |Maszyny elektryczne.
24 1 ZS;:\‘:V ngierzchni komutatoréw i pierscieni $li- Kontrola wizualna.
2.4.2 |Rezystancja maszyn. Przyrzad uniwersalny.
243 Stan przewodow do.growadzajqcych do ma- Kontrola wizualna.
szyn elektrycznych i ich zamocowanie.
2.5 |Silnik spalinowy.
251 |Poziom oleju. Wskaznik oleju na silniku..
252 |Predkos¢ obrotowa silnika. Odczyt z przyrzadu na pulpicie
253 ch:NC(:j(,alf“ﬁicoﬁéif\g?:zéc\?;ﬁ:zj?éwch’ miskd.ale- Kontrola wizualna.
3. Poziom utrzymania P2/2 — 56 dni 16 dni. (Przeglad okresowy sredni).
Lp. Pomiar Parametrpr:;l:::':roonx; ;[:is metod Uwagi
3.1. |Lokomotywa kompletna.
3.1.1. |Stan i dziatanie instalacji czuwaka. | Kontrola wizualna, stuchowa.
773.1 .2 | Sprzeg srubowy. Kontrola wizualna. Préy?n_gr_liﬁiowy.w ] .
313 Zgarniacz szynowy. ~ Kontrola wizualna, Przymiar liniowy.
3.1.4 |Zgarniacz torowy. Kontrola wizualna. Przymiar liniowy.
3.1.5 | Sprzeg powietrzny. Kontrola wizualna.
3.1.6 | Oswietlenie zewnetrzne. Kontrola wizualna.
s |t Pomiar napiecia, przyrzad uniwersal-

ny.
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PRZEGLADU LUB NAPRAWY
L Pomiar Parametr mierzony, opis metod po- o
P miarowych g
3.2. |Hamulec.
391 C_lsmenre powietrza w gtownym zbiorniku po- Odczyt z manometru na pulpicie.
wietrza.
3.2.2 | Cisnienie powietrza w przewodzie gtdéwnym. Odczyt z manometru na pulpicie.
3.2.3 |Cisnienie powietrz w przewodzie zasilajgcym. | Odczyt z manometru na pulpicie.
3.2.477 HamL_JIec postojowy. Poluzowana korbg.r B
w Sprawdzi¢ pomiar spadku cisnienia w
3.2.5 | Szczelnos¢ uktadu hamulcowego. orzewodach od ciénienia 0,5Mpa.
3.3. |Wozek.
3.3.1 |Rury piasecznic. Kontrola wizualna.
3.3.2 | Zgarniacze torowe. Przymiar liniowy.
. ; ; Mierzy¢ przyrzgdem pomiarowym do
3.3.3 | Srednica okregu tocznego két. pomiaru srednic kot
334 Odlegio$¢ miedzy wewnetrznymi ptaszczy- Mierzy¢ sprawdzianem (szablonem) do
e znami wiencow kot. rozstawu kot.
3.3.5 | Szerokos¢ wiencow kot Mierzy¢ przymiarem liniowym.
3.3.6 | Grubos¢ wiencow koét. Mierzy¢ przymiarem liniowym.
3.3.7 |Wysokos¢ obrzezy. Mierzy¢ przymiarem profilowym UIC.
3.3.8 | Szerokosc obrzezy. Mierzy¢ przymiarem profilowym UIC.
3.3.9 | Stromosc obrzezy. Mierzy¢ przymiarem profilowym UIC.
Mierzy¢ miedzy dwoma wiencami ze-
; stawu kotowego metoda techniczng za
3.3.10 |Rezystancja zestawu kotowego. pomoca przyrzadu uniwersalnego lub
za pomocg mostka Thomsona.
2311 | Rama wiska. IP_(qntrola wizualna i pomiar przymiarem
iniowym.
3.3.12 | Pekniecie kota zestawu kotowego. E;;;iwdzac poprzez:apukiwanie Riiot:
3.4. |Maszyny elektryczne.
Stan powierzchni komutatorow i pierscieni sli- :
3.4.1 zgowych. Kontrola wizualna.
3.4.2 |Rezystancja maszyn. Przyrzad uniwersalny.
343 Stan przewodow doprowadzajgcych do ma- Kontrola wizualna.
o szyn elektrycznych i ich zamocowanie.
3.5 | Silnik spalinowy
3.5.1 |Poziom oleju. Wskaznik oleju na silniku.
3.5.2 | Predkos¢ obrotowa silnika. Odczyt z przyrzadu na pulpicie.
3.5.3 |Luzy zaworowe. Sprawdzi¢ szczelinomierzem.
3.5.4 | Poziom oleju w regulatorze Woodwarda. Kontrola wizualna.
355 Szczelnose przewoddw olejowych, miski ole- Rl wiznslina:

jowej, filtra oleju oraz cylindrow.
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ZESTAWIENIE PARAMETROW MIERZONYCH W PROCESIE
PRZEGLADU LUB NAPRAWY
4.Poziom utrzymania P2/3 — 168 dni £18 dni. (Przeglad okresowy duzy).
L Bomiar Parametr mierzony, opis metod po- Uiwasi
B miarowych 9
4.1. |Lokomotywa kompletna.
4.1.1. | Stan i dziatanie instalacji czuwaka. Kontrola wizualna, stuchowa.
I 4.__1:2 §_Qr_z_§g_ é‘rgbovy{y:_ - Kontrola wizualna. Przymiar liniowy.
4.1.3 |Zgarniacz szynowy. Kontrola wizualna. Przymiar liniowy.
4.1.4 |Zgarniacz torowy. Kontrola wizualna. Przymiar liniowy.
4.1.5 |Sprzeg powietrzny. Kontrola wizualna.
4.1.6 | Oswietlenie zewnetrzne. Kontrola wizualna.
4.1.7 | Bateria akumulatorow. Pomiar napigcia, przyrzad uniwersalny.
4.2. Hamulec
491 C!smeme powietrza w gtownym zbiorniku po- Odczyt z manometru na pulpicie.
wietrza.
4.2.2 |Cisnienie powietrza w przewodzie giownym. Odczyt z manometru na pulpicie.
4.2.3 |Cisnienie powietrz w przewodzie zasilajgcym. | Odczyt z manometru na pulpicie.
4.2.4 |Hamulec postojowy. | Poluzowana korba. )
£ Sprawdzi¢ pomiar spadku cisnienia w
42.5 |Szczelnos¢ uktadu hamulcowego. przewodach od ciénienia 0,5MPa.
4.3. |Wozek.
4.3.1 | Rury piasecznic. Kontrola wizualna.
4.3.2 |Zgarniacze torowe Przymiar liniowy.
- . . Mierzy¢ przyrzadem pomiarowym do
4.3.3 |Srednica okregu tocznego kot pomiaru $rednic kot
434 Odlegtos¢ miedzy wewnetrznymi ptaszczy- Mierzy¢ sprawdzianem (.szablonem) do
" znami wiencow koét. rozstawu két.
4.3.5 | Szerokosc¢ wiencow kot. Mierzy¢ przymiarem liniowym.
436 |Grubosc¢ wiencow kot. Mierzy¢ przymiarem liniowym.
4.3.7 | Wysokos¢ obrzezy. Mierzy¢ przymiarem profilowym UIC.
4.3.8 | Szerokosc obrzezy. Mierzy¢ przymiarem profilowym UIC.
4.3.9 |Stromosc¢ obrzezy. Mierzy¢ przymiarem profilowym UIC.
Mierzy¢ miedzy dwoma wiencami ze-
. stawu kotowego metodg techniczng za
4.3.10 |Rezystancja zestawu kotowego. pomoca, przyrzadu uniwersalnego lub
za pomocg mostka Thomsona.
4311 | Rama wozka. }_(o_ntrola wizualna i pomiar przymiarem
liniowym.
4.3.12 | Pekniecie kota zestawu kotowego. Sigﬁwdzac poprzez opukiwanie.miot-
4.3.13 | Maznice oraz $lizgi. Kontrola wizualna.
4314 Piora resoréw, sprezyny srubowe i wieszaki Kentiola wiziisiha.

resorow.
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Opracowat IPS TABOR
PKP INTERCITY S.A. Ark
Data | 28.02.2011 | Nr | OR 9914 e
ZESTAWIENIE PARAMETROW MIERZONYCH W PROCESIE
PRZEGLADU LUB NAPRAWY
Lp. Poivilar Parametr mierzony, opis metod po- Uwagi
miarowych
4.4. | Maszyny elektryczne.
441 Stan powierzchni komutatoréw i pierscieni sli- Kontrola wizualna.
zgowych.
4.4.2 |Rezystancja maszyn. Przyrzad uniwersalny.
Stan przewodow doprowadzajgcych do ma- .
L szyn elektrycznych i ich zamocowanie. Kontrald wiznalie:
4.5 | Silnik spalinowy.
451 |Poziom oleju. Wskaznik oleju na silniku.
4.5.2 |Predkosc obrotowa silnika. Odczyt z przyrzadu na pulpicie.
453 |Luzy zaworowe. Sprawdzi¢ szczelinomierzem.
4.54 | Wtryskiwacze paliwa. Sprawdzi¢ na stanowisku probierczym.
455 |Komory cylindrow. Badania endoskopowe.
4.5.6 |Poziom oleju w regulatorze Woodwarda. Kontrola wizualna.
457 Szczelnos¢ przewoddw olejowych, miski ole- Kot Wisiiahg

jowej, filtra oleju oraz cylindrow.

5. Poziom utrzymania P3 - 3 lata * 2,5 m-ca.

(Przeglad okresowy duzy o poszerzonym

zakresie)

Lp. Poivilar Parametr mi:"rizac::&y%;;]is metod po- Uwagi
5.1. |Lokomotywa kompletna.
5.1.1. | Stan i dziatanie instalacji czuwaka. Kontrola wizualna, stuchowa.

5.1.2 |Sprzeg Srubowy. Kontrola wizualna. Przymiar liniowy. i
5.1.3 |Zgarniacz szynowy. Kontrola wizualna. Przymiar liniowy. | -

5.1.4 |Zgarniacz torowy. Kontrola wizualna. Przymiar liniowy.

5.1.5 | Sprzeg powietrzny. Kontrola wizualna.

5.1.6 | Oswietlenie zewnetrzne. Kontrola wizualna.

5.1.7 | Bateria akumulatorow. Pomiar napigcia, przyrzad uniwersainy.

5.2. |Hamulec.

5.2.1 g:z;‘:gie ReMistrz W glownym Zbierike ae- Odczyt z manometru na pulpicie.

5.2.2 | Cisnienie powietrza w przewodzie gtéwnym. | Odczyt z manometru na pulpicie.

5.2.3 |Ciénienie powietrz w przewodzie zasilajgcym. | Odczyt z manometru na pulpicie.

5.2.4 |Hamulec postojowy. Poluzowana korba.

5.2.5 |Szczelnos¢ ukiadu hamulcowego. sgfv"::;;iﬁ%n;ig{éi?:rﬂguo?ém:f ;:_ Iy

5.3. |Wbzek.

5.3.1 | Rury piasecznic. Kontrola wizualna.

5.3.2 |Zgarniacze torowe. Przymiar liniowy.

5.3.3 | Srednica okregu tocznego kot MiSkzyc peaytzqdsin pomiamwym. &

pomiaru srednic kot.
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Opracowat IPS TABOR
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Data | 28.02.2011 | Nr | OR 9914 a6/
ZESTAWIENIE PARAMETROW MIERZONYCH W PROCESIE
PRZEGLADU LUB NAPRAWY
Lp. Barmlar Parametr mierzony, opis metod po- Uwagl
miarowych
534 Odlegtos¢ miedzy wewnetrznymi ptaszczy- Mierzy¢ sprawdzianem (szablonem) do
e znami wiencow kot. rozstawu kot.
5.3.5 | Szerokos¢ wiencow kot. Mierzy¢ przymiarem liniowym.
5.3.6 |Grubos¢ wiencow két. Mierzy¢ przymiarem liniowym.
5.3.7 | Wysokosc¢ obrzezy. Mierzy¢ przymiarem profilowym UIC.
5.3.8 | Szerokos¢ obrzezy. Mierzy¢ przymiarem profilowym UIC.
5.3.9 | Stromosc¢ obrzezy. Mierzy¢ przymiarem profilowym UIC.
Mierzy¢ miedzy dwoma wiencami ze-
; stawu kotowego metodg techniczng za
5.3.10 |Rezystancja zestawu kolowego. pomoca przyrzadu uniwersalnego lub
za pomocg mostka Thomsona.
5312 |Raria wiska, antrola wizualna i pomiar przymiarem
liniowym.
5.3.13 | Pekniecie kota zestawu kotowego. Eiz:wdzac Fepzepapiivenis miet
5.3.14 |Maznice. Kontrola wizualna.
5315 Pidra 'resorOW, sprezyny srubowe i wieszaki Wil wizaai:
resorow.
wgwn [ RarE sk antrola wizualna i pomiar przymiarem
liniowym.
5.4. |Maszyny elektryczne.
541 Stan powierzchni komutatorow i pierscieni $li- arliria wizaine:
zgowych.
5.4.2 |Rezystancja maszyn. Przyrzad uniwersalny.
543 Stan przewodéw dolplrowadzajqcych .do ma- Eariroly wiensing:
szyn elektrycznych i ich zamocowanie.
5.5 | Silnik spalinowy.
5.5.1 | Poziom oleju. Wskaznik oleju na silniku.
5.5.2 | Predkosc obrotowa silnika. Odczyt z przyrzadu na pulpicie.
5.5.3 |Luzy zaworowe. Sprawdzic¢ szczelinomierzem.
554 |Witryskiwacze paliwa. Sprawdzi¢ na stanowisku probierczym.
55.5 |Komory cylindrow. Badania endoskopowe.
5.56.6 |Poziom oleju w regulatorze Woodwarda. Kontrola wizualna.
Szczelnosé przewoddw olejowych, miski ole- .
57 | iowei, filtra oleju oraz cylindrow. Hommolgrwzgeing:
6. Poziom utrzymania P4 — 200000 km lub 6 lat (Naprawa rewizyjna).
L Pomiar Parametr mierzony, opis metod po- Uwagi
P- miarowych 9
6.1 Lokomotywa kompletna.
6.1.1 | Napisy i znaki. Kontrola wizualna.
6.1.2 | Stan i dziatanie instalacji czuwaka. Kontrola wizualna.
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Opracowat IPS TABOR
PKP INTERCITY S.A. Arkusz
Data | 28.02.2011 | Nr | OR 9914 Rei)
ZESTAWIENIE PARAMETROW MIERZONYCH W PROCESIE
PRZEGLADU LUB NAPRAWY
; Parametr mierzony, opis metod po- .
Lp. Pomiar miarowych Uwagi
6.1.3 | Stopnie wejsciowe i porecze. Kontrola wizualna,
6.1.4 | Sprzeg srubowy. Kontrola wizualna
6.1.5 | Zgarniacz szynowy. Kontrola wizualna. Przymiar liniowy.
6.1.6 |Zgarniacz torowy. Kontrola wizualna. Przymiar liniowy
6.1.7 | Sprzeg powietrzny. Kontrola wizualna
6.1.8 | Oswietlenie zewnetrzne. Kontrola wizualna, przymiar liniowy
6.1.9 |Bateria akumulatoréw.. Pomiar napiecia Przyrzad uniwersalny
6.2 |Hamulec
6.2 1 C!Snleme powietrza w gtéwnym zbiorniku po- Odczyt z manometru na pulpicie.
wietrza.
6.2.2 |Cisnienie powietrza w przewodzie gtownym. Odczyt z manometru na pulpicie.
6.2.3 | Cisnienie powietrz w przewodzie zasilajagcym. | Odczyt z manometru na pulpicie.
6.2.4 |Hamulec postojowy . | Poluzowanie korby. ] i
s Sprawdzi¢ pomiar spadku cisnienia w
6.2.5 |Szczelnos¢ ukfadu hamulcowego. przewodach od cisnienia 0,5MPa.
6.3 |Wobzek.
6.3.1 | Rury piasecznic. Kontrola wizualna.
6.3.2 |Zgarniacze torowe. Przymiar liniowy.
. ) Mierzy¢ przyrzgdem pomiarowym do
6.3.3 | Srednica okregu tocznego kot. Horhiaty SHeHHc ek
6.3.4 Qdlegtosé miedzy wewnetrznymi ptaszczy- Mierzy¢ sprawdzianem (szablonem) do
- znami wiencow kot. rozstawu koét.
6.3.5 |Szerokos¢ wiencow kot. Mierzy¢ przymiarem liniowym .
6.3.6 | Grubosc¢ wiencow kot. Mierzy¢ przymiarem liniowym.
6.3.7 |Wysokosc obrzezy. Mierzy¢ przymiarem profilowym UIC.
6.3.8 |Szerokosc obrzezy. Mierzy¢ przymiarem profilowym UIC.
6.3.9 |Stromost obrzezy. Mierzy¢ przymiarem profilowym UIC.
Mierzy¢ miedzy dwoma wierncami ze-
) stawu kotowego metoda techniczng za
6.3.10 | Rezystancja zestawu kotowego. pomoca przyrzadu uniwersalnego lub
za pomocg mostka Thomsona.
6.3.11 Badania defektoskopowe osi zestawu koto- Badania defektoskopowe przeprowa-
e wego. dza metoda ultradzwiekowa,
; Kontrola wizualna i pomiar przymiarem
6.3.12 |Rama wodzka. liniowym.
6.3.13 | Pekniecie kota zestawu kotowego. fizﬁwdzac PRPEZEEEpUKIWANIE Mot
6.4. |Maszyny elektryczne
6.4 1 Stan powierzchni komutatorow i pierscieni sli- Koitals iz

zgowych.
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Opracowat IPS TABOR
PKP INTERCITY S.A. Ark
Data | 28.022011 | Nr | OR 9914 i e
ZESTAWIENIE PARAMETROW MIERZONYCH W PROCESIE
PRZEGLADU LUB NAPRAWY
L Pomiar Parametr mierzony, opis metod po- Uwagi
B miarowych g
6.4.2 |Rezystancja maszyn. Przyrzad uniwersalny.
Stan przewodow doprowadzajgcych do ma- ;
6.3 szyn elektrycznych i ich zamocowanie. hantral wizualna.
6.5 |Silnik spalinowy.
6.5.1 | Poziom oleju. Wskaznik oleju na silniku.
6.5.2 | Predkosc obrotowa silnika. Odczyt z przyrzgdu na pulpicie.
6.5.3 |Luzy zaworowe. Sprawdzi¢ szczelinomierzem.
6.5.4 | Dzwignie zaworow. Kontrola wizualna.
6.5.5 |Wiryskiwacze paliwa. Sprawdzié na stanowisku probierczym.
6.5.6 | Komory cylindrow. Badania endoskopowe.
6.5.7 |Poziom oleju w regulatorze Woodwarda. Kontrola wizualna.
6.58 _Szcz_elrjoéc przewodow Qlejowych, miski ole- ool wizuaina,
joweyj, filtra oleju oraz cylindrow.
7.Poziom utrzymania P5 — 1200000 km lub 30 lat (Naprawa gtéwna).
Lp. Pomiar Parametr mierzony, opis metod pomiarowych Uwagi
7.1. | Lokomotywa kompletna.

711

Napisy i znaki.

Kontrola wizualna.

112

Stan i dziatanie instalacji, czuwaka .

Kontrola wizualna, stuchowa.

713

Stopnie wejsciowe i porecze

Kontrola wizualna.

7.1.4

Sprzeg srubowy.

Kontrola wizualna

i e

Zgarniacz szynowy.

Kontrola wizualna. Przymiar liniowy.

7.1.6

Zgarniacz torowy.

Kontrola wizualna

Przymiar liniowy.

.17

Sprzeg powietrzny

Kontrola wizualna.

7.1.8

Oswietlenie zewnetrzne

Kontrola wizualna. Przymiar liniowy.

7.1.9 | Bateria akumulatorow. Pomiar napiecia. Przyrzad uniwersalny.
7.2. |Hamulec.
Cisnienie powietrza w gltéwnym zbiorni- -
7.2 ku powietrza. QOdczyt z manometru na pulpicie.
7.2.2 S;i?'eme (iRl prREwd2 R gow- Odczyt z manometru na pulpicie.
703 _C|sn|en|e powietrz w przewodzie zasila- Odczyt z manometru na pulpicie.
jacym.
7.2.4 | Hamulec postojowy. Poluzowana korba.
: Sprawdzi¢ pomiar spadku ci$nienia w przewodach od
7.2.5 | Szczelnosé uktadu hamulcowego. ciénienia 0,5MPa.
7.3. | Woézek.
7.3.1 | Rury piasecznic. Kontrola wizualna.
7.3.2 | Zgarniacze torowe. Przymiar liniowy.
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Opracowat IPS TABOR
PKP INTERCITY S.A. Arkusz
Data | 28.02.2011 | Nr | OR 9914 90/9]
ZESTAWIENIE PARAMETROW MIERZONYCH W PROCESIE
PRZEGLADU LUB NAPRAWY
L Pomiar Parametr mierzony, opis metod po- s
p- miarowych g
; : Mierzy¢ przyrzadem pomiarowym do
7.3.3 | Srednica okregu tocznego kot pomiaru $rednic kot
- . . Mierzy¢ przyrzadem pomiarowym do
7.3.3 | Srednica okregu tocznego kot pomiaru $rednic kol
734 Odlegtos¢ miedzy wewnetrznymi ptaszczy- Mierzy¢ sprawdzianem (szablonem) do
e znami wiencow koét rozstawu kot
7.3.5 | Szerokos¢ wiencow kot Mierzy¢ przymiarem liniowym
7.3.6 | Grubos¢ wiencow kot Mierzy¢ przymiarem liniowym
3.7 | Wysokosc obrzezy Mierzy¢ przymiarem profilowym UIC
7.3.8 | Szerokosc obrzezy Mierzy¢ przymiarem profilowym UIC
7.3.9 | Stromosc¢ obrzezy Mierzy¢ przymiarem profilowym UIC
Mierzy¢ miedzy dwoma wiencami ze-
. stawu kolowego metodg techniczng za
7.3.10 |Rezystancja zestawu kotowego pomoca przyrzadu uniwersalnego lub
za pomocg mostka Thomsona
7311 Badania defektoskopowe osi zestawu koto- Badania defektoskopowe przeprowa-
o wego dza metodg ultradzwiekowg
7312 |Rama wezka l[(qntrola wizualna i pomiar przymiarem
iniowym
7.3.13 | Pekniecie kota zestawu kotowego azﬁwdzac poprERZEpIkmAiS Miits
7.4. | Maszyny elektryczne
7 4.1 Stan powierzchni komutatorow i pierscieni sli- Kariirela wiznsing.
zgowych
7.4.2 |Rezystancja maszyn Przyrzad uniwersalny
43 Stan przewodow do_p_rowadzajqcych ‘do ma- Wsrirols wiznaiva
szyn elektrycznych i ich zamocowanie
7.5 | Silnik spalinowy
7.5.1 |Poziom oleju Wskaznik oleju na silniku
7.5.2 |Predkosc obrotowa silnika Odczyt z przyrzadu na pulpicie
7.5.3 |Luzy zaworowe Sprawdzi¢ szczelinomierzem
7.5.4 | Dzwignie zaworow Kontrola wizualna
7.5.5 |Witryskiwacze paliwa Sprawdzi¢ na stanowisku probierczym
7.5.6 |Komory cylindrow Badania endoskopowe
7.5.7 |Poziom oleju w regulatorze Woodwarda Kontrola wizualna
758 Szczelnosc przewodéw olejowych, miski ole- Koniroiy wizugina

jowej, filtra oleju oraz cylindréw
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Opracowat

IPS TABOR

Data | 28.02.2011

Nr | OR 9914

Arkusz

10[1/3]

WYKAZ TESTOW WYKONYWANYCH W TRAKCIE UTRZYMANIA
POJAZDU KOLEJOWEGO

Data prze- Podpis
L.p. Rodzaj testu Uwagi prowadze- | przeprowadzajace-
nia testu go test
1. Testy wykonywane na poziomie utrzymania P1
1.1 | Sprawdzenie dziatania czuwaka
19 Sprawdzenie stanu i mocowania pisecz-
' nic
Sprawdzenie szczelnosci i dziatania
1.3 | uktadu zasilania sprezonym powietrzem
oraz szczelnosci uktadu hamulcowego
2. Testy wykonywane na poziomie utrzymania P2/1
2.1 | Sprawdzenie dziatania czuwaka
Sprawdzenie szczelnosci i dziatania
2.2 | ukfadu zasilania sprezonym powietrzem
oraz szczelnosci uktadu hamulcowego
23 Sprawdzenie stanu i mocowania pisecz-
) nic
54 Sprawdzenie stanu i mocowania obreczy
’ zestawu kotowego
25 Pomiar zuzycia obreczy zestawu koto-
) wego
3. Testy wykonywane na poziomie utrzymania P2/2
3.1 | Sprawdzenie dziatania czuwaka
Sprawdzenie szczelnosci i dziatania
3.2 | uktadu zasilania sprezonym powietrzem
oraz szczelnosci uktadu hamulcowego
33 Sprawdzenie stanu | mocowania pisecz-
' nic
34 Sprawdzenie stanu i mocowania obreczy
' zestawu kotowego
35 Pomiar zuzycia obreczy zestawu koto-
' wego
4. Testy wykonywane na poziomie utrzymania P2/3
4.1 | Sprawdzenie zgarniaczy torowych
49 Sprawdzenie stanu i mocowania pisecz-
' nic i zgarniaczy szynowych
4.3 | Sprawdzenie zawieszenia zderzakdw
Sprawdzenie szczelnosci i dziatania
4.4 | uktadu zasilania sprezonym powietrzem
oraz szczelnosci uktadu hamulcowego
45 Sprawdzenie stanu i mocowania obreczy
' zestawu kotowego
46 Pomiar zuzycia obreczy zestawu koto-

wego
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PKP INTERCITY S.A. Opracowat

IPS TABOR

Data | 28.02.2011

Nr |

OR 9914

Arkusz | 10[2/3]

WYKAZ TESTOW WYKONYWANYCH W TRAKCIE UTRZYMANIA
POJAZDU KOLEJOWEGO

L Rodzaj testu Uwagi rowatania | Podpis przeprowa-
P ) 9 P 0‘:3 enta dzajacego test
estu
5. Testy wykonywane na poziomie utrzymania P3
5.1 | Sprawdzenie zgarniaczy torowych
59 Sprawdzenie stanu i mocowania pia-
' secznic i zgarniaczy szynowych
5.3 | Pomiar luzow przymazniczych
5.4 | Sprawdzenie zawieszenia zderzakow
Sprawdzenie szczelnosci i dziatania
5.5 | ukladu zasilania sprezonym powietrzem
oraz szczelnosci uktadu hamulcowego
5.6 | Pomiar rezystancji silnikéw trakcyjnych
57 Pomiar parametréw ustawienia ,pudio -
' wozek”
58 Sprawdzenie stanu i mocowania obreczy
' zestawu kotowego
59 Pomiar zuzycia obreczy zestawu koto-
| wego
6. Testy wykonywane na poziomie utrzymania P4
6.1 | Regulacja reflektorow
6.2 Pomiar ostoi
6.3 | Pomiar ramy wozka
6.4 | Pomiar resorow i sprezyn
65 Sprawdzenie szczelnosci hamulca i ukta-
' du pneumatycznego
6.6 | Pomiary prob postojowych lokomotywy
6.7 | Pomiary zestawow kotowych
6.8 Sprawdzenie i pomiary urzadzen zderza-
' kowych
6.9 | Pomiary sprzegu $rubowego
6.10 | Pomiary hakow ciegtowych
6.11 | Pomiary i préby predkosciomierza
6,12 | Pomiary i préby czuwaka
6.13 | Préba zespotu pradotwaérczego
6.14 | Proba sprezarki
6.15 | Pomiary z prob jazdy probnej
7. Testy wykonywane na poziomie utrzymania P5
7.1 | Regulacja reflektorow
7.2

Pomiar ostoi
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WYKAZ TESTOW WYKONYWANYCH W TRAKCIE UTRZYMANIA
POJAZDU KOLEJOWEGO

Data prze- ; i
L.p. Rodzaj testu Uwagi prowadzenia PO:Z‘:.S E;’Ziptlzs\l:a
testu jaceg

7.3 | Pomiar ramy wozka
7.4 | Pomiar resorow i sprezyn
75 Sprawdzenie szczelnosci hamulca i ukia-

) du pneumatycznego
7.6 | Pomiary prob postojowych lokomotywy
7.7 | Pomiary zestawow kotowych
78 Sprawdzenie i pomiary urzadzen zderza-

| kowych
7.9 | Pomiary sprzegu $rubowego
7.10 | Pomiary hakoéw ciegtowych
7.11 | Pomiary i proby predkosciomierza
7,12 | Pomiary i proby czuwaka
7.13 | Préba zespotu pradotwérczego
7.14 | Préba sprezarki
7.15 | Pomiary z prob jazdy prébnej
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URZADZENIA | NARZEDZIA SPECJALISTYCZNE NIEZBEDNE W
TRAKCIE UTRZYMANIA POJAZDU KOLEJOWEGO

Dla potrzeb uzytkowania, konserwacji i prowadzenia procesu utrzymania lokomotywy spalinowej, za-
ktad naprawczy powinien by¢ wyposazony w nastepujgce niezbedne urzadzenia i narzedzia:

L.p. Nazwa urzadzenia lub narzedzia specjalistycznego Przeznaczenie
1 | Agregat do malowania.
2 Agregat do p|askowar;};1 - N
I 3 Komora malarska. -
4 | Myjka cisnieniowa Karcher.i : | ! ]
5 | Myjnia korpuséw maznic - -
6 | Myjnialozysk zestawow kolowych.
7 | Nagrzewnica indukcyjna rdzenibﬁa
i é_“Obrotnik zestawdw kotowych. o
9 1 F’E) do odpuszczania a o
10 | Piec oporowo- komorowy B
11 | Podnosnik do badania defektoskopem zestawow kotowych. - =1
12 |Pod nosmk hydrauliczny wozka.
13_ Prasa do badania charakterystyk sprezyn nosnych srubowych
14 Prasa do-E;édanla i regutacp wozKow. 7
15 Prasa do dermontazu i montazu zestawow kotowych z wykresem sity w .
funkciji drogi |
16 | Prasa do sprawdzania ﬁgiecia zderzaka w funkcji drogi. 7 T n
17 | Prasa hydrauliczna do prostéwani; L ‘ :
18 | Przenosnik studzacy %-OZysk zestawow kotowych _ ‘ o
19 | Stanowisko do badania opc;r_n-oéc-i zestawu kotowego.
20 | Stanowisko do kwalifikacji czesci amortyzatora urzadzenia cieglowego |
_i'l_ Stanowisko do napawania zestawow kotowych. |
22 éigr:ogvsko do prob wodnych zbiornikéw powietrza. _ -
23 | Stanowisko kwalifikacji cze$ci zderzaka. _
24 | Stol do kwalifikowania sprezyn nosnych srubowych o
25 | Stét do rewizji fozysk tocznych a
36 | Stot rewizyjny korpusow maznic i elementéw."
27 Suwnice o udzwigach gwarantujgcych spetnienie potrzeb technolo-
gicznych demontazowo montazowych
28 Tokarka cugzka do przetaczama wiencow kot oraz do usuwania masy 7
niewywazonej w procesie wywazania zestawu kotowego.
29 | Tokarki do obrobki zestawow kolowych (kolowki). ) o
30 | Urzadzenie do badania i prob hamuica. B
Xy Urzadzenie do demontazu i montazu amort—yzatora urzgdzenia ciegto- :
wego
32 | Urzadzenie do demontazu i montazu cylindrow hamulcowych
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URZADZENIA | NARZEDZIA SPECJALISTYCZNE NIEZBEDNE W
TRAKCIE UTRZYMANIA POJAZDU KOLEJOWEGO

L.p. ! Nazwa urzadzenia lub narzedzia specjalistycznego Przeznaczenie
33 Urzadzenie do demontazu i montazu nastawiaczy klockéw hamulco-
wych typu DRV.
534 ; Urzgdzenie do demontazu i mgr:t_aZU sprzegow hamulcowych ‘ _
35 Urzqdzenié c-iofmontaZU zderzakow i sprzegéwégnt}alnych . 7
_36 Urzadzenie do obracania rair;%;c;l_(_é:w_
37 Urz?qd%ehie d_o_;:)-odnoszenia ram wozkow, 7 7
438 Urzgdzenie do prob ci:’snieﬁiowych zbiornikow powietrza ] -
39 | Urzadzenie do prob szczelnosci kurkdw hal:nulcowych o
40 |Urzadzenie dg przet-:-i.nania $rub sprzegow hamulco_wycﬁ. 7
41 | Urzadzenie do sprawdzania nastawiaczy klockow hamulcowych
742 Urzadzenle do sprawdzania sprezyn cylmdrow hamulcowych “ -
43 | Urzadzeme do sprawdzania sprzegow hamulcowych
44 Urzgdzenie do sprawdzania szczelnosci ttokdw cylindrow hamulco- o
wych.
a5 | Urzadzenie do spra\n;dzama Zaworow zwrotnychi -
- 4(; Urzadzenie do sciskania stosu amortyzatora urzgdzenia cuggiowego :
iﬁ Urzqdzeme do transportowamé ram wozkow
48 Urzqdzeme do wymlany tulei w dzmgmach hamulcowyoh |
49 Urzadzenie pomiarowo-rozrywajgce do sprawdzania aparatow cu@g’ro— a
wych
?. \Naga do sprawdzania naciskow zestawow kotowych na tor. _ —
51 |Waga do wazenia masy wagonu. . !
52 |Waga db sprawdzanla charakterystyk sprezyn ma#ych
53 Wézek do montazu, transportowania i montazu elementdw ostoi lo-
komotywy
ﬁ54 Woazek do montazlu-, -t.ransportowania i montazu zderzakow.
55 | Wywazarka statyczna i dynamiczna do zestawow kotowych
56 | Zestaw dzwignikdw $rubowych.
57 | Zestawy podnosnikow Kutruffa |
58 Zespot q_l;réb_ia(ek un_iwersalnych i specjalistycznych do regeneracji i
produkcji czesci zamiennych.
59  Przymiar profilowy UIC. R |
7_657 Sprawdzian (szablo—n) do rozstawu kot. -
61 | Szczelinomierze od 0,25 mn_w do 1,5 mm. . a
62 P?z—;r_zahd pomiarowy do Srednic kot 1160_mm (mechaniczny lub me- _ i
chaniczno-elektryczny).
63 ' Manom-et_ry pomiarowe (testowe).
7_64_ Elektryczna smél:ownica reczna ,
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WYMAGANIA DOTYCZACE KWALIFIKACJI PRACOWNIKOW

Zakiad prowadzacy dziatalno$¢ zwigzang z utrzymaniem lokomotywy powinien posiadac zespot pracownikoéw
dla realizacji utrzymania i napraw poszczegoélnych czgsci lokomotywy.

Pracownicy zajmujacy sie utrzymaniem i naprawami lokomotywy powinni by¢ dostatecznie wyksztatceni i wy-
szkoleni, powinni posiadaé odpowiedni staz pracy w wyuczonym zawodzie oraz w przypadkach koniecznych
posiada¢ wymagane uprawnienia.

Do stanowiska pracownika powinien by¢ przypisany dokument okreslajgcy zakres jego obowigzkow, odpowie-
dzialnosci i uprawnienia. Znajomos¢ oraz przyjecie do stosowania tego dokumentu pracownik powinien po-
twierdzi¢ swoim podpisem.

Dla pracownikéw powinny by¢ prowadzone okresowe szkolenia BHP, P.-poz. oraz specjalistyczne dla okreslo-
nych stanowisk pracy. Szkolenia winny by¢ odnotowane w dokumentach personalnych pracownika.

W swoim sktadzie osobowym, produkcyjnym, do realizacji zadan naprawczych, zakiad powinien posiadac, w
wystarczajgcej ilosci, pracownikdw przeszkolonych o nastgpujacych specjalnosciach:

L.p. Wyszczegodlnienie stanowiska

1 | Slusarz ogoiny przeszkolony w zakresie napraw elementéw spawanych ostoi i pudia taboru kolejowego.

Slusarz ogolny przeszkolony w zakresie napraw elementdéw spawanych ram wozkow taboru kolejowe-

2
go.

3 Operator maszyn skrawajacych przeszkolony do pracy na odpowiedniej obrabiarce uniwersalnej (tokar-
ka, frezarka, strugarka, szlifierka...).

4 Operator specjalnych maszyn skrawajgcych jak tokarki kotowe itp. przeszkolony do pracy na odpowied-

niej obrabiarce.

Spawacz, przeszkolony do spawania w ostonie gazu lub elektrycznie tukiem krytym.

Zakres sprawdzenia kwalifikacji spawaczy winien odbywac sie zgodnie z:

-Polskg normg PN-EN 287-1,
5 -Przepisami UIC 897-11. Warunki techniczne dla dopuszczenia spawaczy, ktorzy sg wykwalifiko-
wani do spawania stali,
-Dokumentami dotyczgcymi kwalifikacji spawaczy obowigzujgcymi w zakiadzie wykonujgcym
czynnosci spawalnicze.

Specjalista zajmujacy sie nadzorem i realizacjg badan nieniszczgcych elementow wagonu (rentgeno-
wanie, defektoskopowanie ...).

6 |personel badawczy wykonujacy badania nieniszczace winien spetnia¢ wymagania zgodnie z polska
norma: PN-EN 473 (styczen 2002r.). Badania nieniszczace, kwalifikacja i certyfikacja personelu
badan nieniszczgcych. Zasady ogdlne.

Lakiernik, po odpowiednim przeszkoleniu, zajmujacy sie zgodnym z wymaganiami dokumentacji kon-

7 strukcyjnej, malowaniem lokomotywy, napiséw i znakow.

8 Specjalista, po odpowiednim przeszkoleniu, zajmujgcy si¢ pomiarem, badaniem i rewizjg zestawow ko-
fowych.

9 Specjalista, po odpowiednim przeszkoleniu, zajmujacy sie pomiarem, badaniem i rewizjg maznic zesta-
wow kotowych.

10 Specijalista, po odpowiednim przeszkoleniu, zajmujacy si¢ pomiarem, badaniem i naprawg sprezyn no-
snych.

1 Specjalista, po odpowiednim przeszkoleniu, zajmujacy si¢ pomiarem badaniem i rewizjg fozysk tocz-
nych zestawow kotowych.

12 Specjalista, z uprawnieniami Transportowego Dozoru Technicznego, zajmujacy si¢ pomiarem, bada-

niem i rewizjg zbiornikow cisnieniowych.
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L.p. Wyszczegolnienie stanowiska

13 Specjalista, po odpowiednim przeszkoleniu, zajmujgcy sie obstuga, rewizjg i ewentualnie naprawg ar-
matury hamulcowe;.

14 Specjalista, po odpowiednim przeszkoleniu, zajmujgcy sie obstugg rewizjg i ewentualinie naprawag urzg-
dzen ciegtowych.
Operator, po odpowiednim przeszkoleniu, zajmujacy si¢ pomiarem i kontrolg wymiaréw lokomotywy

15 |przed i po naprawie (wykonywanie pomiarow ostoi, pudia, ramy wozka i innych podzespotow i czgsci lo-
komotywy).

16 Specijalista elektryk, po odpowiednim przeszkoleniu i z uprawnieniami wymaganymi stosownymi przepi-
sami, zajmujacy sie pomiarem rezystancji w wymaganych miejscach lokomotywy.

17 | Specjalista od kontroli jakosci.

18 Specjalista z dziedziny metrologii warsztatowej ze znajomoscig technik pomiarowych wystepujgcych
przy naprawach taboru szynowego.

19 Maszynista lokomotywy spalinowej, z odpowiednimi uprawnieniami, dla obstugi lokomotywy podczas
realizacji przetokow na terenie zaktadu.

20 Operator, po odpowiednim przeszkoleniu i z uprawnieniami wymaganymi stosownymi przepisami, do
obstugi wozkow akumulatorowych.

21 Operator, po odpowiednim przeszkoleniu i z uprawnieniami wymaganymi stosownymi przepisami do
obstugi dzwignikow.

29 Operator, po odpowiednim przeszkoleniu i z uprawnieniami wymaganymi stosownymi przepisami, do
obstugi suwnicy.

23 Operator, po odpowiednim przeszkoleniu i z uprawnieniami wymaganymi stosownymi przepisami, do
obstugi zapadni.

24 Operator, po odpowiednim przeszkoleniu i z uprawnieniami wymaganymi stosownymi przepisami, do
obstugi podnosnikow Kutruffa.

25 Operator, po odpowiednim przeszkoleniu i z uprawnieniami wymaganymi stosownymi przepisami, do
obstugi i konserwacji podno$nikéw montazowych i elektrowciggow.

26 | Konserwator urzgdzen dzwigowych z uprawnieniami Transportowego Dozoru Technicznego.

27 Operator, po odpowiednim przeszkoleniu i z uprawnieniami wymaganymi stosownymi przepisami, do
obstugi obrotnicy (w przypadku, jesli w zakiadzie taka istnieje).

28 | Rewident wagonowy.

29 Specjalista, po odpowiednim przeszkoleniu i z uprawnieniami wymaganymi stosownymi przepisami,
zajmujgcy sie w zakiadzie kontrolg i utrzymaniem w sprawno$ci manometrow.

30 Specjalista, po odpowiednim przeszkoleniu i z uprawnieniami wymaganymi stosownymi przepisami,
sprawujgcy nadzér nad stanem oraz eksploatacijg butli z gazami technicznymi

21 Elektromonter, specjalista, po odpowiednim przeszkoleniu i z uprawnieniami wymaganymi stosownymi
przepisami, zajmujacy sie konserwacjg i drobnymi naprawami sieci oraz urzgdzen elektrycznych.

32 Specijalista, po odpowiednim przeszkoleniu i z uprawnieniami wymaganymi stosownymi przepisami,
zajmujacy sie obstuga i konserwacja sprezarki i zaktadowej instalacji sprezonego powietrza.

33 Specijalista, po odpowiednim przeszkoleniu i z uprawnieniami wymaganymi stosownymi przepisami,

zajmujacy sie obstugg dozorem i eksploatacjg urzadzen elektroenergetycznych.

Poza wymienionymi, Zaktad prowadzacy dziatalno$¢ zwigzang z utrzymaniem lokomotywy, moze do-
biera¢ sobie do realizacji zadan utrzymania, niezbednych pracownikéw o innych nie wymienionych
wyzej kwalifikacjach.
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POJAZDOW KOLEJOWYCH

L.p.

Numer

Tytut

Dz.U. MI.05.9.62 z dnia
02.09.2005r.

Obwieszczenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w sprawie ustalenia
listy dokumentéw normalizacyjnych, zasadnicze wymagania dotyczace inte-
roperacyjnosci kolei (Dz.Urz. Ml z dn. 8 sierpnia. 2005 r).

DOKUMENTY PODSTAWOWE DLA KAZDEGO PODSYSTEMU.

Dyrektywa 2001/16/WE
Parlamentu Europejskie-

w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjo-
nalnych.

1
go i Rady z 19 marca
2001 roku
2 Dz.UNr 86 poz.789 z|Ustawa z dnia 28.03.2003r. o transporcie kolejowym.
pdzniejszymi zmianami
Dz.U. z 2000 r. Nr 50, |Ustawa z dnia 15.11.1984r. Prawo przewozowe.
3 |poz.601, z poéznigjszymi
Zmianami.
4 Dz. U. Nr 122, poz. 1321, | Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym.
Z pézniejszymi zmianami
5 Dz U. Nr 62 poz.627, z |Ustawa z dnia 27.04.2001r. Prawo ochrony $rodowiska.
pdzniejszymi zmianami
Dz. U. Nr171. Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 wrzesnia 2006 r. w sprawie
6 zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei oraz procedur
oceny zgodnosci dla transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej.
PODSYSTEM INFRASTRUKTURA.
Dz.U. Nr 175 poz.1706 Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 wrzesnia 2003r. w sprawie
1 wykazu typodw budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz typow pojazddw kolejowych, na ktére sg wydawane Swia-
dectwa dopuszczenia do eksploatacji.
Dz.U. Nr 212 poz.2152 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004r. w sprawie
2 ze zmianami wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczen-
stwem ruchu kolejowego i warunkdw, jakie powinny spetnia¢ osoby zatrud-
nione na tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kolejowe.
PODSYSTEM STEROWANIE.
Decyzja Komisji (WE) z |dotyczaca technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej sig do
1 |dnia 28 marca 2006 r. podsystemu "Sterowanie" transeuropejskiego systemu kolei konwencjonal-
nych.
Dz.U. Nr 212 poz.2152 | Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004r. w sprawie
2 ze zmianami wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczen-
stwem ruchu kolejowego i warunkéw jakie powinny spetnia¢ osoby zatrud-
nione na tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kolejowe.
3 |UICT758 Uktady transmitowania i sterowania zdalnego instalacji sygnalizacyjnych
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L.p. Numer Tytut
4 |(UIC 780 Instalacje radiowe kolejowe (stuzba ruchoma) anteny
5 |UIC 781 Sterowanie zdalne urzadzen sygnalizacyjnych
6 |Przepisy El Instrukcja sygnalizacji (Biuletyn z 1998r. Nr 30 poz.158).
7 Instrukcja le-3 Wytyczne techniczno-eksploatacyjne urzgdzen do wykrywania stanéw awa-

ryjnych taboru.

PODSYSTEM TABOR

Decyzja Komisji (WE) z

Dotyczaca technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do

1 |dnia 23 grudnia 2005 . podsystemu "tabor kolejowy - hatas" transeuropejskiego systemu kolei kon-

wencjonalnych.
Dz. U, Nr 103, poz. 1090 | Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie

2 $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzadzen przezna-
czonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typu pojazdu.

3 Dz. U, Nr 37, poz. 330 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 r. w sprawie
Swiadectw sprawnosci technicznej pojazdow kolejowych.

PN-EN 286-3:2002 Proste, nicogrzewane ptomieniem zbiorniki ci$nieniowe na powietrze lub

& azot. Czesc¢ 3. Stalowe zbiorniki cisnieniowe pneumatycznych uktadow ha-
muicowych oraz uktadow pomocniczych dla taboru kolejowego.

5 |PN-EN 12080:2000 Kolejnictwo. Maznice. Lozyska toczne.

6 |PN-EN 12081:2000 Kolejnictwo. Maznice. Smary.

7 |PN-EN 12082:2000 Kolejnictwo. Maznice. Badania eksploatacyjne.

3 PN-EN 12663:2002 Kolejnictwo. Wymagania konstrukcyjno-wytrzymatosciowe dotyczace pudet
kolejowych pojazdow szynowych.

9 PN-EN 13103:2003 Kolejnictwo. Zestawy kotowe i wozki. Osie zestawdw kotowych tocznych.
Zasady konstrukgji.

10 PN-EN 13260:2006 Kolejnictwo. Zestawy kotowe i wozki. Zestawy kolowe. Wymagania dotycza-
ce wyrobu.

11 | PN-EN 13261:2004 Kolejnictwo. Zestawy kotowe i wozki. Osie. Wymagania dotyczace wyrobu.

12 | PN-EN 13262:2005(U) Kolejnictwo. Zestawy kotowe i wozki. Kota. Wymagania dotyczace wyrobu.

13 |PN-EN 13298: 2003(U) | Kolejnictwo. Elementy zawieszenia. Stalowe sprezyny zawieszenia.

14 |PN-EN 13452 2003(U) |Hamowanie. System hamowania w transporcie publicznym. Czes¢ 1: Wy-
magania eksploatacyjne.

15 PN-EN 13452; 2003(U) |Hamowanie. System hamowania w transporcie publicznym. Czes¢ 1: Wy-
magania eksploatacyjne.

16 PN-EN 13452; 2003(U) | Hamowanie. System hamowania w transporcie publicznym. Czes¢ 2: Meto-
dy badan.

17 |PN-EN 13715:2006(U) | Kolejnictwo. Zestawy kotowe i wozki. Kota. Zarys zewnetrzny kofa.
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18 PN-EN 13979-1; 2004(U) | Kolejnictwo. Zestawy kolowe i wozki. Kota monoblokowe. Procedura do-
puszczenia. Czesc 1: Kota kute i walcowane.
19 PN-EN 14067-4: 2006(U) | Kolgjnictwo. Aerodynamika. Czes¢ 4. Wymagania i procedury badan aero-
dynamicznych.
20 | PN-EN 14198: 2005 Kolejnictwo. Hamowanie. Wymagania dla systemu hamulcowego pociggow
prowadzonych przez lokomotywe.
21 |PN-EN 14363: 2005 (U) | Kolejnictwo. Badania wiasnosci dynamicznych przed dopuszczeniem pojaz-
déw szynowych. Badania wiasnosci biegowych i proby stacjonarne.
22 PN-EN 14531-1: 2005(U) | Kolejnictwo. Metody obliczen drég hamowania, zwalniania oraz funkcji za-
konczenia dziatania uktadu hamulcowego. Czesc 1: Algorytmy ogadine.
23 |PN-EN 14601: 2005(U) | Kolejnictwo. Proste i katowe kurki koficowe przewodu gtownego hamulca i
przewodu zasilajgcego.
24 PN-EN 50121-1: 2006(U) | Zastosowania kolejowe. Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna. Czesc 1:
Wymagania ogoine.
25 PN-EN 50121-2: 2006 Zastosowania kolejowe. Kompatybilnoé¢ elektromagnetyczna. Czesc 2: Od-
(U) dziatywanie systemu kolejowego na otoczenie.
26 PN-EN 50121-3-1: Zastosowania kolejowe. Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna. Czesc 3-1:
2006(U) Tabor. Pociag i kompletny pojazd.
27 | PN-EN 50122-1;2002 Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Cze$¢ 1; Srodki ochrony
dotyczace bezpieczenstwa elektrycznego i uziemien.
28 PN-EN 50125-1; 2002(U) | Zastosowania kolejowe. Warunki $rodowiskowe stawiane urzgdzeniom.
Czesc 1. Urzadzenia taborowe.
29 PN-EN 50126:2002(U) Zastosowania kolejowe. Specyfikacja niezawodnosci, dostepnosci, podatno-
$ci utrzymaniowej | bezpieczenstwa.
30 | PN-EN 50155:2002(U) Zastosowania kolejowe. Wyposazenie elektroniczne stosowane w taborze.
31 PN-EN 50215:2002(U) Zastosowania kolejowe. Badania pojazdéw szynowych po zmontowaniu a
przed wprowadzeniem do eksploatacji.
32 PN-EN 50238: 2003 (U) | Zastosowania kolejowe — Kompatybilno$¢ pomiedzy taborem a urzgdzenia-
mi wykrywania pociggow.
33 PN-EN ISO 3095: Kolejnictwo. Akustyka. Pomiar hatasu emitowanego przez pojazdy szynowe.
2005(V)
34 | PN-K-02508:1999 Tabor kolejowy. Wiasciwosci palne materiatow. Wymagania i metody badan.
35 |PN-K-88177:1998 Tabor kolejowy. Hamulec.
36 | PN-K-88200:2002 Tabor kolejowy. Sygnaty konca pociagu i inne sygnaty. Wymagania.
37 |PN-EN 13298:2003 (U) | Kolejnictwo-Elementy zawieszenia-Stalowe sprezyny $rubowe zawieszenia
_ Zastosowania kolejowe-Badania pojazdow szynowych po zmontowaniu a
8 . =
38 | PN-EN 50215;2002 (U) przed wprowadzeniem do eksploatacji
_ Kolejnictwo-Badanie wtasnosci dynamicznych przed dopuszczeniem pojaz-
39 | PN-EN 14363;2005 (U) déw szynowych-Badanie wiasnosci biegowych i préby stacjonarne
40 | PN-EN 50264-1:2003 (U) Kolejnictwo-Przewody kolejowe o szczegolnej odpornosci na palenie-

Przewody o normailnej gruboéci izolacji -Czes¢ 1, Wymagania ogodine




Uzytkownik pojazdu kolejowego

Dokumentacja systemu utrzymania Strona | 56

PKP INTERCITY S.A.

Opracowat IPS TABOR

Data | 28.02.2011 OR 9914 13(4/7]

Arkusz

Nr |

WYKAZ DOKUMENTOW DOTYCZACYCH INTEROPERACYJNOSCI

POJAZDOW KOLEJOWYCH
L.p. Numer Tytut
. Kolejnictwo-Przewody kolejowe o szczegolne] odpornosci na palenie-
41 ’ o g % :
PN-EN 50264-2:2003 (L) Przewody o normalnej grubosci izolacji -Cze$c¢ 2; Przewody jednozytowe.
42 | PN-EN 50264-3:2003 (U) Kolejmctwo—Przewody. kolejgwg o} gzczeg.o.lnq odpornosc_n na palenie-
Przewody o normalnej grubosci izolacji -Czes¢ 3; Przewody wielozytowe.
. Kolegjnictwo-Przewody kolejowe o szczegdlnej odpornosci na palenie-
43 - - " .
PN-EN §0306-1;2003 (U) Przewody o zmniejszonej grubosci izolacji -Czes¢ 1; Wymagania ogolne.
44 | Bw-56 Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego
45 |Bt-3 Instrukcja o utrzymaniu pojazdow trakcyjnych.
46 | Bt-11 Instrukcja pomiardw i oceny technicznej zestawdw kotowych pojazdow trak-
cyjnych
47 |UIC 438 Znakowanie pojazdow silnikowych
48 ulIC 500 Normalizacja taboru transportowego i jego elementow. Zasady, procedury,
wyniki.
49 | UIC 505-1 Pojazdy kolejowe. Skrajnia pojazdow.
50 |YIC505-5 Wspdlne warunki podstawowe dla kart 505-1 i 5056-4. Komentarz o przygo-
towaniu tych kart i przepisy ich dotyczace.
51 |UIC 506 Przepisy dla zastosowania skrajni powiekszonych GA, GB, GC.
Dopuszczenie techniczne kot monoblokowych-zastosowany dokument dla
2 g
B2} [IHGESROES EN 13979-1.
Pojazdy. Warunki wymagane dla dziatania obwodéw torowych i uktadu styku
53 |UIC 512 2
,koto —szyna”.
54 | UIC 515-5 Pojagdy trakcyjne i wagony. Woézki — Uktady biegowe. Badanie maznic ze-
stawdw kotowych.
UIC 518 Badania i homologacja pojazdéw kolejowych z punktu widzenia wiasciwosci
55 dynamicznych, bezpieczenstwa jazdy, obcigzenia toru i parametréw biego-
wych.
56 |UIC 522 Warunki techniczne, ktérym musi odpowiadac sprzeg samoczynny Kolei
cztonkowskich UIC i OSZD.
57 |UIC 522-2 Warunki dopuszczenia samoczynnego sprzegu ciegtowego.
gg |UIC 523 Warunki techniczne, jakie spetnia¢ powinien sprzeg samoczynny kolei
cztonkowskich UIC i OSZD, aby zapewni¢ wzajemng wspotprace sprzegow.
59
60 |UIC 533 Uziemianie ochronne czesci metalowych pojazdu.
61 UIC 534 Sygnaty i wsporniki sygnatowe lokomotyw, wagonéw motorowych i jednostek
trakcyjnych
62 | UIC 540 Hamulce. Hamulce pneumatyczne dla pociggdw towarowych i osobowych.
63 |UIC 541-03 Hamulec. Przepisy dia budowy réznych czesci hamulcowych. Ukiad zaworu

hamulcowego maszynisty.
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64 |UIC 541-05 H_amu[e_c. Przepisy dla budowy réznych czesci hamulca. Urzadzenia prze-
ciwposlizgowe.
Hamulec. Przepisy dla budowy réznych czesci hamulca. Zbiorniki cisnienio-
65 |UIC 541-07 we pojedyncze ze stali, odporne na ptomien dla instalacji hamulcowych
pneumatycznych i urzgdzen pomocniczych pneumatycznych w pojazdach
szynowych.
66 |UIC 541-1 Hamulec. Przepisy dotyczace konstrukcji roznych czesci hamulca.
67 |UIC 542 Czesci hamulcowe — Wymiennosc.
68 | UIC 544-1 Hamulec. Hamownosc.
69 |UIC 545 Hamulec. Napisy, znaki i cechy.
70 |UIC 547 Hamulec - Hamulce pneumatyczne. Program normalny dla préb.
71 | UIC 615-1 Pojazdy trakcyjne. Wézki i uktady biegowe. Przepisy ogdlne dla czesci skia-
dowych.
79 |UIC615-4 Pojazdy trakcyjne. Wozki i uktady biegowe. Badania wytrzymaiosciowe kon-
strukcji ram wozkow.
73 UIC 622 Okreslenie pojecia mocy znamionowej lokomotyw i wagonow spalinowych
trakcyjnych.
74 | UIC 623-1 Homologacja silnikow spalinowych pojazdéw napednych
75 |UIC 623-2 Badania homologacyjne silnikéw spalinowych pojazdéw napednych
76 |UIC 623-3 Badania seryjne i warunki odbioru silnikéw spalinowych pojazdow naped-
nych
77 |UIC 624 Badania emisji gazow wydechowych silnikéw spalinowych trakcyjnych
Wykonanie szyb do okien w $cianach czotowych i bocznych oraz innych
78 |UIC 625-2 szyb na stanowisku maszynisty spalinowych pojazdéw szynowych i wago-
néw sterujgcych (dla zapewnienia bezpieczenstwa obstugi)
79 |UIC 625-5 Przepisy dotyczgce rozmieszczenia typu i kierunku ruchu zasadniczych
urzadzen sterowniczych na pojazdach napednych trakgcji spalinowej
80 |UIC 625-6 Przepisy dotyczace widocznosci z kabin maszynisty pojazdow spalinowych
81 |UIC 6271 Zasieg minimalny pojazdow spalinowych (przepisy obowigzujace)
82 | UIC 627-2 VLd;i%dzenia do pobierania paliwa i wody na spalinowych pojazdach szyno-
83 |UIC 641 Pojazdy trakcyjne. Napisy, oznaczenia i znaki
84 |UIC 644 Warunki dotyczace urzadzen czuwaka automatycznego uzywanych w ruchu migdzy-
narodowym
85 |UIC 648 Sprzegi przewodow elektrycznych i pneumatycznych na scianach czotowych lokomo-
tyw i pasazerskich pojazdow prowadzacych
86 uIC 650 Ujednolicone oznaczanie uktadu osi w lokomotywach i zespotach trakcyj-
nych
87 |uiC 651 Uksztattowanie kabin maszynisty lokomotyw, wagonow napednych, jedno-
stek trakcyjnych i pojazddw sterujgcych
88 | UIC 810-1 Wymagania techniczne na dostawe obreczy surowych walcowanych ze stali
niestopowej dla taboru napednego i doczepnego
89 |UIC 810-1 Warunki techniczne na dostawe obreczy niecbrobionych pojazdéw szyno-

wych napednych i wagonow. Tolerancje
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90 |UIC 810-1 Warunki techniczne na dostawe ptaskownikow i profili ze stali niestopowe;j
dla pierscieni zaciskowych obreczy
91 |uiC 812-4 Warunki techniczne dostawy két obreczowanych dla wagonow i pojazdow
trakcyjnych. Obreczowanie i tolerancje
92 |UIC 812-5 Warunki techniczne dostawy két bosych walcowanych lub kutych dla pojazdéw trak-
cyjnych i wagonoéw. Tolerancje i chropowato$¢ powierzchni
93 |UIC 813 Warunki techniczne na dostawe zestawdw kotowych dla taboru trakcyjnego i
wagonéw. Tolerancje i montaz.
94 UIC 814 Warunki techniczne dotyczace homologacji oraz dostawy smardw przezna-
czonych do smarowania maznic tocznych pojazdéw szynowych.
95 |UIC 821 Warunki techniczne dostawy resorow pidrowych dla pojazdow.
UIC 822 Warunki techniczne dostawy sprezyn $rubowych naciskowych formowanych
96 ; y ych n
na gorgco lub na zimno dla pojazdéw trakcyjnych i wagonow.
97 |UIC 830-1 Warunki techniczne na dostawe wezy elastomerowych dla sprzegdw hamul-
céw pneumatycznych.
98 | UIC 830-2 Warunki techniczne na dostawe pierécieni uszczelniajgcych dla giowek
sprzegow hamulcowych.
99 |UIC 830-3 Warunki techniczne dostawy gtéwek sprzegdéw hamulcowych.
yga
100 | UIC 831 Warunki techniczne na dostawe pierscieni uszczelniajgcych elastomerowych
dla tlokéw cylindrow hamulcowych.
101 | UIC 832 Warunki techniczne dostawy wstawek klockéw hamulcowych z zeliwa fosfo-
rowego dla pojazddw trakcyjnych i wagonow.
102 | UIC 833 Warunki techniczne na dostawe trojkgtow hamulcowych.
UIC 834 Warunki techniczne dostawy. Pojedyncze odporne na ptomien zbiorniki ci-
103 $nieniowe ze stali dla urzadzen hamulcowych sprezonego powietrza i
pneumatycznych urzadzen pomocniczych w pojazdach szynowych.
104 UIC 842-1 Warunki techniczne na dostawe materiatéw malarskich przeznaczonych do
ochrony pojazdow kolejowych i kontenerow.
105 UIC 842-5 Wykonawcze warunki techniczne dotyczace zabezpieczenia antykorozyjne-
go oraz malowania wagondéw osobowych i pojazdéw trakcyjnych
106 UIC 854 Warunki techniczne na dostawe baterii akumulatoréw rozruchowych (baterii
zasadowych albo baterii otowiowych).
107 | VIC 895 Warunki techniczne na dostawe przewodow izolowanych dla pojazdow kole-
jowych
108 uUIC 897-11 Warunki techniczne dla dopuszczenia spawaczy, ktérzy sg wykwalifikowani
do spawania stali
109 | UIC 897-13 Warunki techniczne dla kontroli jako$ci ziacz spawanych czeéci pojazdéw ze stali
uIC 960 Kwalifikacja i certyfikacja personelu odpowiedzialnego za prowadzenie ba-
110 dan nieniszczacych elementow zespotéw pojazddéw szynowych w procesie
y

ich utrzymania
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PODSYSTEM UTRZYMANIE
1
2
3
4
PODSYSTEM RUCH
1 Decyzja Komisji (WE) z |w sprawie specyfikacji technicznej dla interoperacyjnoéci w zakresie podsys-
dnia 11 sierpnia 2006 r. | temy Ruch kolejowy" transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych.
2 Dz.U. Nr 172, poz. 1444 |Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji.
3
PODSYSTEM APLIKACJE
Rozporzgdzenie Komisji | dotyczace technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej sie do
1 |[(WE) 62/2006 z dnia 23 | podsystemu aplikacji telematycznych dla przewozéw towarowych transeuro-

grudnia 2005.

pejskiego systemu kolei konwencjonalnych.
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OGRANICZENIA ZWIAZANE Z BEZPIECZENSTWEM I
INTEROPERACYJNOSCIA DLA PODZESPOLOW | CZESCI ISTOTNYCH
DLA BEZPIECZENSTWA | INTEROPERACYJNOSCI, OKRESLAJACE
LIMITY, KTORYCH NIE MOZNA PRZEKROCZYC W CZASIE
EKSPLOATACJI, LACZNIE Z EKSPLOATACJA W TRYBIE AWARYJNYM

Lp. Wyszczegolnienie ograniczen

1. | Ostoja.

Podtuznice wewnetrzne, czotownice i poprzecznice przejmujgce dziatanie urzadzenia cigglowego nie
1.1. | moga mie¢ nadpeknie¢ (poprzecznych), ktére siegajg od krawedzi potki poza potowe szerokosci pofki.
Pekniecia podiuzne nie mogg byc¢ diuzsze niz 150 mm.

Spoiny spawalnicze taczace poprzecznice i podiuznice nie mogg wykazywac zadnych peknigc. W

1.2. elementach tych nie moze by¢ zadnych nadpeknie¢ wychodzgcych z tych spoin.

Wsporniki oraz ich spoiny, w element, ach stuzacych do potaczenia woézka z ostojg nie mogg wykazy-

1% wac zadnych odksztatcen lub pekniec.

2 Pudto.

Czesci szkieletu pudta, $ciany pudia, podioga i dach nie moga wykazywac zadnych uszkodzen, ktore
2.1. | ograniczajg uzycie pojazdu lub zagrazajg bezpieczenstwu ruchu, osobom lub srodowisku naturalne-
mu.

Lokomotywy nie moga by¢ wyposazone w izolacje lub elementy z kruchego azbestu, ktore sg w kon-

22, takcie z otoczeniem

Na kazdej $cianie czotowej musi by¢ sprawny co najmniej jeden z elektrycznych sygnatow konca po-

2.3. .
ciagu.

Urzadzenia elektryczne.

Wszystkie urzgdzenia, ktore musza by¢ zabezpieczone przed dostepem 0sob postronnych (np. drzwi
2.4. |szafy elektrycznej), muszg by¢ zamknigte lub zaryglowane za pomocg klucza,

Aparatura wysokiego napiecia, (obwodu gléwnego) oraz wszystkie skrzynie aparatowe, w ktérych sg
podzespoty pod wysokim napieciem muszg by¢ specjalnie oznakowane.

3 | Wozki.

3.1 | Sprezyny nosne muszg by¢ prawidtowo osadzone w swoich mocowaniach.

3.2. | Zadna sprezyna spiralna nie moze by¢ peknieta lub ztamana.

3.3. | Zadne pioro resoru nie moze by¢ peknigte lub zlamane.

Wieszaki i prowadniki zestawow kotowych nie moga byc zgiete, pekniete lub ztamane. Ich potgczenia

3.4. . for
nie moga byc¢ luzne.

3.5. | Ostojnice i belka skretowa nie moga wykazywac zadnych rys.

Potgczenia spawane ostojnic i belki skretowej oraz tozyska wieszakow i prowadnikow nie mogg miec
3.6. |rys. W tych elementach konstrukcyjnych nie mogg réwniez wystepowac zadne nadpeknigcia wycho-
dzace od spoin spawalniczych.

Nie moze by¢ zadnych $ladow osiadania wozka na czesciach nieodsprezynowanych lub ocierania sig

3.7. kot lub wézkéw o pudto lokomotywy

3.8. | Wozek nie moze mie¢ §ladéw przesuniecia, gniazdo skretu nie moze byé ztamane ani luzne.

Podparcie pudta lokomotywy (urzgdzenie oporowo-zwrotne) nie moze mie¢ uszkodzen mechanicz-

3.4 nych powodujacych wyciek oleju
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OGRANICZENIA ZWIAZANE Z BEZPI’ECZENS'I,'WEM I
INTEROPERACYJNOSCIA DLA PODZESPOLOW | CZESCI ISTOTNYCH
DLA BEZPIECZENSTWA | INTEROPERACYJNOSCI,IOKRESLAJACE
LIMITY, KTORYCH NIE MOZNA PRZEKROCZYC W CZASIE
EKSPLOATACJI, LACZNIE Z EKSPLOATACJA W TRYBIE AWARYJNYM

Lp. Wyszczegdlnienie ograniczen

4 Zestawy kolowe z maznicami

Rozstaw kot mierzony na wysokosci glowki szyny, jak réwniez grubos¢ obrzezy muszg spetniac jed-
noczesnie trzy nastepujace warunki:

- Odlegtos¢ miedzy zarysami obrzezy obreczy "Ez":

- wartos¢ minimalna  1410mm

4.1. - wartos¢ maksymalna 1426mm

- Odlegto$¢ pomiedzy wewnetrznymi powierzchniami wierica kota:
-wartos¢ minimalna  1357mm
- wartos¢ maksymalna 1363mm
- Grubos¢ obrzeza kota: - warto$¢ minimalna 22mm; - wartos¢ maksymailna 33mm

4.2. | Srednica okregu tocznego kot - wielkosé kresowa 1010 mm.

Szerokos¢ obreczy kota moze wynosi¢ (tgcznie z nawalcowaniem):- wartos¢ maksymalnal145 mm; -

4.3. wartosé minimalna 133 mm.

44 Wysokoé¢ obrzeza kota, mierzona wzgledem okregu tocznego:- wartos¢ minimalna 27,5mm;
" | - warto$é maksymalna 36mm

4.5. | Stromosc¢ obrzeza , mierzona na obrzezu kota: - wartos¢ minimalna 6,5 m

Powierzchnia toczna kota nie moze:

- By¢ miejscami wgnieciona.

- Mie¢ miejsc ptaskich diuzszych od 60 mm.

- Wykazywaé nalepéw metalowych o diugosci ponad 60 mm lub 1 mm wysokosci.
Uszkodzenia na powierzchni tocznej kota (wytupania, wglebienia, ztuszczenia, odpryski) nie moga by¢
diuzsze niz 60 mm.

4.6.

Powierzchnia czotowa kota oraz dolna powierzchnia obreczy (obszar naprezen) nie moga wykazywac

4. zadnych karbow i oznakowan o ostrych krawedziach.

0$ zestawu kotowego nie moze:

- Miec¢ ani jednej rysy czy usterki naprawionej za pomocg spawania.

- Byc zgieta. Jesli lokomotywa byta wykolejona musi by¢ sprawdzony rozstaw wewnetrznych
powgerzchni obreczy két zestawdw kolowych szablonem w trzech punktach rozstawionych co
120°.

Jezeli roznica wymiardw nie przekracza 2 mm, przy zachowaniu warunku wymiarow maksy-
malnych i minimainych rozstawu wedtug punktu 4.1. i nie stwierdza sie zadnych innych uszko-
dzen w czesciach biegowych, to lokomotywa moze by¢ eksploatowana dalej bez koniecznosci
sprawdzania zestawow na tokarce.

- Mie¢ zadnych wytartych miejsc z ostrymi krawedziami.

- Mie¢ wytartych miejsc o gtebokosci wiekszej niz 1 mm.

Ciegta hamulcow lub innych czesci nie moga sie ocierac o 0s.

4.8.

4.9. | Koto nie moze mie¢ $ladéw przesuniecia na osi.

4.10. | Piasta kota nie moze by¢ zarysowana.

Obrecze kot nie moga byé¢:

-luzne. Obrecz uwaza sie za luzng jezeli jest spetniony co najmniej jeden z ponizszych warunkow:
4.1 e przesuniecie obreczy na kole bosym w ptaszczyznie kota,
e nieczysty dzwiek,

e luzne osadzenie pierscieni zaciskowych,
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OGRANICZENIA ZWIAZANE Z BEZPIECZENSTWEM |
INTEROPERACYJNOSCIA DLA PODZESPOLOW | CZESCI ISTOTNYCH
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Lp. Wyszczegdlnienie ograniczen

* wykazywacé $ladow bocznego przesuniecia
4.11 * malowane

* pekniec¢ ani rys poprzecznych ani rys podtuznych

4.12 | Pierscien zaciskowy nie moze mie¢ zadnej rysy

4.13 | Wieniec kota szprychowego nie moze by¢ zlamany

4.14 | Koto nie moze mie¢ zadnej szprychy ztamanej lub nadpeknietej

W przypadku podejrzenia termicznego przecigzenia obreczy kot przez hamulec, co objawia sig przez:
- wypalenia koloru 50 mm i wiecej na potgczeniu obreczy z kotem bosym
- uszkodzong powierzchnig toczng ze $ladami nalepéw metalicznych,
nalezy zmierzy¢ odlegtos¢ miedzy wewnetrznymi powierzchniami czotowymi jak w punkcie 4.1. Jesli
ta odlegto$¢ miesci sie w granicach tolerancji to nalezy wytgczy¢ hamulec pneumatyczny i lokomoty-
we oklei¢ nalepka.

415

Owalizacja két musi by¢ pomierzona (sprawdzona), jezeli:
- Na jednym kole lokomotywy lub w jego otoczeniu wystepujg co najmniej dwa objawy owalizacji
lub uszkodzenia powierzchni tocznej kot:
-- na kofach przedmiotowego zestawu , gdy na drugim zestawie nie ma zadnych objawow,

4.16, -- na kotach obu zestawow |, jezeli na drugim zestawie wystepuje co najmniej jeden objaw.
- Wystepuje objaw "nieregularne powierzchnie styku w obszarze obrzeza" (objaw wskazujacy na
mozliwos¢ ztuszczenia), niezaleznie od tego czy wystepuje inny objaw.
Owalizacja kota moze wynosi¢ maksymalnie 0,6 mm.
417 Maznice nie moga by¢ uszkodzone tak, aby érodek smarujgcy mogt z nich wyciekac lub, aby do wne-

trza maznicy mogt sie dostawac kurz i woda

4.18. | Nie moze brakowac srub mocujgcych pokrywe maznicy do korpusu. Luzne sruby sg niedopuszczalne.

4.19. | Maznica nie moze by¢ tak ciepta, aby nie mozna bylo dotkng¢ jej zewnetrzng czescig dioni

5. Urzadzenia ciegtowe i zderzaki.

5.1. | Konce lokomotywy powinny by¢ wyposazone w jednakowe sprzggi sSrubowe

0$ sprzegu $rubowego nad poziomem gtowki szyny powinna wynosi¢ 1040-1080 mm we wszystkich

B warunkach obcigzenia.

Diugo$é ramienia sprzegu mierzona od wewnetrznej strony ramienia do ptaszczyzny sprzegnigcia po-

B winna wynosi¢ 1120 mm.

5.4. | Odlegtos¢ ptaszczyzny sprzegniecia sprzegu do czotownicy powinna wynosic 645 mm.

Charakterystyka sprzegu $rubowego powinna umozliwia¢ bezpieczng jazde na tukach toru o promie-

5.5 niu 150 m.

Oparcia amortyzatora sprzegu samoczynnego nie moga by¢ peknigte w sposob uniemozliwiaja-

56. cy poprawne dziafanie sprzegu.

5.7 | Amortyzator sprzegu nie moze by¢ uszkodzony.

Sprzegi $rubowe nie moga miec¢ uszkodzen uniemozliwiajgcych potaczenie z innymi zespotami i wa-

58, gonami lub tez naruszajgcych ich poprawne dziatanie.

6 Hamulec.

6.1. | Gtowny przewdd powietrzny musi by¢ zdatny do uzytku.

6.2. | Cylinder hamulcowy hamulca pneumatycznego niesprawny - hamulec wytgczyc.
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OGRANICZENIA ZWIAZANE Z BEZPIECZENSTWEM |

INTEROPERACYJNOSCIA DLA PODZESPOLOW | CZESCI ISTOTNYCH
DLA BEZPIECZENSTWA | INTEROPERACYJNOSCI, OKRESLAJACE

LIMITY, KTORYCH NIE MOZNA PRZEKROCZYC W CZASIE

EKSPLOATACJI, LACZNIE Z EKSPLOATACJA W TRYBIE AWARYJNYM

Lp. Wyszczegolnienie ograniczen

6.3 Zadna cze$¢ uktadu dzwigniowego hamulca nie powinna by¢ zwisajgca lub zlamana, — jesli tak hamu-
™ | lec nalezy wytaczyc.

6.4. | Hamulec reczny niesprawny — po zakonczeniu jazdy naprawic

Urzadzenie przestawcze wigczanie/wytaczanie hamulca:
6.5 -nie dziata (zablokowane)-hamulec wytaczyc
-ustawienie niejednoznaczne-jezeli to konieczne hamulec wytgczyc.

6.6 | Przewdd gtowny niezdatny do uzytku — hamulec wytaczyc.

6.7 | Sprzeg hamulcowy uszkodzony lub jego brak — wymienic¢ sprzeg.

6.8 | Kurek hamulcowy niedrozny, nieszczelny, zgiety, brak raczki — hamulec wytgczyc.

6.9 Zadna cze$¢é zespotu hamulcowego nie moze znajdowacé sie nizej niz 140 mm nad poziomem szyn,
) gdy lokomotywa znajduje sie w najnizszym potozeniu ze wzgledu na zuzycie i ugiecie zawieszenia.
7 Bezpieczenstwo

Podczas prac przegladowych i naprawczych nalezy:

71 - przestrzegac zasad bezpieczenstwa i higieny pracy

uzywac srodkéw ochrony osobistej

7.2 Przed rozpoczeciem prac przegladowo-naprawczych nalezy zabezpieczy¢ pojazd przed mozliwoscig
’ jego przetoczenia

73 Przed rozpoczeciem prac naprawczych przy ukfadach pneumatycznych nalezy rozprezyc¢ ukfad ( do-
) prowadzi¢ cisnienie w uktadzie do poziomu ci$nienia atmosferycznego)

7.4 | Regulacje hamulca wykonac¢ po zakonczeniu prac na podwoziu

7.5 Proby dziatania urzadzen i ukltadow pojazdu kolejowego nie moga by¢ wykonywane rownoczesnie z
’ innymi pracami przegladowymi
8 Interoperacyjnosc

Lokomotywa spalinowa typu 6D serii SM 42 przeznaczona jest do eksploatacji na liniach kolejowych
Rzeczypospolite] Polskiej.
Lokomotywa spalinowa 6D serii SM 42 zostata dopuszczona do eksploatacji decyzjg Prezesa Urzedu

Kolejowego Nr T/99/0039 z dnia 5 pazdziernika 1999r. i spetnia wymagania Art. 25d.Ustawy z dnia 28
marca 2003r. o transporcie kolejowym ( Dz.U.2003 Nr 86 poz. 789 z p6zn. zm.)




Uzytkownik pojazdu kolejowego Dokumentacja systemu utrzymania Strona| 64
Opracowat IPS TABOR
PKP INTERCITY S.A. Arkusz
Data | 28.02.2011 | Nr | OR 9914 15011)
WYKAZ PODZESPOLOW OBJETYCH DOZOREM TECHNICZNYM
Pojem- | Cisnienie llosé
; : jem- robo- sztuk na ; ;
L.p. | Rodzaj urzadzenia noké | czelprobn | lokomo- Przeznaczenie Uwagi
[1] e [MPa] tywie
1 | Zbiornik powietrza. 57 1,10/1,65 1 Zbiornik rozrzadu.
2 | Zbiornik powietrza. 800 1,10/1,65 1 Zbiornik gtowny.
3 | Zbiornik powietrza. 130 1,10/1,65 1 Zbiornik pomocniczy.
4 | Zbiornik powietrza. 6 1,10/1,65 1 Zbiornik czasowy.
N ; Pierwsza
1 1,10/1,65 Zbiornik sterujgcy. komora
Zbiornik powietrza — s ; Druga ko-
5 tréjkomorowy. 3 1,10/1,65 1 Zbiornik rozprezny (czasowy). s
: < Trzecia
7 1,10/1,65 Wyrownawczy (redukcyjny) ki
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PODZIAL POJAZDU KOLEJOWEGO NA ZESPOLY KONSTRUKCYJNE

Grupa ko'nstrukcyjna

| e e
1 01 Pojazd kolejowy kompletny.

2 02 Podwozie.

3 03 Nadwozie (Pudto).

4 06 Ukiad pneumatyczny.

5 07 Wozek i usprezynowanie.

6 08 Hamulec-cze$¢ mechaniczna.

7 09 Zestawy kotowe, maznice i czopy.

8 1 Urzadzenia pociaggowe i zderzaki.

9 12 Urzadzenia zewnetrzne.

10 18119 Ogrzewanie wentylacja i klimatyzacja.
11 32 Aparatura elektryczna.

12 33 Sygnalizacja i urzadzenia radiowe.
13 34 Maszyny elektryczne.

14 35 Akumulatory.

15 36 Oswietlenie.

16 74 Wyposazenie komputerowe.
17 38 Okablowanie.
18 39 Uktady elektronicznego sterowania i kontroli (Przyrzgdy kontrolno-pomiarowe).
19 40 Silniki spalinowe.
20 41 Zespoly napedu gtéwnego.
21 42 Napedy urzadzen pomocniczych.
22 60 Zespoly agregatéw sprezarkowych.
23 00 Smarowanie.




