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Opis ryzyka

Zamawiajacy:

.PKP Intercity” S.A.

Aleje Jerozolimskie 142 A
02 — 305 Warszawa
KRS: 0000296032

NIP: 5262544258
REGON: 017258024

Ubezpieczajacy/Ubezpieczony:
.PKP Intercity” S.A.

Aleje Jerozolimskie 142 A

02 — 305 Warszawa

Informacje o Zamawiajacym:
http://www.intercity.pl/pl/site/o-nas/o-firmie/

Gléwny przedmiot dziatalnosci:

Zalacznik nr 2

1) krajowy i miedzynarodowy kolejowy przewdz osoéb i rzeczy oraz Swiadczenie ustug zwigzanych z

przewozem, w tym:

= transport kolejowy — pasazerski i towarowy transport kolejowy miedzymiastowy

= ustugi sypialne w wagonach kolejowych

= pozostata dziatalnos¢ wspomagajgca transport lagdowy, w tym dziatalnos¢ kolejowych
dworcoéw pasazerskich i stacji towarowych, sprzedaz i rezerwacja biletow

= dziatalno$é kurierska

= dziatalnos$¢ pocztowa, w tym zbieranie, przewdz i doreczanie przesytek listowych i paczek nie

zastrzezonych dla poczty panstwowe;j

= wynajem pozostatych srodkéw transportu lgdowego, w tym pojazdéw szynowych,
2) dziatalnos¢ ustugowa w zakresie napraw, konserwacji i remontdéw taboru kolejowego, badania i
analizy techniczne, w tym wykonywanie okresowych przegladéw technicznych pojazdéw bez

wykonywania napraw;
3) dziatalnos$¢ obejmujgca pozaszkolne formy ksztatcenia.

Mapa przewozow
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MZE
Dlugos¢ wykorzystywanej sieci kolejowej (w km) w rozbiciu na rodzaj toréw:
2 520 km — linie jednotorowe
9 340 km — linie wielotorowe

Linie kolejowe wykorzystywane wspolnie z innymi przewoznikami:
Zadna z wykorzystywanych linii kolejowych nie jest wykorzystywana wytgcznie przez PKP Intercity

Liczba tuneli wykorzystywanych przez pociagi PKP IC:
6 tuneli

Monitorowanie odcinkéw tras, na ktérych sa prowadzone jakiekolwiek prace budowlano-
remontowe:
Odcinki tras, na ktérych sg prowadzone jakiekolwiek prace budowlano-remontowe nie sg
monitorowane przez PKP Intercity. Informacje o remontach otrzymywane sg od zarzadcy
infrastruktury.

Liczba kilometréw przejechanych przez pociagi PKP IC:
45 338 tys. pockm - 2015

57 567 tys. pockm - 2016

44 265 tys. pockm - 01.01 — 30.09.2017 (9 m-cy)

Srednia szacunkowa liczba uruchamianych pociagéw:

110 408 (w tym 8 685 miedzynarodowe potgczenia) - 2015

128 761 (w tym 12 468 miedzynarodowe potaczenia) - 2016

100 107 (w tym 10 481 miedzynarodowe potaczenia) - 01.01 — 30.09.2017 (9 m-cy)

Srednia liczba pociagéw uruchamianych w ciagu doby:
302 - za 2015 rok

352 - za 2016 rok

367 - 01.01 - 30.09.2017 (9 m-cy)

Sezonowos¢ (okresy wzmozonego ruchu pasazerskiego):

Liczba pasazerow ( wtys.)
14 000,0
w 12 000,0 —
& 10000,0 —
4 8000,0 /\
£ 50000
4.000,0
| kwartat Il kwartat I kwartat IV kwartat
——2015 rok 6292,8 7609,1 91121 8173,5
Rok 2016 8203,6 9490,2 111411 9696,8
——Rok 2017 9322,0 11022,1 12 063,5
* Rok

2017 — dane za trzy kwartaty od 01.01.2017 do 30.09.2017.

Catkowita liczba taboru kolejowego (stan na 30.09.2017):
381 szt. — lokomotyw (w tym 14 sktadéw zespolonych ED74)
2 315 szt. — wagondéw
20 szt. — skladéw ED250 ,Pendolino”
20 szt. — skladéw ED160 ,Flirt”
20 szt. — skladow ED161 ,Dart”
Do kohca 2017 roku jest planowane zbycie starego taboru w liczbie:
5 szt. - lokomotyw
218 szt. - wagonow

Sredni wiek sktadu:
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29,91 lat — wagony

27,9 lat — wszystkie pojazdy trakcyjne

e Ze wzgledu na catkowitg modernizacje od 2007 roku, duza czes$¢ pojazdéw kolejowych (ponad
800 szt.) pomimo zawansowanego wieku jest w takim samym stanie technicznym jak nowe
pojazdy.

e W 2017 r. planowane jest wykonanie modernizacji 165 pojazdéw kolejowych, w tym 42
lokomotyw i 123 wagonow.

e W 2018 roku planowane jest wykonanie modernizacji 147 pojazdéw kolejowych, w tym 11
lokomotyw. 136 wagondéw pasazerskich.

e W 2019 roku planowane jest wykonanie modernizacji 157 pojazdéw kolejowych, w tym 25
lokomotyw, 132 wagondéw pasazerskich oraz zakup nowych 25 wagondéw i 7 lokomotyw.

Maksymalna predkosé pociagow:

Maksymalna predko$¢ homologacyjna:

250 km/h — w odniesieniu do pociggéow ED250 ,Pendolino”

160 km/h — w odniesieniu do sktadéw ED160 ,Flirt” i ED161 ,Dart”

Maksymalna aktualna predkos¢ eksploatacyjna:

200 km/h — w Polsce w odniesieniu do pociggéw ED250 ,Pendolino” na wyznaczonych odcinkach
tras,

160 km/h — w Polsce w odniesieniu do sktadéw ED160 ,Flirt” i ED161 ,Dart”

Potencjalne zwiekszenie predkosci eksploatacyjnej uzaleznione jest od dostosowania poszczegdlnych
odcinkow tras przez wiasciciela infrastruktury kolejowej do jazdy z wyzszg predkoscig (w ramach
predkosci homologacyjnych).

Modernizacja i zakup wlasnego taboru w okresie od 2007 roku:

e 0d01.01.2007 do 31.12.2011 - zmodernizowano 333 pojazdy kolejowe w tym 47 lokomotyw i 286
wagonow osobowych oraz zakupiono 19 lokomotyw i 11 wagonéw,

e 0d01.01.2012 do 31.12.2012 - zmodernizowano 107 pojazdow kolejowych w tym 99 lokomotyw i
8 wagonéw osobowych oraz zakupiono 3 wagony | klasy,

e 0d01.01.2013 do 31.12.2013 - zmodernizowano 109 pojazdow kolejowych w tym 41 lokomotyw i
68 wagondw osobowych,

e od 01.01.2014 do 31.12.2014 - zmodernizowano 57 wagondw i 42 pojazdy trakcyjne oraz
przyjeto do eksploatacji 16 nowych sktadéw zespolonych ED250 ,Pendolino” (z 20 zamowionych)
oraz zakupiono 18 nowych wagonow,

e od 01.01.2015 do 31.12.2015r. zmodernizowano 44 pojazdy trakcyjne i 76 wagonow
pasazerskich, przyjeto do eksploatacji pozostate 4 sktady zespolone ED250 ,Pendolino”,
zakupiono nowe elektryczne zespoty trakcyjne ED160 ,Flirt” w ilosci 20 sztuk, zakupiono nowe
elektryczne zespoty trakcyjne ED161 ,Dart” w ilosci 6 sztuk oraz zakupiono 31 nowych wagonéw
pasazerskich,

e na poczatku 2016 roku przyjeto do eksploatacji pozostate 14 elektryczne zespoty trakcyjne
ED161 ,Dart”,

e 0d 01.01.2016 do 31.12.2016 — zmodernizowano 47 pojazdéw kolejowych w tym 31 pojazdow
trakcyjnych i 16 wagondw osobowych,

e 0d01.01.2017 roku do 30.09.2017 roku zmodernizowano 30 pojazdéw trakcyjnych,

e 0d 01.01.2017 roku do 30.09.2017 roku zmodernizowano 36 wagonow.

Powyzsze projekty inwestycyjne sg dotowane z funduszy Unii Europejskiej w ramach srodkéw na

modernizacje kolei w Polsce.

e W 2018 roku planowane jest wykonanie modernizacji 147 pojazdéw kolejowych, w tym 11
lokomotyw. 136 wagonow pasazerskich.

e W 2019 roku planowane jest wykonanie modernizacji 157 pojazdéw kolejowych, w tym 25
lokomotyw, 132 wagonow pasazerskich oraz zakup nowych 25 wagonéw i 7 lokomotyw.

Wyposazenie pojazdéw trakcyjnych w urzgdzenia wspomagajace system bezpieczenstwa:
e  SHP (samoczynne hamowanie pociggu)

e czuwak aktywny (CA,SIFA) nadzorujacy czujno$¢ maszynisty,

e system Rt-stop,
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e ponadto osoby przeprowadzajgce kontrole dyscypliny pracy i stanu psychicznego postugujg sie
przenosnymi alkomatami.

Zabezpieczenie pojazdéw podczas postoju i w ruchu:

e w ramach modernizacji wagondéw kontynuowane jest podnoszenie bezpieczenstwa oraz stanu
technicznego wagonéw poprzez zabudowe systemu monitoringu przeciwpozarowego i
multimedialnego przywotujgcego (w wagonach sypialnych i kuszetkach), montaz w urzadzenia
wzmachiajgce sygnat telefonii komérkowej oraz przystosowanie do montazu urzgdzen Wifi, nowg
konstrukcje drzwi czotowych ognioodpornych, montaz rejestratora cisnieh uktadu hamulcowego,
wyposazenie wagonow w system diagnostyki poktadowej, czy tez mostkowanie hamulca.

e pod wzgledem przeciwpozarowym — pojazdy trakcyjne i wagony wyposazone sg w gasnice,

e pod wzgledem przeciw kradziezowym i przeciw dewastacyjnym — pojazdy trakcyjne w czasie
postoju sg wytgczone (odtgczane od sieci trakcyjnej, odtgczane sg réwniez baterie akumulatoréw,
pojazd na czas postoju jest zamykany) lub pozostajg w trybie “PARKING” z ograniczonym
dostepem do pojazdu i kabiny maszynisty oraz zabezpieczeniem przed zbiegnieciem Ilub
uruchomieniem przez osoby nieuprawnione.

Wagony zestawione sg w pociggi na torach odstawczych w stacjach macierzystych i zwrotnych,
nadzorowane sg przez obstuge techniczng wykonujgcg czynnosci utrzymaniowe przygotowania
sktadéw do drogi.

Ponadto PKP IC korzysta z ustug ochrony $wiadczonych przez wyspecjalizowane firmy w
nastepujgcych lokalizacjach, w ktérych dodatkowo jest prowadzona elektroniczna rejestracja
obchodéw terenu:
e calodobowo — 10 pracownikéw na zmiane:
» Warszawa Grochow,
e calodobowo — 4 pracownikéw na zmiane:
Gdynia Graboéwek,
Gdynia Leszczynki
Katowice Zawodzie
Krakow Gtowny Zachéd
Wroctaw Gtéwny

YVVVVYVY

e  pozostate zakresy dozoru:

> Biatystok - w godz. 17:30 - 11:30 - 2 pracownikdw na zmiane
» Krakow Prokocim - w godz. 17:30 - 8:30 - 2 pracownikdw na zmiane
> Gliwice - w godz. 19:00 - 8:00 - 2 pracownikdw na zmiane
» Bydgoszcz Gtéwna - w godz. 19:30 - 8:30 - 2 pracownikéw na zmiane
» Szczecin - w godz. 20:00 - 9:00 - 2 pracownikdéw na zmiane
> Swinoujscie - w godz. 20:00 - 9:00 - 2 pracownikdw na zmiane
»> Kotobrzeg - w godz. 22:00 - 6:00 - 2 pracownikdw na zmiane
» to6dz Kaliska - w godz. 22:00 - 6:00 - 2 pracownikdéw na zmiane
» Raciborz - w godz. 23:30 - 7:30 - 2 pracownikdéw na zmiane
> Ekk- w godz. 22:30 - 6:00 - 2 pracownikdéw na zmiane
» Olsztyn Gtéwny - w godz. 22:00 - 5:00 - 2 pracownikéw na zmiane
» Wegliniec - w godz. 22:30 - 5:00 - 2 pracownikdéw na zmiane
» Czestochowa Os. - w godz. 23:00 - 5:00 - 2 pracownikdw na zmiane
» Jelenia Goéra - w godz. 23:00 - 5:00 - 2 pracownikdéw na zmiane
» Ostrow Wikp. - w godz. 23:30 - 5:30 - 2 pracownikéw na zmiane
» Rzeszéw - w godz. 00:00 - 6:00 - 2 pracownikdw na zmiane
» Przemys$l - w godz. 23.00 - 5:00 - 1 pracownik na zmiane

> Lublin - ustuga zawieszona w zwigzku z remontem toréw

Proces czyszczenia pojazdow:

Mycie i czyszczenie pojazdéw szynowych wewnatrz jest wykonywane codziennie dla pojazdow
bedacych w ruchu (wszystkie lokomotywy i wagony kursujgce w pociggach podlegajg czyszczeniu
codziennemu).

Mycie pudta z zewnatrz jest realizowane w ramach potrzeb z czestotliwoscig min. co 10 dni. Niemniej
jednak w szczegolnych przypadkach termin mycia co 10 dni moze zosta¢ skrécony (pojazd moze mieé
umyte pudto nawet w dniu nastepnym jesli zachodzi taka potrzeba).

4
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W kwestii czyszczenia na etapie postepowania na zakup tej ustugi okreslono, ze to wykonawca
okresla technologie czyszczenia, dlatego Spétka nie dysponuje szczegdétowymi danymi dotyczacymi
liczby personelu Wykonawcy przeznaczonego do wykonania przedmiotu umowy.

Proces przeglagdoéw pojazdéw szynowych:

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogélnych

warunkow technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz.U. nr. 212 poz. 1771 z 2005r i zmiang

Dz.U. 2007 nr 212 poz. 1567) dla kazdego typu pojazdu kolejowego Spétka posiada opracowang i

zatwierdzong przez Urzad Transportu Kolejowego Dokumentacje Systemu Utrzymania. W

dokumentacji zawarte sg dokumenty niezbedne do zarzgdzania utrzymaniem i utrzymania pojazdu

kolejowego:

e opis funkcjonalny pojazdu z podziatem na jego elementy sktadowe w procesie utrzymania,

e dokumentacje zawierajgcg: opisy czynnosci przeglgdowych i naprawczych, instrukcje demontazu
lub montazu, zestawienie parametréow mierzonych w procesie przeglagdu lub naprawy i opisy
metod pomiarowych, wzory kart pomiarowych z wykazem wartosci konstrukcyjnych,
ponaprawczych i kresowych parametréow dla zespotdéw, podzespotéow i elementéw pojazdu,
wykazy urzadzen i narzedzi specjalistycznych, wykazy testéw wykonywanych w trakcie
utrzymania, wymagania dotyczgce kwalifikacji pracownikdw oraz wymagania szczegdlne w
zakresie czynnosci spawania i badan nieniszczacych,

e ograniczenia zwigzane z bezpieczenstwem i interoperacyjnoscig dla podzespotéw lub czesci
istotnych dla bezpieczenstwa i interoperacyjnosci, okreslajgce limity, ktérych nie mozna
przekroczy¢ w czasie eksploatacji, tgcznie z eksploatacjg w trybie awaryjnym,

e wykaz podzespotéw objetych dozorem technicznym.

Czestotliwos¢ zblizania sie do pojazdu kolejowego ksztaltuje sie w nastepujgcy sposéb i jest
uwarunkowana przepisami, instrukcjami i dokumentacjg utrzymania obowigzujgcymi w PKP Intercity
S.A., z ktérych wynikajg obstugi planowe tzw.:

e przeglady okresowe P2/1, przeglgdy okresowe P2/2- wykonywane sg co 60 tys. km +/- 10% lub
po 6 miesigcach eksploatacji (jezeli wagon nie osiggnat wczesniej wymienionego przebiegu km)
zgodnie z obowigzujagcg DSU (Dokumentacja Systemu Utrzymania), $redni czas obstugi (P2/1
to 35-40 rob/h , P2/2 to 45-50 rob/h ) uzalezniony od typu wagonow, zespot pracownikow j/n;

» odroczenia rewizji wynikajgce z czasookresow eksploatacji pojazdu wykonywane na poziomie
przegladu P2/2 — dokonywane sg zgodnie z ,procedurami warunkowego dopuszczenia do
eksploatacji wagonéw ,PKP Intercity” S.A. w ramach Dokumentacji System Utrzymania na okres
do 27 miesiecy oraz do 30 miesiecy w przypadku warunkowego dopuszczenia do eksploatacji
Dla wszystkich eksploatowanych typéw wagonéw statym elementem weryfikacji biezgcego stanu
technicznego jest wykonanie na przegladzie P2/2 wykonywanym bezposrednio po przebiegu 240
tys. km badania ultradzwigkowego osi kazdego zestawu kotowego metodg uproszczong

e ogledziny techniczne (wykonywane na stacjach postojowych po zjezdzie wagonu na tory
odstawcze i przed wyprawieniem wagonu do drogi w celu wykonania proby hamulca) i
pozaplanowe tzw. naprawy z wytgczeniem taboru z eksploatacji nieplanowe naprawy wynikajgce
Z eksploatacji,

e przy wykonaniu codziennych obstug takich jak ogledziny techniczne, przeglady miedzy
pociggowe, naprawy bez wytgczenia z eksploatacji préba hamulca- biorg udziat rewident taboru,
elektromonter, rzemieslnik (w zmianie roboczej przy wykonywaniu w/w czynnos$ci bierze udziat
srednio 4 rewidentéw + 3-4 elektromonteréw + 3-4 rzemieslnikéw, w zaleznosci od rodzaju
stacji postojowej i ilosci obstugiwanych wagonéw w skfadach pociggow wjezdzajgcych i
wyjezdzajgcych oraz zakresow obstug wynikajgcych z w/w instrukcji i dokumentacji). Naprawa
biezgca z wytgczeniem z eksploatacji sredni czas jej wykonywania to 8 rob/h ilos¢ pracownikéw
uzalezniona od rodzaju usterki - przy statym zakresie bierze udziat mistrz zmiany, brygadzisci
elektromonterzy i rzemie$inicy.

Procedury umozliwiajace wykrywanie wad zestawoéw kotowych:

Spotka wdrozyta do realizacji Instrukcje badan ultradzwiekowych dla osi kolejowych, ktdra jest
wykorzystywana podczas planowych badaniach zestawéw kotowych w warsztacie. Dodatkowo Spétka
korzysta z informacji uzyskanych z systemu DAST prowadzonego przez PKP PLK S.A. Stanowiska sg
umieszczone na liniach kolejowych, a informacje na biezaco sptywajg do uzytkownikdéw (stuzb
utrzymania taboru w Zaktadach).
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Statystyka przekraczania granicy przez pociagi nalezgce do PKP Intercity:

Chatupki — Bohumin 728
Kunowice - Frankfurt Oder 3522
Kuznica Bialystocka - Grodno 728
Terespol — Brest 728
Zebrzydowice - Petrovice u Karvine 2912
Razem 8 618

Powyzsze dane dotyczg pociggéw pasazerskich (kursujgcych w dwie strony) zaplanowanych
w Rozkladzie Jazdy waznym od 2017/18 i nie ujmujg jazd luzem oraz przejazdéw dodatkowych
(ktérych nie mozna zaplanowaé z wyprzedzeniem).

Liczba zwolnien dyscyplinarnych w odniesieniu do maszynistéw:

W okresie 01.12.2013 — 30.10.2017 w trybie art. 52 k.p. zostalo zwolnionych 6 maszynistéw, 5
maszynistow stazystéow i 1 pomocnik maszynisty, w tym 3 maszynistow i 1 maszynista stazysta z
powodu nietrzezwosci. Wymienione przypadki maszynistéw bedacych pod wptywem alkoholu nie byty
przyczyng zadnych zdarzen kolejowych, a jedynie wynikiem zaostrzonych procedur kontroli
bezpieczenstwa wprowadzonych w PKP IC. W ostatnim okresie w PKP Intercity zostato podjete
szereg dziatan zmierzajgcych do wyeliminowania przypadkéw nietrzezwosci w pracy poprzez m.in.
dorazne kontrole na obecnos¢ alkoholu w organizmie — Decyzja nr 16/2009 Prezesa Zarzadu PKP
Intercity S.A.

Stwierdzona ilos¢ przypadkéow spozycia alkoholu w wyniku kontroli trzezwosci
przeprowadzonej w ostatnich 4 latach:

- rok 2014 - 10 pracownikow

-rok 2015 - 4 pracownikow

-rok 2016 - 6 pracownikow,

- rok 2017 (10 miesiecy) — 6 pracownikow

Powyzsze dane dotyczg ogotu personelu, pracujacego bezposrednio przy obstudze przewozéw
pasazerskich, czyli obejmuja:

- obstuge techniczng

- druzyny konduktorskie

- maszynistow

Przypadki przekroczenia predkosci przez pociagi PKP IC w ostatnich 5 latach:

W okresie od 01 stycznia 2013 roku do 30 wrzesnia 2017 roku odnotowano jeden przypadek
przekroczenia dozwolonej predkosci. Zdarzenie miato miejsce na stacji Dabrowa Gérnicza Zgbkowice
w dniu 15.04.2014. Przyczyng przekroczenia predkosci byta niedostateczna obserwacja przez
maszyniste sygnatéw nadawanych na semaforach oraz nie przestrzeganie rozktadu jazdy.

W celu unikniecia podobnych przypadkéw w przysztosci, PKP IC podjeto Srodki zapobiegawcze
zgodnie z protokotem ustalen koncowych. Zdarzenie zostato oméwione na pouczeniach okresowych z
druzynami konduktorskimi i trakcyjnymi. Fakt omoéwienia zostat odnotowany w dziennikach pouczen.
W stosunku do oséb odpowiedzialnych za zdarzenie wyciggnieto konsekwencje stuzbowe w postaci
rozwigzania umowy O prace z maszynistg oraz ukaraniem kierownika pociggu w postaci skierowania
go na egzamin weryfikacyjny, karg porzgdkowa ,nagang” i catkowitym potrgceniem premii za miesigc
kwiecien.

Sposéb przydzielania maszynistom tras:

Maszynista zatrudniony jest na podstawie miesiecznego harmonogramu pracy, ktéry tworzony jest
z uwzglednieniem:

. postanowietr Kodeksu Pracy,

posiadanych kwalifikacji potwierdzonych stosownymi egzaminami,
badan lekarskich,

badan trzezwosci,

znajomosci infrastruktury i szlaku,

autoryzacji na poszczegolne serie obstugiwanego taboru trakcyjnego,
obowigzkowego udziatu w pouczeniach okresowych.

Ponadto w czasie obstugi pociggu maszynista musi by¢é wyposazony w:

e aktualny rozktad jazdy,

e aktualny wykaz ostrzezen statych.
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Prowadzenie pociggow:

Pociggi ,PKP Intercity” S.A. kursujagce z predkosciami powyzej 130 km/h na odcinkach nie objetych
systemem prowadzenia ruchu pociaggéw ETCS sg obstugiwane dwuosobowo — maszynista +
pomocnik maszynisty lub maszynista + maszynista.

Liczba sygnatow typu SPAD (signal passed at danger) w ciggu ostatnich 3 lat:

2015 -4

02.01.2015 (niezatrzymanie pociggu na planowym przystanku),

03.07.2015 (miniecie tarczy zaporowe;j),

16.11.2015 (zatrzymanie sie ciggu pociggu za semaforem wjazdowym wskazujgcym ,st6j”),

e 05.12.2015 (miniecie semafora wjazdowego wskazujgcego ,stéj”),

2016 -7

13.01.2016 (miniecie tarczy z sygnatem ,st6j”),

22.02.2016 (niezatrzymanie pociggu na planowym przystanku),

18.03.2016 (zatrzymanie czota pociggu za wskaznikiem W4),

05.05.2016 (niezatrzymanie pociagu na planowym przystanku),

16.06.2016 (niezatrzymanie pociggu na planowym przystanku),

25.10.2016 (zatrzymanie czofa pociggu za wskaznikiem W4),

17.12.2016 (niezatrzymanie pociggu na planowym przystanku).

2017 —-13

e 27.01.2017 (niezatrzymanie pociggu na planowym przystanku),

29.03.2017 (miniecie semafora wjazdowego wskazujgcego ,stoj”"),

18.04.2017 (niezatrzymanie pociggu na planowym przystanku),

20.04.2017 (miniecie semafora wjazdowego wskazujgcego ,stoj”"),

06.05.2017 (miniecie semafora wjazdowego wskazujgcego ,stdj” po uruchomieniu lokomotywy

bez zezwolenia),

18.05.2017 (niezatrzymanie pociggu na planowym przystanku),

19.05.2017 (niezatrzymanie pociggu na planowym przystanku),

05.07.2017 (miniecie semafora wyjazdowego wskazujgcego ,stoj”"),

10.07.2017 (niezatrzymanie pociggu na planowym przystanku),

20.07.2017 (zatrzymanie czofa pociggu za wskaznikiem W4),

30.07.2017 (niezatrzymanie pociggu na planowym przystanku),

22.08.2017 (niezatrzymanie pociggu na planowym przystanku),

e 17.10.2017 (miniecie semafora wyjazdowego wskazujgcego ,st6j”).

Zaden z ww. przypoadkéw nie doprowadzit do szkody w taborze kolejowym W ramach procedury

identyfikacji ryzyka zwigzanego z dziatalnoscig kolejowg dokonano analizy i oceny ryzyka zwigzanego

z pominieciem semafora przez pojazd kolejowy (przejechanie sygnatu ,Stoj”). Ze wzgledu na wartosé

jednego z czynnikéw ryzyka, a mianowicie skutku zagrozenia na poziomie nieakceptowalnym podjeto

nastepujgce dziatania korygujgce/zapobiegawcze w ramach procedury P08 ,Dziatania korygujgce,
zapobiegawcze i nadzér nad niezgodnosciami”:

e  opracowano biuletyn informacyjny na temat zdarzen kolejowych polegajgcych na niezatrzymaniu
pojazdow kolejowych przed sygnalizatorami wskazujgcymi sygnat ,St6j]” do zapoznania dla
druzyn trakcyjnych;

e opracowane zasady postepowania z pracownikami winnych spowodowania wypadku lub
incydentéw zwigzanych z niezatrzymaniem sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,Stoj” lub w
miejscu, w ktérym powinien sie zatrzyma¢ albo uruchomieniem pojazdu kolejowego bez
wymaganego zezwolenia — sg na etapie uzgodnien;

e przypomniano pracownikom druzyn trakcyjnych o koncentracji i skupieniu sie na wykonywaniu
czynnosci zwigzanych z prowadzeniem pociggu.

W celu jasnego zdefiniowania obszaréw obowigzkéw zwigzanych z bezpieczehstwem oraz podziatu

obowigzkéw miedzy poszczegdlne funkcje zwigzane z nimi, a takze obszaréw wspotdziatania miedzy

nimi zostat ujednolicony Regulamin Organizacyjny PKP Intercity S.A. obowigzujgcy od dnia 11

sierpnia 2017 r. Wszystkim komoérkom organizacyjnym odpowiedzialnym za stosowanie systemu

zarzgdzania bezpieczenstwem do zakresu obowigzkow zostat wtgczony zapis o nastepujgcej tresci:

Jidentyfikacja i zgtaszanie zagrozeh oraz podejmowanie dziatan w ramach obowigzujgcego Systemu

Zarzgdzania Bezpieczenstwem oraz proaktywnego podejscia do rozwoju kultury bezpieczenstwa”.
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I.EZE
W _ramach procedury zapewniajgcej przeznaczanie do zamierzonego celu odpowiednich
pracownikéw, procedury, okreslonych dokumentéw, wyposazenia i taboru dokonano weryfikacji i
aktualizacji instrukcji wewnetrznych:

e  Bt-1 ,Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego”

e  Bt-2 ,Instrukcja dla pomocnika maszynisty pojazdu trakcyjnego”
e  Bt-7 ,Instrukcja dla maszynisty instruktora i instruktora Centrali ,PKP Intercity” S.A.

W ramach systemu zarzgdzania kompetencjami wprowadzono procedury:

Zakres stosowania
systemu

Lp zarzadzania Procedura Instrukcja Uwagi

kompetencjami,

obejmujacego:

a) Instrukcja IC-B
Wskazanie wiedzy W :123trl.g)l:(():{/:\:/\ac:1 y
oraz umiejetnosci Procedura P-09 przyg

. zawodowym,
wymaganych do LZarzadzanie : :

. ) ” egzaminach i
celéw zadan personelem .

. A pouczeniach
zwigzanych z a) zatrudnienie K h
bezpieczenstwem OKresowyc

pracownikow PKP
Intercity”

b) Instrukcja IC-B
Zasady selekcji Procedura P-09 Instrukcja o .

. . przygotowaniu
(podstawowy poziom | ,Zarzgdzanie

: » zawodowym,

wyksztatcenia , personelem ; :
N egzaminach i
wymagane a) zatrudnienie ;

. . . pouczeniach
predyspozycje ¢) badanie lekarskie okresowych
psychiczne i fizyczne) pracownikéw PKP

Intercity”
c) Procedura P-09
,,Zarzdaanie I?strukli:ja IC-B
personelem” sInstrukcja o
Poczatkowe b) szkolenia i egzaminy | przygotowaniu
szkolenie i d) szkolenia i egzaminy | zawodowym,
certyfikacje nabytych dla uzyskania licencji | egzaminach i
kompetencji i maszynisty pouczeniach
umiejetnosci e) szkolenia i egzaminy | okresowych
dla uzyskania pracownikow PKP
Swiadectwa Intercity”
maszynisty

d) Procedura P-09

.Zarzadzanie

personelem” Instrukcja IC-B

b) szkolenia i egzaminy | ,Instrukcja o
Biezgce szkolenie i g) Procedura uzyskania przygotowaniu
okresowg upowaznienia do zawodowym,
aktualizacje wykonywania czynnosci | egzaminach i
posiadanej wiedzy i pomocnika maszynisty pouczeniach
umiejetnosci przez pracownika okresowych

zatrudnionego na pracownikow PKP

stanowisku maszynisty Intercity”

stazysty

i) pouczenia okresowe

e) | W razie potrzeby Procedura P-09 Instrukcja IC-B
okresowe kontrole .Zarzadzanie LInstrukcja o
kompetencji personelem” przygotowaniu
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b) szkolenia i egzaminy

zawodowym,
egzaminach i
pouczeniach
okresowych
pracownikow PKP
Intercity”

f) Procedura P-09
Specjalne srodki w ,Zarzadzanie Instrukcja IC-B
razie personelem” .instrukcja o
wypadkéw/incydentd |c) szkolenia i egzaminy | przygotowaniu
w lub dtugotrwatej d) badanie lekarskie zawodowym,
nieobecnosci w a takze Procedura P15 egzaminach i
pracy, zaleznie od .Postepowanie w pouczeniach
potrzeb/ w sytuacji zaistnienia okresowych
stosowanych zagrozenia lub pracownikow PKP
przypadkach zdarzenia kolejowego” Intercity”

(do pkt. d))
Q) Koordynatorzy

Specjalne szkolenia
w zakresie systemu
zarzadzania
bezpieczenstwem dla
pracownikéw
bezposrednio
zaangazowanych w
zapewnienie
dziatania systemu
zarzadzania
bezpieczenstwem

Procedura P-09
,<Zarzadzanie
personelem”

e) szkolenia i egzaminy
i) pouczenia okresowe

Instrukcja IC-B
.instrukcja o
przygotowaniu
zawodowym,
egzaminach i
pouczeniach
okresowych
pracownikow PKP
Intercity”

zaktadowi SMS
na pouczeniach
okresowych
przeprowadzajg
szkolenia z
zakresu SMS
ponad te, ktére
obowigzujg w
ramach
przygotowania
zawodowego

Szkolenia pracownikéw organizowane w zakresie bezpieczenstwa:

Zgodnie z Instrukcjg IC-B o przygotowaniu zawodowym, egzaminach i pouczeniach okresowych
pracownikéow ,PKP Intercity” S.A. oraz decyzjg Prezesa Zarzadu/Czionka Zarzadu na kazdy rok
kalendarzowy zatwierdzona jest sg ramowa tematyka pouczen okresowych dla pracownikéw
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego, okreslonych w krajowych ustawach i rozporzgdzeniach, a takze dla pracownikéw
prowadzacych pojazdy kolejowe. W zakresie pouczen okresowych ujeta jest nastepujgca tematyka.

1) analiza i omowienie nieprawidtowos$ci ujawnionych w czasie kontroli, audytéw, zgtoszonych
reklamaciji i skarg klientow ,PKP Intercity” S.A.

2) analiza zdarzeh kolejowych i zagrozen bezpieczenstwa ruchu kolejowego, szczegdlnych
wydarzen zwigzanych z realizacjg procesu przewozowego, bezpieczenstwa ludzi, taboru
kolejowego, okolicznosci i przyczyn ich powstania oraz skutkéw,

3) prowadzona profilaktyka i dziatania zmierzajgce do eliminowania usterek technicznych
i btedow popetnianych przez pracownikdw (zasady wykonywania  obowigzkow
w normalnym trybie i w warunkach niestandardowych),

4) tematy dotyczace przepiséw bhp, regulaminéw technicznych, regulaminu pracy,

5) wybrane zagadnienia z zakresu Systemu Zarzgdzania Bezpieczehstwem (SMS).

Ponadto w roku 2012, na polecenie Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
przeprowadzono dodatkowo 2 godziny szkoleh z bezpieczenstwa ruchu kolejowego dla pracownikéw
prowadzgcych pojazdy kolejowe oraz kierownikdw pociggow, a takze na polecenie UTK odbywalty sie
dodatkowe szkolenia w wymiarze 8 godzin dla pracownikéw prowadzgcych pojazdy kolejowe oraz
dyzurnych ruchu z uwzglednieniem aspektéw psychologicznych (czynnik ludzki) — 2 godz., pozostate
6 godzin przeznaczono na technike i bezpieczenstwo ruchu kolejowego oraz zagadnienia taborowe.
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Od 1 stycznia 2014 roku, Uchwalg Zarzgdu zwiekszono do 24 godzin ilos¢ pouczen okresowych dla
pracownikow druzyn trakcyjnych i konduktorskich. Ponadto, do tematyki pouczen dodano szkolenia
psychologiczne.

Od kwietnia 2015 roku realizowane sg szkolenia doskonalgce dla maszynistow i kandydatéow na
maszynistdw na nowoczesnym symulatorze jazdy pojazdoéw trakcyjnych. Maszynisci i kandydaci na
maszynistdw sprawdzani sg przy pomocy tego urzgdzenia ze znajomosci instrukcji, procedur oraz
postepowania w sytuacjach standardowych, a takze wypracowywane sg nawyki stosowane w
sytuacjach nietypowych i ekstremalnych, ktére w rzeczywistosci mogg si¢ nie wydarzyé. Szkolenie
polega na wycwiczeniu zachowan, ktére pozwolg na wiasciwg i bezpieczng reakcje maszynisty w
przypadku zagrozenia.

Obowigzkowe szkolenia na symulatorze jazdy pojazdem trakcyjnym wynikajagce z krajowych
rozporzadzen w wymiarze co najmniej 3 godzin rocznie dla kazdego maszynisty sg wymagane od 1
stycznia 2018 roku, jednak Spétka realizuje te szkolenia juz od tego roku, ze wzgledu na posiadanie
najnowoczesniejszego symulatora jazdy w Polsce oraz potrzebe doskonalenia zawodowego
maszynistow oraz kontroli i nadzoru poziomu szkolenia kandydatéw na maszyniste.

Szkolenia pracownikéw Spotki w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy realizowane sg zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 27 lipca 2004 r. w sprawie szkolenia
w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 180, poz. 1860), Uchwatg Nr 449/2010
Zarzadu Spétki oraz Uchwatg Nr 229/2012 Zarzgdu Spoiki i Decyzjg Nr 15/2012 Prezesa Zarzadu. Sg
to szkolenia: dla nowo zatrudnionych pracownikéw - szkolenie ogdlne i instruktaz stanowiskowy, dla
wszystkich pracownikéw instruktaz stanowiskowy w przypadku zmiany stanowiska oraz szkolenia
okresowe, ktére realizowane sg regularnie w zaleznosci od zagrozeh na stanowiskach pracy i sg
powtarzane z czestotliwoscig od jednego roku dla pracownikdéw wykonujgcych prace szczegolnie
niebezpieczne, od dwoéch do trzech lat dla pozostatych stanowisk robotniczych, od pieciu lat dla
stanowisk kierujgcych pracownikami oraz do szesciu lat dla pracownikdw administracyjno - biurowych.

Wdrazanie rekomendacji komisji po wypadkach z udzialtem PKP Intercity S.A.:

W latach 2013-2017 nie odnotowano znaczacych wypadkéw z winy PKP Intercity.

W 2011 roku (stacja Baby) i 2012 roku (pod Szczekocinami) miaty miejsce znaczgce wypadki,
w ktérych uczestniczyty pociggi PKP Intercity S.A.

Wszystkie rekomendacje komisji po tych wypadkach, dotyczace PKP Intercity S.A, zostaty
zrealizowane i wdrozone.

Baby:
.PKP Intercity” S.A. podjeta nastepujgce dziatania majgce na celu realizacje zalecehh Panstwowej
Komisji Badania Wypadkoéw Kolejowych:
1. W przepisach wewnetrznych i w Regulaminach pracy dla pracownikéw Zaktadéw PKP Intercity
wprowadzono zakaz uzywania telefondw komérkowych w czasie petnienia obowigzkéw
stuzbowych przez pracownikébw zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz prowadzgcych pojazdy kolejowe. Zakaz ten nie dotyczy sytuacji wyzszej
koniecznosci. Z trescig aneksow zostali dowodnie zapoznani zainteresowani pracownicy.
2. W Spolce stosowana jest zasada rozdzielenia funkcji oséb prowadzacych szkolenia
i egzaminujgcych na stanowiska bezposrednio zwigzane z bezpieczehstwem ruchu kolejowego
oraz prowadzacych pojazdy kolejowe.
3. W okresie od wrzesnia do grudnia 2012 r. przeprowadzono dodatkowe szkolenia w wymiarze
8 godzin dla maszynistéw, pomocnikdw maszynistow i dyzurnych ruchu, w tym 2 godziny byly
poswiecone aspektowi psychofizycznemu (czynnik ludzki). Zewnetrzna firma zajmujgca sie m.in.
psychologig transportu przeprowadzita szkolenia-warsztaty z psychologicznych aspektow pracy
na ww. stanowiskach pracy w zakresie:
= zwiekszenia $wiadomosci dotyczacej czynnikdw sprzyjajgcych obnizeniu zdolnosci do
prawidtowego funkcjonowania psychometrycznego;

= nauki technik redukujgcych objawy stresu i zapobiegania kumulacji negatywnych jego
skutkow;

= zwiekszenia Swiadomosci z zakresu odczuwalnego stresu i jego wptywu na organizm;

= pozyskania wiedzy na temat zwigzku pomiedzy zmeczeniem a sprawnoscig w kierowaniu
pojazdem;

= zwiekszenia $wiadomosci wptywu lekéw, alkoholu, substancji psychotropowych na
funkcjonowanie organizmu oraz sprawnos¢ psychomotoryczng oséb kierujgcych pojazdami.
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Od 2014 roku w ramach pouczen okresowych wprowadzono na state 2 godzinne warsztaty
z psychologicznych aspektéw pracy dla maszynistéw, pomocnikéw maszynisty i druzyn
konduktorskich.

Pojazdy trakcyjne wykorzystywane do pracy pociggowej zostaty wyposazona w kamery
rejestrujgce obszar znajdujgcy sie w polu widzenia maszynisty. Urzgdzenia systemu wizyjnego sg
i bedg montowane fabrycznie w nowobudowanych pojazdach trakcyjnych.

Zostaty zrealizowane nastepujace srodki zapobiegawcze:

1.

Wprowadzono (od 11.12.2011) procedure przekazywania druzynie pociggowej obowigzujgcego w
danym dniu wewnetrznego rozkfadu jazdy zgodnego z systemem Konstrukcji Wykresow Ruchu
(KWR) lub Systemem Konstrukcji Rozktadu Jazdy (SKRJ). We wszystkich Zaktadach Spofki
wdrozono obowigzek dowodnego zapoznawania pracownikéw druzyn pociggowych z
tymczasowymi regulaminami prowadzenia pociggéw w czasie wykonywania robot.

Przypomniano i zobowigzano maszynistow do przestrzegania zasad i procedur obowigzujgcych
przy przewozie osob i rzeczy w czynnej i nieczynnej kabinie pojazdu trakcyjnego zgodnie z
postanowieniami §6 ,Instrukcji dla maszynisty pojazdu trakcyjnego Bt-1(Mt-1).

Przypomniano i zobowigzano maszynistéw do terminowego zdawania tasm szybko$ciomierzy i
kart pracy.

Przypomniano i zobowigzano maszynistdw do rzetelnego przygotowania rejestratorow predkosci
do zapisu okreslonych parametréw w eksploatacji oraz synchronizacji czasu na predkosciomierzu
z czasem rzeczywistym (o ile jest to mozliwe np. rejestratory elektroniczne — ktére nalezy
synchronizowac w czasie przeglagdow i napraw).

Przedmiotowy wypadek, ze szczegdélnym zwrdoceniem uwagi na realizacje srodkéw
zapobiegawczych, zostat oméwiony na pouczeniach okresowych dla pracownikéw zwigzanych z
bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzgcych pojazdy kolejowe w 111 i IV kwartale 2012
r. Fakt omowienia zostat odnotowany w dziennikach pouczen.

Pracownicy nadzoru i kontroli Spétki nadzorowali wdrozenie oraz nadal kontrolujg realizacje
powyzszych srodkéw zapobiegawczych.

Szczekociny:
Zostaty zrealizowane nastepujgce srodki zapobiegawcze:

1.

.PKP Intercity” S.A. dokonata zmian w programie ramowych pouczen okresowych na 2013 rok
dla pracownikéow druzyn konduktorskich, druzyn trakcyjnych i dyzurnych ruchu, uwzgledniajgc
ponizy zakres tematyczny:

a. Sygnalizacja:

1) sygnaly zastepcze ,Sz” — sygnaty nadawane przez sygnalizatory state i przenosne,

2) sygnaly zastepcze ,Sz” — stosowanie ,Sz” w réznych porach doby,

3) wyswietlenia sygnatu zastepczego ,Sz” z innymi wskazaniami semaforéw (sygnat ,Stéj”,
sygnat zezwalajacy na jazde, sygnat watpliwy, semafor nieoswietlony).

b. Wijazd, wyjazd i przejazd pociagu na sygnat zastepczy ,Sz"”

1) przez stacje i inne posterunki ruchu,

2) nablokade pétsamoczynng i blokade samoczynna,

3) nator prawy i tor lewy szlaku dwutorowego,

4) z wySwietleniem lub bez wy$wietlenia wskaznika W24,

5) predkosci jazdy podczas wjazdu lub przejazdu na sygnat zastepczy ,Sz”.

c. Postepowanie w przypadku nieprawidtowosci podczas wyswietlania sie sygnatu zastepczego
w3z,

d. Prowadzenie ruchu pociggéw z wykorzystaniem urzgdzen radiotgcznosci — wprowadzanie
radiotelefonicznego zapowiadania pociggéw, wydawanie odpowiednich rozkazéw pisemnych
druzynom pociggowym.

e. Rozkazy pisemne
1) rodzaje rozkazéw pisemnych,

2) polecenia, informacje i zezwolenia wydawane za pomocg poszczegoélnych rozkazow
pisemnych.

f. Komputerowy wydruk rozkazu pisemnego — warunki i zasady wydawania rozkazu
komputerowego.

g. Ostrzezenia — definicja i rodzaje ostrzezen, zasady sporzgdzania, wydawania ostrzezen,
zasady dokonywania zmian.

h. Przyjmowanie rozkazéw pisemnych z wykorzystaniem urzadzen radiotgcznosci:

1) po zatrzymaniu pociggu,
2) bez koniecznosci zatrzymania pociggu.
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i. Postepowanie druzyn pociggowych i dyzurnych ruchu po zmianie kanatu radiotgcznosci,
miejsce zmiany kanatu radiowego (wskaznik W28) — sposéb ustawienia.

Ww. zakres tematyczny zostat uzgodniony przez PKP PLK S.A. (pismo IBR1s-734-104/13).

Powyzsza tematyka =zostata omodwiona z pracownikami druzyn konduktorskich, druzyn

trakcyjnych i dyzurnych ruchu na pouczeniach okresowych w Il i IV kwartale 2013 r., zgodnie

z zaleceniami PKBWK.

2. Naczelnikom Sekcji Ruchu w Warszawie (BZWSR) i Sekcji Napraw Wagonéw Taboru
i Infrastruktury w Gdyni (BZGT.SEW1), nadzorujagcym posterunki ruchu na stacjach Warszawa
Grochow i Gdynia Postojowa, zarzgdzeniem wiasciwego Dyrektora Zaktadu przypomniano
0 koniecznosci  biezgcej aktualizacji regulamindéw technicznych i innych dokumentéw
dotyczacych stanowisk pracy na posterunkach ruchu po modernizacji lub montazu nowych
urzadzenh srk.

3. Przypomniano i zobowigzano Naczelnikdw Sekcji, zarzgdzeniem wtasciwego Dyrektora Zaktadu,
do bezwarunkowego przeprowadzania autoryzacji na stanowiskach pracy w przypadku
dokonanej modernizacji lub wymiany urzadzen srk zaréwno na infrastrukturze Spdiki, jak i na
infrastrukturze PKP PLK S.A. (gdy pracownicy Spotki wykonujg na niej prace manewrowe).

4. Przypomniano i zobowigzano Naczelnikéw Sekcji Ruchu w Warszawie (BZWSR) i Sekcji Napraw
Wagonéw Taboru i Infrastruktury w Gdyni (BZGT.SEW1), zarzagdzeniem wtasciwego Dyrektora
Zakfadu, do wigczenia w zakres kontroli nw. tematyki:

a. okresowego (w trybie uregulowanym instrukcjami wewnetrznymi lub zarzgdzeniami)
odstuchiwania rozmow przeprowadzanych z wykorzystaniem fgcznosci i radiotgcznosci,

b. prawidtowosci zapiséw w dokumentacji techniczno-ruchowej prowadzonej na posterunkach
ruchu, w tym w dziennikach prowadzenia ruchu, szczegodlnie pod wzgledem aktualnosci

i czytelnosci,

c. rodzajow i czestotliwosci powtarzania sie usterek urzadzen srk oraz czytelnosci
i dokfadnosci opiséw ich objawdéw, przyczyn oraz zakresu wykonywanych czynnosci
naprawczych.

5. Od dnia 1 stycznia 2014 roku, decyzjg Zarzadu Spétki zostata zwiekszona liczba godzin pouczen
okresowych dla pracownikéw druzyn trakcyjnych i druzyn konduktorskich. Pouczenia odbywac
sie beda 3 razy w roku w wymiarze 24 godzin (dotychczas 16 godzin).

Pracownikow nadzoru i kontroli Spoétki zobowigzano do nadzorowania wdrozenia i realizacji

powyzszych srodkéw zapobiegawczych.

Procedury w zakresie zarzadzania bezpieczerstwem:

Od 2010 roku w Spétce funkcjonuje System Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS), zaakceptowany
decyzjg Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego. W tym samym roku PKP Intercity S.A. otrzymato
Certyfikat Bezpieczenstwa, wazny na okres 5 lat. Od tego czasu System Zarzgdzania
Bezpieczenstwem PKP IC jest doskonalony, weryfikowany i regularnie aktualizowany. W 2014 roku
Spotka uzyskata rozszerzenie Certyfikatu Bezpieczenstwa o mozliwosé realizacji przewozéw
pasazerskich kolejami duzych predkosci, dzieki czemu mozliwe byto rozpoczecie eksploatacji taboru
ED250 ,Pendolino” z predkosciami powyzej 160km/h. PKP Intercity S.A. posiada taki Certyfikat jako
jedyny przewoznik kolejowy w Polsce. W grudniu 2015 roku Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,
po ponad rocznym procesie weryfikacji i kontroli funkcjonowania SMS w PKP Intercity S.A., wydat
decyzje przediuzajgce waznos¢ Certyfikatu Bezpieczenstwa Spdtki na kolejne 5 lat (ij. do grudnia
2020 roku).

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem PKP Intercity S.A. zawiera nastepujgce Procedury w zakresie:
a) Zarzadzania ryzykiem:
Procedura SMS P-07 "ldentyfikacja zagrozen i ocena ryzyka technicznego i operacyjnego":
Zgodnie z tg Procedurg co najmniej raz w roku zespét interdyscyplinarny dokonuje identyfikacji
zagrozen i oceny ryzyka zwigzanego =z dziatalnoscig Spétki w najwazniejszych dla
bezpieczenstwa ruchu kolejowego obszarach, takich jak: przygotowanie i realizacja procesu
przewozu, utrzymanie taboru, zarzgdzanie personelem, utrzymanie bocznic, dziatalnos¢ zarzadcy
infrastruktury, dziatalno$¢ oséb trzecich itp. Ostatnia aktualizacja analizy ryzyka technicznego
i operacyjnego w PKP Intercity S.A. zostata przeprowadzona w listopadzie 2016 r.;
Procedura SMS P-08 ,,Dziatania korygujace, zapobiegawcze i nadzér nad niezgodnosciami”:
Procedura ta okresla tryb postepowania z zagrozeniami zidentyfikowanymi m.in. w ramach
cyklicznej analizy ryzyka technicznego i operacyjnego, stwierdzonymi podczas audytéw i kontroli
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b)

c)

(wewnetrznych i zewnetrznych), wynikajacymi z realizowanych projektow i wprowadzanych zmian,
jak réwniez zgtaszanymi na biezagco do prowadzonego w Spoice rejestru zagrozen;

Procedura SMS P-02 ,Zarzadzanie zmiang”:

Procedura ta przewiduje realizacje procesu zarzadzania ryzykiem w przypadku wprowadzania
w Spéice zmian uznanych za znaczace w $wietle kryteriow okreslonych w Rozporzgdzeniu
Wykonawczym Komisji (UE) nr 402/2013 z dn. 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspolnej metody
oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka,

Procedura SMS P-06 ,Identyfikacja i ocena ryzyka zawodowego”:

Procedura dotyczy ryzyka zawodowego, ktérym w Spoétce zarzgdza Gtéwny Inspektor BHP.
Poprawy bezpieczenstwa:

Procedura SMS P-01 "Opracowanie, nadzorowanie i zarzadzanie programem poprawy
bezpieczenstwa":

Zgodnie z powyzszg Procedurg kazdego roku opracowywany jest i wdrazany "Ramowy program
dziatan w PKP Intercity S.A. na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego".

Kontroli trzezwosci

Procedura SMS P-17 "Kontrole" oraz Procedura SMS P-01 "Opracowanie, nadzorowanie
i zarzagdzanie programem poprawy bezpieczenstwa":

W ramach realizacji w/w Procedur w zaktadowych planach kontroli uwzglednia sie réwniez
kontrole trzezwosci personelu. Ponadto, w ramach doraznych akcji Policji i Stuzby Ochrony Kolei,
pracownicy druzyn trakcyjnych sg kontrolowani na stacjach postoju pociggu. Stacje, terminy i czas
trwania akcji nie jest znany kontrolowanym pracownikom Spoétki. W przypadku stwierdzenia
nietrzezwosci  pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem pojazdéw kolejowych
nastepuje ich zwolnienie ze Spétki na podstawie art. 52 K.p. jak rowniez zgodnie z aneksem do
regulaminéw pracy.

Pozostale zagadnienia zwigzane z zarzadzaniem ryzykiem w ramach Biura Bezpieczenstwa:

realizacja dziatah majacych na celu poprawe bezpieczenstwa: ruchu kolejowego, podréznych oraz
mienia Spofki;

zapewnienie niezachwianego obiegu informacji o planowanych i realizowanych przejazdach
grupowych uczestnikoéw imprez i uroczystosci;

reagowanie na zapotrzebowanie w zakresie zapewnienia transportu dla przemieszczajgcych sie
grup uczestnikow imprez masowych;

dobdr rozwigzan i nadzor w zakresie ochrony technicznej i fizycznej Spotki;

wspoétpraca z organami panstwowymi oraz miedzynarodowa w zakresie przeciwdziatania
i zwalczania przestepczosci w pociggach i na obszarach kolejowych;

gromadzenie, opracowywanie i przekazywanie do Urzedu Transportu Kolejowego informacji
w zakresie wskaznikéw bezpieczenstwa (CSl);

wspotpraca z miedzynarodowymi organizacjami kolejowymi (udziat w pracach eksperckich grup
bezpieczenstwa UIC, RIC);

zapewnienie ochrony przeciwpozarowej i zgodnosci dziatan firmy z  przepisami
przeciwpozarowymi: opracowywanie wewnetrznych wytycznych, regulaminéw i instrukcji
przeciwpozarowych, opiniowanie projektéw i zatozeh techniczno-ekonomicznych pod wzgledem
ochrony przeciwpozarowej, kontrola sprawnosci i konserwacji urzadzen, instalacji oraz sprzetu
pozarniczego;

aktualizacja wytycznych i procedur dotyczgcych zarzadzania kryzysowego;

weryfikacji, aktualizacji i doskonalenia Systemu Zarzadzania Bezpieczehstwem (SMS) oraz
nadzoru nad zgodnoscig dziatan Spétki z wymaganiami i procedurami SMS;

uzyskiwania i odnawiania certyfikatu bezpieczehstwa (dostep do toréw).

Ponadto, od listopada 2014 roku w strukturze Biura Bezpieczenstwa funkcjonuje wyodrebnione
stanowisko ds. zarzadzania ryzykiem w ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem.

Trasy pociagéw ED250 ,,Pendolino”:

Warszawa — Tréjmiasto - Kotobrzeg

Warszawa — Krakéw — Rzeszéw

Warszawa — Katowice — Bielsko-Biata/Gliwice

Warszawa — Witoszczowa — Czestochowa — Opole — Wroctaw — Jelenia Gora.

Typ pociagow ED250 ,,Pendolino™:
7-cztonowe
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Eksploatacja pociggéw ED250 ,,Pendolino”:
1. W odcinkach do Warszawy:

Warszawa — Krakow (31 pociggow)
Warszawa — Gdynia (28 pociggow)
Warszawa — Katowice (11 pociggow)
Warszawa — Wroctaw (6 pociggow)
Warszawa — Jelenia Goéra (2 pociggi)
Warszawa — Gliwice (4 pociggi)
Warszawa — Bielsko-Biata (9 pociggow)

Warszawa — Rzeszoéw (2 pociggi)
relacjach catkowitych wyglada to nastepujgco:
Warszawa — Krakow (2 pary)

Gdynia — Rzeszéw (1 para)

Krakéw — Gdynia (6 pociggéw)
Gdynia — Krakow (7 pociggow)
Bielsko-Biata — Gdynia (2 pociagi)
Bielsko- Biata — Warszawa (1 pocigg)
Warszawa — Bielsko-Biata (3 pociggi)
Gdynia — Bielsko-Biata (1 pociag)
Gliwice — Gdynia (2 pary)

Warszawa — Wroctaw (3 pary)
Warszawa — Jelenia Géra (1 para)
Warszawa — Gdynia (4 pary)
Warszawa — Krakow (3 pociagi)
Krakéw — Warszawa (4 pociagi)

...............é.........

Trasy ED250 ,Pendolino:
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Schemat potaczen obstugiwanych sktadem
Pendolino (ED 250)

\, Clechanw

Wrodlaw

i
Jelenia Gora
-
\ Opole
- .

Walbrzych

Infrastruktura PKP PLK
Sktady zespolone ED250 ,Pendolino” jezdzg zgodnie z dopuszczalnymi przez PKP PLK predkosciami
na poszczegolnych liniach kolejowych.

Planowane predkosci maksymalne ED250 ,,Pendolino”:
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Zgodnie z powyzszym rysunkiem, trasy, po ktérych kursujg sktady zespolone ED250 ,Pendolino”
charakteryzujg sie nastepujgcymi docelowymi predkosciami maksymalnymi:

trasa Warszawa — Gdynia:

> predkos¢ maksymalna = 200 km/h;

trasa Warszawa — Katowice — Bielsko-Biata/Gliwice:

» predkos¢ maksymalna = 200 km/h na odcinku Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie,

» predkos¢ maksymalna 120-200 km/h na odcinku Katowice — Czechowice-Dziedzice,

» predkos¢ maksymalna < 120 km/h na odcinku Zawiercie — Katowice, Katowice — Gliwice oraz
Czechowice-Dziedzice — Bielsko-Biata,

trasa Warszawa — Krakow — Rzeszéw:

» predkos¢ maksymalna = 200 km/h na odcinku Grodzisk Mazowiecki — Psary,

» predkos¢ maksymalna 120 - 200 km/h na odcinku Warszawa — Grodzisk Mazowiecki, Psary —
Koztow, Krakéw — Rzeszow,

» predkos¢ maksymalna < 120 km/h na odcinku Koztéw — Krakéw,

Warszawa — Witoszczowa — Czestochowa — Opole — Wroctaw:

» predkos¢ maksymalna = 200 km/h na odcinku Grodzisk Mazowiecki — Wtoszczowa,

» predkos¢ maksymalna 120-200 km/h na odcinku Opole — Wroctaw,

» predkos¢ maksymalna < 120 km/h na odcinku Wioszczowa — Czestochowa — Opole.

trasa Jelenia Géra - Wroctaw

> predkos$é maksymalna < 120 km/h na odcinku Jelenia Géra — Swiebodzice,

> predko$é maksymalna < 120 km/h na odcinku Swiebodzice — Wroctaw

trasa Jelenia Géra - Wroctaw

» predkos¢ maksymalna £ 120 km/h

Powyzsze zestawienie pokazuje, ze podstawowg docelowg maksymalna predkoscig dla linii E 65,
ktéra stanowi gtéwna trase do obstugi przez sktady zespolone ED250 ,Pendolino”, bedzie = 200 km/h.
Na pozostatych odcinkach, ktére stanowig mniejszo$¢, dominuje zakres predkosci 120—200 km/h. Na
krotkich odcinkach pojawia sie maksymalna predko$¢ 120 km/h.

Planowane testowanie taboru kolejowego:

W okresie ubezpieczenia nie jest planowane testowanie typéw taboru kolejowego, ktory nie byt
dotychczas homologowany w Polsce.

Planowane sg testy ED250 ,Pendolino” na terenie Niemiec i Austrii oraz eksploatacja
nadzorowana ED250 ,Pendolino” na terenie Czech, w celu uzyskania homologacji na terenie w/w
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panstw. Testy to badania prowadzone przez jednostke badawczg (rozmaite pomiary i préby
funkcjonalne), a eksploatacja nadzorowana polega na obstugiwaniu normalnych kurséw z
pasazerami w oparciu o tymczasowg homologacje. W trakcie testow/eksploatacji nadzorowanej
na terenie danego kraju przebywat bedzie maksymalnie jeden sktad.

W trakcie trwania testow ED250 ,Pendolino”, sktad bedzie pozostawat wiasnoscig PKP Intercity
S.A.

Zakres geograficzny ED160 ,,Flirt”;
Odcinki linii kolejowych, po ktérych kursujg nowe elektryczne zespoty trakcyjne obejmujg nastepujgce
linie kolejowe:

Warszawa — Kutno — Toruh — Bydgoszcz

Olsztyn — Warszawa — Radom — Kielce — Krakow

Gdynia — Bydgoszcz — Kutno — £6dz — Czestochowa — Katowice / Krakéw — Zakopane

Krakow — Miechéw — Czestochowa / CMK — Opoczno — t6dz — Kalisz — Poznah — Szczecin —
Swinoujécie

Warszawa — £6dz

Potozenie geograficzne korytarza kolejowego, po ktérym kursuje nowy tabor, przedstawia rysunek
ponizej:

Schemat pofaczen obstugiwanych sktadem
Flirt’ (ED 160)

)iy

PKP INTERCITY
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Ww. linie kolejowe zlokalizowane sg w nastepujgcych wojewddztwach: zachodniopomorskim,
wielkopolskim, tédzkim, mazowieckim, kujawsko—pomorskim, pomorskim, warminsko—mazurskim,
Swietokrzyskim, $laskim, matopolskim. Analizowana trasa przecina réwniez wojewddztwo lubuskie,
lecz dzieje sie to na krotkim odcinku (ok. 20 km przy ok. 1 925 km tras w catej Polsce), a na jego
terenie pociggi PKP IC kursujgce analizowanymi trasami nie zatrzymuija sie.

TLK stanowig ogodlnopolskg sie¢ tanich, dalekobieznych potgczen w segmencie ekonomicznym.
Podstawowg wartoscig dla pasazera tego segmentu jest odbycie podrézy przy zachowaniu
najkorzystniejszej relacji ceny do komfortu. Najistotniejszym kryterium wyboru jest cena za przejazd.

Zakres geograficzny ED161 ,,Dart”:

e  Wegliniec/Jelenia Géra — Wroctaw — £.6dz — Warszawa — Biatystok - Etk

e  Warszawa — Czestochowa — Katowice — Bielsko-Biata (Zwardon / Racibérz / Wista)
e  Warszawa — Czestochowa — Opole — Wroctaw

Potozenie geograficzne korytarza kolejowego, po ktérym kursuje nowy tabor, przedstawia rysunek
ponizej.

Schemat potaczen obstugiwanych sktadem
PesaDART (ED 161)
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Elektryczne zespoty trakcyjne ED161 ,DART” sg wykorzystywane przez PKP Intercity S.A. do
wykonywania przewozow uzytecznos$ci publicznej w ramach umowy PSC.

Koszt zakupu taboru obejmowat takze przeszkolenie przez dostawce 40 pracownikéw PKP IC, w tym
co najmniej 20 maszynistéw.

Opis szkolen dot. obstugi pociagéw EZT:

W 2015 roku, oprdocz szkolen dla kolejnych oséb obstugujgcych sktady ED250 ,Pendolino” byty
prowadzone szkolenia na nowy tabor zakupiony przez ,PKP Intercity” S.A., a wiec lokomotywy
spalinowe SU160 (111Db ,Gama”), a takze elektryczne zespoty trakcyjne ED160 ,Flirt” i ED161 ,Dart”.
Szkolenia teoretyczne i praktyczne odbywaty sie od poczgtku wrzesnia 2015 roku. Oprocz szkolen
pracownikow druzyn trakcyjnych przeszkoleniu na nowy tabor podlegali réwniez pracownicy druzyn
konduktorskich oraz utrzymania i zaplecza technicznego.

W ramach kontraktu na dostawe pociagdéw, przeszkoleni przez producenta — Stadler Polska Sp. z o0.0.,
zostali maszynisci instruktorzy, ktorzy otrzymali prawo szkolenia pozostatych pracownikéw ,PKP
Intercity” S.A.. Kurs odbyt sie w Siedlcach oraz na torze doswiadczalnym w Zmigrodzie.

W szkoleniu teoretycznym dot. sktadow zespotowych EZT wzieto udziat 20 oséb — 20 maszynistéw
instruktorow bedacych wykladowcami Osrodka Szkolen Zawodowych PKP Intercity, docelowo
przeszkolonych zostato 200 maszynistow. Wszystkie osoby, ktore braty udziat w szkoleniu przez
producenta, otrzymaty certyfikat, uprawniajgcy do prowadzenia szkolen dla kolejnych maszynistéw.
Szkolenie trwato w sumie 5 dni idotyczylo przede wszystkim opisu technicznego, budowy,
przygotowania pojazdu do jazdy, bezpiecznej obstugi pojazdu i zasad przebywania w pojezdzie oraz
bezpiecznego prowadzenia pojazdu i jego obstugi.

Grupa szkolonych poznata wczesniej instrukcje dotyczgce obstugi i eksploatacji taboru. Oprécz
szkolenia teoretycznego uczestnicy poznawali tabor w praktyce — zapoznali sie z rozmieszczeniem
urzadzen i podzespotdéw w kabinie maszynisty oraz w poszczegoélnych wagonach skfadu.

Szkolenia praktyczne odbywaty sie na torze do$wiadczalnym Instytutu Kolejnictwa w Zmigrodzie z
udziatem pracownikéw producenta.

Szkolenia praktyczne sktadaty si¢ ostatecznie z dwoch etapow po dwa dni i odbywaty sie na torze w
Zmigrodzie i na Centralnej Magistrali Kolejowej. Dalsze doskonalenie umiejetnosci obstugi odbywato
sie w ramach jazd testowych na sieci PLK podczas jazd rozjezdzeniowych.

Wartos¢ najdrozszego sktadu (ni e dotyczy sktadéw zespolonych):

Przecietny sktad moze obejmowac lokomotywe oraz 7 wagondw, przy zatozeniu, ze w skladzie
uwzgledniono tylko nowe wagony oraz jedng z drozszych lokomotyw znajdujgcych sie w posiadaniu
PKP IC (SIEMENS o wartosci rzeczywistej ok. 18.000.000 PLN) - wartos¢ jednego sktadu moze
wynosi¢ ok. 60.000.000 PLN.

Zabezpieczenia p-poz. i antywlamaniowe w lokalizacjach:

Zaktad Centralny:
» Warszawa:

Zabezp.

Lokalizacja Zabezpieczenia ppoz. antywt. Uwagi
Podreczny sprzet gasniczy
(g_asnlce + hydrant_y wgyvne_trzne), na obiekcie
instalacja sygnalizacji pozaru, CT
; : znajduje sie
instalacja odgromowa budynek w
system

osiach E-F-G-H wyposazony jest
HCP w przeciwpozarowy wytgcznik brak
pradu oraz oswietlenie awaryjne.
Wokoét obiektu znajduja sie
hydranty do zewnetrznego
gaszenia pozaru oraz zbiornik

ppoz.
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Budynek wyposazony jest w
instalacje wodociggowg .
przeciwpozarowg (hydranty wew_nqt_r z h.a“
Warsztat . 7 znajduje sie
: wewnetrzne) oraz gasnice. Woda brak
Mechaniczny ) . system
d zewnetrznego gaszenia pozaru monitorinau
moze by¢ czerpana z hydrantéw 9
zewnetrznych naziemnych.
Warsztat elektryczny
wyposazony jest w gasnice
$niegowe i proszkowe. wewnatrz hali
Warsztat Dodatkowo istnieje mozliwosc¢ brak znajduje sie
Elektryczny | zewnetrznego gaszenia pozaru za system
pomocg hydrantéw zewnetrznych monitoringu
rozmieszczonych na terenie
Bocznicy kolejowej.
Obiekt Wyposazony’Je_st w na zewnatrz hali
podreczny sprzet gasniczy w rzed bramami
postaci hydrantéw wewnetrznych pr ;
O S wyjazdowymi (od
oraz gasnic. Dodatkowo istnieje
Lokomotywo i a strony
) mozliwos¢ zewnetrznego brak -
wnia X . wschodniej)
gaszenia pozaru za pomocg snaiduie si
hydrantéw zewnetrznych sJ sté m ¢
rozmieszczonych na terenie mon%torin u)
Bocznicy kolejowe;. g
Warsztat Obiekt wyposazony jest w
WARSZAWA napraw podreczny sprzet gasniczy w brak brak
OCHOTA pojazdow postaci hydrantéw wewnetrznych
trakcyjnych oraz gasnic.

Zaktad Potudniowy:
> Krakéw Prokocim:

e Lokomotywownia - zabezpieczenia ppoz.

Wschodniej w czesci biurowej (pietro)

» Katowice:
e Hala Napraw Wagonoéw -

brak zabezpieczen

e Hala Napraw Elektrycznych - brak zabezpieczen

Zaktad Pdétnocny:

» Gdynia Grabéwek ul. Osada Kolejowa 12:

e Hale Napraw Lokomotyw:

i antywlamaniowe zlokalizowane sg w Hali

- ppoz. — hale wyposazone sg w hydranty wewnetrzne — 15 szt.; na terenie zakfadu
znajduje sie 15 hydrantéw zewnetrznych;
- antywtamaniowe - obiekt posiada oswietlenie zewnetrzne awaryjne, natomiast
pomieszczenie magazynu posiada alarm antywtamaniowy

» Gdynia Leszczynki (Postojowa) ul. Krzywoustego 7:

e Hala Napraw Wagonoéw:

- ppoz. — hala wyposazona jest w hydranty wewnetrzne — 7 szt.

- antywtamaniowe - brak
» Szczecin Zaleskie Legi. ul.

Kanat Parnicki 1K:

¢ teren stacji (PKP IC) - ppoz. — na terenie znajdujg sie hydranty zewnetrzne - 4 sztuki.
Wszystkie hydranty posiadajg aktualne przeglady.

Zakfad Zachodni:
»  Wroctaw Gioéwny:
e Lokomotywownia:
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- ppoz. - detektory wycieku metanu w kottowni oraz w halach; gasnice

- antywlamaniowe - brak

Wagonownia:

- ppoz. - detektory wycieku metanu w kottowni oraz w halach, 4 hydranty zewnetrzne
DN80 w odlegtosci od ok. 100 do ok. 10 metrow od hali, gasnice

- antywtamaniowe - brak

HCP:

- ppoz. — gasniecie

- antywlamaniowe - brak

Budynek dworca tymczasowego:

- ppoz. — 4 hydranty wewnetrzne DN25 gasnice

- antywtamaniowe — domofon z kodem dostepu.

Pozostate lokalizacje dzierzawione:

> Bielsko Biata:

Kasa biletowa w budynku dworca — zabezpieczenia p.poz.- podreczny sprzet gasniczy GP6x

> Katowice Zawodzie:

wszystkie obiekty:
- ppoz. - dostateczna ilos¢ i szerokos¢ wyjs¢ ewakuacyjnych, zachowana jest réwniez

dopuszczalna diugosé, szerokos¢ i wysokosé przejs¢ oraz dojs¢ ewakuacyjnych, ktére sg
prawidtowo oznaczone, w budynkach nie stosuje si¢ instalacji sygnalizacji pozaru, urzgdzen
oddymiajgcych i wentylacji pozarowej, zachowano odpowiedni dostep do gasnic, urzadzeh
elektrycznych i przeciwpozarowych, w obiektach znajdujg sie odpowiednie instrukcje
postepowania na wypadek pozaru oraz zabezpieczenia prac pozarowo niebezpiecznych,
gasnice posiadajg aktualne daty przeglagdéw, ul. Murckowska stanowi jedyng droge
pozarowg na teren Zakfadu.

>  Krakéw Giéwny Towarowy:

wszystkie obiekty:
- ppoz. - zapewniona jest dostateczna ilos¢ i szerokos¢ wyj$¢ ewakuacyjnych, zachowana

jest réwniez dopuszczalna dilugos¢, szerokos¢ i wysokos¢ przejs¢ oraz dojsé
ewakuacyjnych, ktére sg prawidtowo oznaczone, w budynkach nie stosuje sie instalac;ji
sygnalizacji pozaru, urzadzen oddymiajgcych i wentylacji pozarowej, zachowano odpowiedni
dostep do gasnic, urzadzen elektrycznych i przeciwpozarowych, miejsca sktadowania gazéw
technicznych i smaréw sg odpowiednio oznaczone i wyposazone w gasnice GS-5x, GS-6x,
w obiektach znajdujg sie odpowiednie instrukcje postepowania na wypadek pozaru oraz
zabezpieczenia prac pozarowo niebezpiecznych, rozmieszczone sg spisy telefonéw
alarmowych, instalacja zewnetrznej sieci hydrantowej jest sprawna, hydranty sa
odpowiednio rozmieszczone i oznakowane, cisnienie wtasciwe.

> Krakéw Plaszow:

wszystkie obiekty:

- ppoz. - zapewniona jest dostateczna ilos¢ i szerokos¢ wyjs¢ ewakuacyjnych, zachowana
jest roéwniez dopuszczalna dlugo$é, szerokos¢ i wysokosS¢ przejs¢ oraz dojs¢
ewakuacyjnych, ktére sg prawidtowo oznaczone, w budynkach nie stosuje sie instalaciji
sygnalizacji pozaru, urzadzen oddymiajgcych i wentylacji pozarowej, zachowano
odpowiedni dostep do gasnic, urzadzen elektrycznych i przeciwpozarowych.

> Krakéw Prokocim:

wszystkie obiekty:

- p.poz. - Obiekty znajdujg sie w trzech strefach pozarowych: budynek administracyjny i
Hala Wschodnia (w sktad Hali Wschodniej wchodza warsztaty pomocnicze i magazyny),
budynki administracyjne A i B oraz Hala Zachodnia, budynek po bytej szkole w trakcie
odzyskiwania i zagospodarowania oraz dodatkowo tory odstawcze; We wszystkich
obiektach zapewniona jest dostateczna ilo$¢, szerokosS¢ i wysokos¢ przejs¢ oraz dojsé
ewakuacyjnych, kierunki i wyjScia sg prawidtowo oznaczone, w budynku w strefie 1
pozarowej jest zainstalowana sygnalizacja dymowa. Zachowany jest odpowiedni dostep do
gasnic i urzadzeh elektrycznych i przeciwpozarowych, gasnice posiadajg aktualne daty
przegladow, miejsca sktadowania gazéw technicznych i smaréw sg odpowiednio
oznaczone i wyposazone w gasnice GS-5x, AP25x, zapotrzebowanie w wode do celéw
przeciwpozarowych zapewnia cysterna kolejowa o pojemnosci 25m?, bedgca rezerwuarem
wody na potrzeby przeciwpozarowe (znajduje sie w Hali Zachodniej w okresie zimy, a w
lecie na zewnatrz hali), wystarcza wody na prowadzenie akcji gasniczej przez 30 minut,
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zbiornik spetnia wymagania Rozporzadzenia Ministra Sprawa Wewnetrznych i
Administracji z dnia 24 lipca 2009r. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode
oraz drog pozarowych, wzdtuz dzierzawionych torow prowadzi droga przeciwpozarowa,
znajdujg sie odpowiednie instrukcje postepowania na wypadek pozaru oraz
zabezpieczenia prac pozarowo niebezpiecznych, rozmieszczone sg spisy telefonow
alarmowych.
> Przemysil:
e wszystkie obiekty:

- ppoz. - dostateczna ilos¢ i szerokos¢ wyjsé ewakuacyjnych, zachowana jest réwniez
dopuszczalna dtugosé, szerokos¢ i wysokos¢ przejsé oraz dojs¢ ewakuacyjnych, ktore sg
prawidiowo oznaczone, w budynkach nie stosuje sie instalacji sygnalizacji pozaru,
urzadzeh oddymiajgcych i wentylacji pozarowej, zachowano odpowiedni dostep do gasnic,
urzadzenh elektrycznych i przeciwpozarowych, w obiektach znajdujg sie odpowiednie
instrukcje postepowania na wypadek pozaru oraz zabezpieczenia prac pozarowo
niebezpiecznych, gasnice posiadajg aktualne daty przeglagdéw, na terenie nie ma
zbiornikéw na paliwo.

> Rzeszoéw:
e ppoz. Kasa biletowa w budynku dworca — zabezpieczenia ppoz- podreczny sprzet gasniczy

GP6x.

Prace pozarowo-niebezpieczne:

W kazdej umowie z podmiotem zewnetrznym wykonujgcym dla PKP IC ustugi przy obiektach
infrastruktury lub taborze znajduje sie klauzula (warunek) przestrzegania przez wykonawce przepiséw
p.poz, w tym przywotanego przez ubezpieczyciela Rozporzadzenia MSWiIA (z dnia 7 czerwca 2010 r.
w sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkow, innych obiektow budowlanych i terenéw par. 36).

Prace pozarowo-niebezpieczne mogg wykonywa¢ wylgcznie pracownicy PKP Intercity S.A.
posiadajgcy odpowiednie wazne uprawnienia (np. spawacza), kioérych czescig sg réwniez zasady
bezpieczenstwa p.poz. Jednoczesnie do pracy na kazdym stanowisku moga przystgpi¢ wytgcznie
pracownicy posiadajgcy aktualne szkolenie BHP. Jako wyznaczong do zlecania prac (w tym
pozarowo-hiebezpiecznych) osobe nalezy traktowaé mistrza lub naczelnika, ktérzy muszg posiadac
uprawnienia BHP poziomu ,Dla pracodawcy lub o0so6b kierujgcych pracownikami’. Wszelkie
powazniejsze prace pozarowo-niebezpieczne, zwigzane z naprawami, przeglagdami lub modernizacjg
taboru, zlecane sg podmiotom zewnetrznym.

Opis najwiekszej stacji postojowej Warszawa Grochéw:

Ulica ul. Chtopickiego 53
Dzielnica Praga Potudnie
Miejscowosé 04-275 Warszawa
Wojewddztwo Mazowieckie

Szerokos¢ geograficzna | 52° 2529 N
Dtugos¢ geograficzna 21° 1009 E

Powierzchnia terenu 56,4 ha
Poziom 82 m n.p.m.
Otoczenie:

Lokomotywownia Kolei Mazowieckich — Warszawa Grochéw, ul. Kozia
Pdtnoc Goérka, ogrodki dziatkowe, osiedle socjalne Dudziarska, stacja Warszawa
Wschodnia Towarowa.

Ul. Chiopickiego, Instytut Kolejnictwa, podstacja PKP Energetyka, tacznica

Potudnie kolejowa Warszawa Goctawek — Warszawa Wschodnia, rezerwat lesny
Olszynka Grochowska.
Lokomotywownia Kolei Mazowieckich — Warszawa Grochéw, ul.
Wschod Dudziarska, staw Kozia Gorka, niewielka zabudowa przemystowa, ul.

Chtopickiego, tereny zalesione, tgcznica kolejowa Warszawa Goctawek —
Warszawa Wschodnia, areszt sledczy Warszawa Grochow.

22



y [ iy

PKP INTERCITY

Znak postepowania: 23/02/1T/2018 SPOLKA AKCYJNA

Pdétnoc

Lokomotywownia Kolei Mazowieckich — Warszawa Grochéw, ul. Kozia
Gorka, ogrodki dziatkowe, osiedle socjalne Dudziarska, stacja Warszawa
Wschodnia Towarowa.

Zachod

Linia kolejowa Warszawa Wschodnia — Pilawa, Wojskowy Instytut
Medyczny (szpital) wraz z kottownig, ogrédki dziatkowe, zabudowa
przemystowa i gesta zabudowa mieszkalna.

Zagrozenia naturalne:

Typ \ Poziom* Komentarz
Trzesienie ziemi Zone 0 : MM V and below | Brak zagrozenia
Zone 100 Zagrozenie powodzig 100-letnig, analogicznie
jak przewazajgca czes¢ dzielnicy Praga
Powodz Potudnie.
Odlegtos¢ stacji postojowej od Wisty — ok.
3700 m.
Grad Zone 3 Zo_ne 1 najniZszeT za_grozenie — Zone 6:
najwyzsze zagrozenie
Uderzenie pioruna Zone2:1-4 Od 1 do 4 uderzen pioruna na km?2 na rok
Nagon sztormowy No Hazard Brak zagrozenia
Zone 2 Zone 1: najnizsze zagrozenie — Zone 4:
Tornado L .
najwyzsze zagrozenie
Tsunami No Hazard Brak zagrozenia
Wybuch wulkanu No Hazard Brak zagrozenia
Wichura Zone 2:121 - 160 km/h | Przecietne zagrozenie

* Poziom zagrozenia wedtug Munich Re Nathan v2015:

Typ 'Komentarz
Deszcz nawalny Narazenie przecietne
Burza piaskowa Nie dotyczy

Zapadania sie ziemi

Narazenie niskie — grunt rodzimy stabilny

Osuniecie ziemi

Narazenie niskie — teren ptaski

Narazenie ponadprzecietne — tereny lesne potozone w bezposrednim
sgsiedztwie stacji postojowej, w kierunku wschodnim i potudniowo
wschodnim. Ewentualne pozary lasu cechujg sie jednak niewielkim
potencjatem szkodowym =z uwagi na niskie prawdopodobienstwo
przeniesienia bezposrednio na teren stacji, ktéry oddzielony jest torami

Pozary lasu tacznicy Warszawa Goctawek — Warszawa Wschodnia (dalekobiezna) oraz
tzw. ,Wianka”, stuzgcego do manewrowania w obrebie stacji postojowe;.
Grupy toréw postojowych, gdzie zgrupowany jest tabor, sg réwniez
znaczaco odsuniete od terendw zadrzewionych (ok. 130 m). Obiektem
zlokalizowanym najblizej terendéw intensywnie zadrzewionych jest hala
catopociggowa (ok. 50 m).

Lawina Nie dotyczy

Zagrozenia cywilizacyjne:

Typ 'Komentarz

Transport chemikaliéw

Narazenie niskie — Na odcinku Warszawa Wschodnia — Pilawa linii
kolejowej przebiegajacej w poblizu stacji postojowej, nie sg realizowane
przewozy towarowe. Transport chemikaliow moze wystgpi¢ incydentalnie.
Na terenie stacji, w sasiedztwie hali napraw elektrycznych, zlokalizowana
jest stacja paliw dla lokomotyw manewrowych oraz niektérych maszyn i
pojazdow. Stacja zostata oddana do uzytku w 2014 roku i wyposazona jest
w naziemny zbiornik poziomy oleju napedowego o pojemnosci 30 000 I.
Dostawy oleju realizowane sg transportem drogowym, $rednio 3 razy w
tygodniu.
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'Komentarz

Narazenie niskie — Niewielkie ilosci substancji niebezpiecznych mogg byc¢
stosowane w Wojskowym Instytucie Medycznym (Szpitalu), Instytucie
Kolejnictwa oraz lokomotywowni Kolei Mazowieckich — Warszawa
Grochow. Nie powinny one mieé¢ jednak wptywu na profil ryzyka stacji
Wyciek w sgsiedztwie postojowej Warszawa Grochéw.

Gaz ziemny z sieci miejskiej doprowadzony jest wytacznie do hali
Warsztatéow Utrzymania Technicznego jednostek trakcyjnych ED250
,Pendolino”. Do innych budynkéw na terenie stacji postojowej nie ma
doprowadzonego gazu.

Narazenie przecietne — najwiekszy potencjat szkodowy zwigzany z
pozarami zewnetrznymi majg ewentualne zdarzenia pozarowe z udziatem
taboru na torach postojowych Kolei Mazowieckich, gdzie odlegto$¢ od
torow postojowych PKP Intercity wynosi ok. 10 m do grupy torow
trakcyjnych (postdj lokomotyw) i ok. 30 m do grupy toréw przyjazdowo -
Pozar w sgsiedztwie odjazdowych (z uwzglednieniem toréw, gdzie zlokalizowano lokomotywy
wytgczone z eksploataciji).
Inne zdarzenia pozarowe, jak np. pozar ogrodkéw dziatkowych
zlokalizowanych na poétnoc od terenu stacji, pozar na terenie Instytutu
Kolejnictwa, czy pozary budynkéw mieszkalnych majg nikly potencjat
szkodowy.

Zewnetrzne stuzby ratownicze:

Stacja postojowa Warszawa Grochoéw znajduje sie w obszarze dziatania Jednostki Ratowniczo-
Gasniczej nr. 13 KM PSP. W blizszej odlegtosci znajduje sie jednak Jednostka Ratowniczo-Gasnicza
nr. 8.

Panstwowa Straz Pozarna

Lokalizacja najblizszej KM PSP w Warszawie
jednostki Jednostka Ratowniczo—Gasnicza nr 13
ul. Strazacka 141, 04-455 Warszawa

Odlegtos¢ do jednostki | 4,8 km

Potencjalne przeszkody | Liczne przejazdy przez tory kolejowe, w tym przejazd wyposazony w

mogace utrudnic / zapory, wezet drogowy oraz wzmozony ruch uliczny
opozni¢ dojazd
Typ jednostki Zawodowa

Czas dojazdu (minuty) ok. 5 - 8 minut

' Panstwowa Straz Pozarna

Lokalizacja najblizszej KM PSP w Warszawie
jednostki Jednostka Ratowniczo—Gasnicza nr 8
ul. Majdanska 38/40, 04-110 Warszawa

Odlegtos¢ do jednostki | 2 km

Potencjalne przeszkody | Liczne przejazdy przez tory kolejowe, w tym przejazd wyposazony w

mogace utrudnic / zapory oraz wzmozony ruch uliczny
opo6zni¢ dojazd
Typ jednostki Zawodowa

Czas dojazdu (minuty) | ok. 4 - 6 minut

Wybrane wyposazenie znajdujgce sie w podziale bojowym JRG 13:
e GBARt 2,1/16 (pojazd z napedem terenowym 6x6)

e GCBA 5/32 (pojazd z napedem terenowym 4x4)

e Pompa wodna o wydajnosci 9 000 I/m

Wybrane wyposazenie znajdujgce sie w podziale bojowym JRG 8:
GBARt 2,5/30

GBAPr 2/16/750 (pojazd z agregatem proszkowym 750 kg)
GCBA 5/32

GCBA 10/54
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e  SCD 37 (drabina mechaniczna — 37 m)

Wsparcie stanowi¢ mogg sity i $rodki z innych Jednostek KM PSP w Warszawie oraz OSP Warszawa
— Wesota i OSP Warszawa — Stara Mitosna.

Na terenie stacji postojowej Warszawa Grochéw w 2015r. przeprowadzone byto zapoznanie z
terenem i obiektami Zakfadu. Zapoznanie przeprowadzity zastepy JRG 13, JRG 8, OSP Wesota, OSP
Stara Mitosna.

Teren, na ktérym stoi tabor, posiada drogi pozarowe przygotowane do wjazdu wozu bojowego.
Praktyczne mozliwosci dojazdu wozami bojowymi zostaty potwierdzone w trakcie rozpoznania
przeciwpozarowego terenu i obiektow.

Bezpieczenstwo pozarowe:

Hydranty zewnetrzne | Publiczne Prywatne
Liczba i typ hydrantow | - 30 hydrantéw DN80
Zasilania hydrantéw - Wodociagg miejski
oy - Brak danych — zagadnienie nie byto
Wydajnosé . . : X
przedmiotem szczegétowej analizy

Na terenie stacji postojowej zlokalizowanych jest 30 hydrantéw zasilanych bezposrednio z sieci
miejskiej. Hydranty te sg nawodnione, jednak w znacznej ich czesci dokonano przerébek w celu
podtgczenia nasad DN52 do nawadniania wagonow, inne posiadajg uszkodzenia mechaniczne lub
znaczng korozje.

W 2015r. wykonane zostaty naprawy czesci hydrantow. Ostatni protokét konserwacji i badania
wydajnosci hydrantow wykazat, ze sprawnych jest 10 hydrantow.

Zasilanie w wode do celéw przeciwpozarowych:

Jedynym zrédtem wody do celéw gasniczych jest przytgcze z sieci miejskiej. Na terenie stacji sg takze
trzy zbiorniki przeciwpozarowe — 1 podziemny i 2 odkryte. Czynny jest tylko jeden zbiornik odkryty o
pojemnosci 150 m3, zlokalizowany przy hali catlopociggowe;.

Inne instalacje i urzgdzenia przeciwpozarowe:

Instalacja / Urzadzenie | Typ(y) Obszary chronione

Systemy sygnalizaciji Brak Nie dotyczy

pozaru:

State urzgdzenia Brak Nie dotyczy

gasnicze

Podreczny sprzet

gasniczy:

- gasnice Proszkowe i Sniegowe W  wagonach, lokomotywach i

zespotach trakcyjnych (zgodnie =z
ponizszym wykazem) i w budynkach

- hydranty wewnetrzne | DN52 W halach obstugowych i budynkach
zaplecza - zagadnienie nie byto
przedmiotem szczegétowej analizy

Instalacje specjalne Brak Nie dotyczy

Gasnice instalowane w jednostkach taboru:

Lokomotywy spalinowe jednokabinowe — 2 x GP6 lub 2 x GS5
Lokomotywy elektryczne — 1 x GP6 lub 1 x GS5 (na kabine)
Zespoty trakcyjne ED250 ,Pendolino” — 15 x GP6

Zespoty trakcyjne ED160 ,Flirt” — 12 x GPN, 6 x AB/MP
Zespoty trakcyjne ED 161 ,Dart” - 12 x GPN, 6 x AB/MP
Zespoty trakcyjne ED74 — 6 x GP6 lub 6 x GS5
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Ochrona fizyczna:

Zewnetrzna

Tylko od strony wschodniej, wzdtuz toru linii kolejowej Warszawa Wschodnia
— Pilawa. Ogrodzenie wykonane jest z prefabrykatéw betonowych. Liczne
uszkodzenia i braki naprawiane sg z wykorzystaniem spawanych ze sobg
pretéw zbrojeniowych.

Od strony zachodniej znajduje sie lokomotywownia Kolei Mazowieckich,
ktéra rowniez jest czesciowo ogrodzona wzdtuz ulicy Dudziarskiej i Kozia
Gorka Ogrodzenie zostato wykonane w roku 2017 poczawszy od ogrodzenia
Alstom, przy Kolejach Mazowieckich po Hale Catopociggowa.

Ogrodzenie

WyW|_eszor]e ZEEEEY Nie Wysokos$¢ ogrodzenia | ok.2m
Bezpieczenstwa

Oznakc?,wanle LT Tak Oswietlenie zewnetrzne | Tak
wstepu

Kontrola dostepu obejmuje gtéwnie ruch pojazdow w pétnocno — wschodniej czesci stacji, do ktorej
wjazd zabezpieczony jest szlabanem zlokalizowanym przy statym posterunku ochrony. Kontrola ruchu
osobowego jest ograniczona i dotyczy przede wszystkim wyrywkowej kontroli oséb zachowujacych sie
podejrzanie.

Ustugi ochrony $wiadczy firma IMPEL , ktéra ochrania stacje od kwietnia 2017.

Na terenie stacji funkcjonuje 5 patroli. Rejestrowane obchody sg realizowane po zaplanowanych
trasach, z czestotliwoscig co ok. 1 godzine. W centralnej czesci stacji znajduje sie takze staty
posterunek ze stanowiskiem monitoringu. Pracownik posterunku obstuguje roéwniez szlaban.
Dodatkowo w ciggu dnia jest jeszcze pracownik ochrony w budynku nr 15, a takze szef ochrony.
Pracownicy ochrony pracujg w trybie 12 godzinnych zmian. Teren jest chroniony catodobowo - 10
pracownikéw ochrony na zmiane. W lokalizacji sa zainstalowane czytniki Obchodéw patroli ochrony.
Raporty sa otrzymywane raz w tygodniu (poniedzialek) w wers;ji elektronicznej z logowan za poprzedni
tydzien".

Ochrona na terenie stacji wyposazona jest w jeden samochéd, a kazdy z patroli w radiotelefon, gaz,
kajdanki i patke.

Na terenie stacji okazjonalnie pojawiajg sie tez patrole Strazy Ochrony Kolei.

Ochrona obiektu

Ochrona na terenie Tak Rejestracja obchodéw | Tak (przy interwencji)
. . Czestotliwosé
Patrole interwencyjne Tak obohodéw ok. 1 godz.
Nagizc_)r/ el Nie CCTV Tak — wybrane obszary
policyjny

Monitoring obejmuje:

Hale catopociggowa (nowy monitoring IP z kamerami IR),

Grupe toréw trakcyjnych (nowy monitoring IP z kamerami IR),

Hale napraw mechanicznych (monitoring analogowy),

Hale napraw elektrycznych (monitoring analogowy),

Szlaban wjazdowy na zamkniety dla ruchu zewnetrznego teren stacji (monitoring analogowy).
(Wejscie do Budynku nr 21. Budynek nr 47, kamera skierowana na furtke od strony KM i na
wejscie do budynku 47)

Obraz z kamer widoczny jest w statym posterunku ochrony, gdzie réwniez nastepuje jego rejestracja —
na 5 dni w przypadku monitoringu cyfrowego i 7 dni w przypadku monitoringu analogowego. Oprécz
posterunku, obraz dostepny jest takze na dwéch stanowiskach dyspozytorskich.
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