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1. Przedmiot zamdwienia

Przedmiotem zamdwienia jest zakup 10 lokomotyw z napedem silnikiem spalinowym z przektadnia
elektryczng do obstugi relacji miedzyregionalnych w kategorii pociggéw TLK wraz z ustugy ich
utrzymania technicznego poczgwszy od dnia odbioru koncowego pierwszego z Pojazdéw do
momentu skierowania ostatniego z Pojazdéw do momentu skierowania ostatniego z Pojazdéw do
planowej naprawy gtéwnej silnika (silnikéw) spalinowego Pojazdu momentu skierowania, nie krdcej
niz przez okres 12 lat i nie dtuzej niz przez okres 16 lat, przy utrzymaniu wspdétczynnikdw gotowosci
i niezawodnosci taboru na poziomie okreslonym w § 38 Projektu umowy, ktére to ustugi obejmuja:

1) swiadczenie ustug utrzymania technicznego Pojazddéw o zakresie spetniajgcym cztery pierwsze
poziomy utrzymania pojazdéw kolejowych (poziom 1, poziom 2, poziom 3, poziom 4) wg
Zatagcznika nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r.
w sprawie ogdlnych warunkdéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. Nr 212,
poz. 1771 z pdin. zm.) oraz zgodnie z Dokumentacjg Utrzymania Technicznego,

2) swiadczenie ustug utrzymania nieplanowego, korekcyjnego,

3) czyszczenie Pojazdow.

Czesci niezbedne do wykonywania ustug serwisowych oraz materiaty eksploatacyjne poza paliwem
zapewnia Wykonawca. Utrzymanie techniczne zespotdw Pojazdow ma spetnia¢ wymagania prawne
obowigzujgce na terenie RP, tacznie z wymaganiami w zakresie bezpieczenstwa. Wykonawca ma
takze zapewnic¢ certyfikacje zaktadu utrzymania taboru do obstugi zespotéw z chwilg wejscia w zycie
wspdlnych unijnych wymagan w tym zakresie zgodnych z dyrektywa 2008/110.

Linie na ktérych beda eksploatowane lokomotywy bedg wyposazone w rdzne systemy sterowania
ruchem:

— system krajowy SHP.

— system ERTMS zaréwno poziomu 1 jak i poziomu 2 (ale bez okreslenia daty rozpoczecia
eksploatacji tych systeméw, w zwigzku z tym wymaga sie tylko przygotowania instalacji do
zamontowania urzadzen poktadowych dla tego systemu w przysztosci).

Dopuszcza sie nastepujgce rozwigzania uktadu napedu lokomotywy:

— z jednym silnikiem spalinowym

— z dwoma lub wiecej silnikami spalinowymi i automatycznym przetgczaniem ich w zaleznosci
od zapotrzebowania na moc uktadu napedowego lokomotywy (z sekwencjg sterowania
recznego silnikami).

Moc silnika lub silnikow spalinowych lokomotywy powinna zawieraé sie w przedziale 2,2— 2,5 MW,
a moc napedowa na kotach co najmniej 1,4 MW.

Zaplecze do utrzymania lokomotyw zapewnia Wykonawca ustugi. Planowanie przeglagdow i lokalizacja
ich miejsca jest w zakresie ich wykonawcy. Relacje obstugiwane przez lokomotywy bedg nastepujace:

e Etk —Korsze,

e  Etk — Olecko — Suwatki,

e Rzeszow — Stalowa Wola - Zamos¢,
e Rzeszow — Jasto — Zagérz,

e Krzyz— Gorzéw WIkp.,

e Pita—Krzyz.
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Rys. 1. Relacje pociggdw obstugiwanych przez lokomotywy bedgce przedmiotem zamdwienia.
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Zasadnicze parametry techniczne i warunki eksploatacji lokomotyw ujeto w tabeli 1.

Tabela 1. Zasadnicze parametry techniczne i warunki eksploatacji lokomotyw

Lp. | Parametr Wymaganie

1. Przeznaczenie Lokomotywa pasazerska

2. Szerokos¢ toru 1435 mm

3. Skrajni Skrajnia kinetyczna nie wieksza niz GA wg EN

15273-2

4. Ilos¢ osi lokomotywy 4, w uktadzie Bo’Bo’

5. Catkowita maksymalna masa < 80,0 [t]
lokomotywy w petni wyposazonej Zamawiajacy dopuszcza dostawe lokomotywy
w paliwo, olej, wode, piasek o masie do 84 ton jezeli Wykonawca przed

dostawag uzyska zgode zarzadcy infrastruktury
dopuszczenia na sieci PKP PLK S.A dla linii kategorii
VII-P i VII-M.

6. Maksymalne pochylenie 40%o0
Podtuzne

7. Maksymalna predkosc¢ eksploatacyjna Nie mniejsza niz 140 km/h

8. Projektowa kategoria bezpieczenstwa A, wg TSI SRT, eksploatacja w tunelach o dtugosci
pozarowego do 5 km;

2. Zgodnos¢ konstrukcji lokomotyw z wymaganiami prawnymi

Konstrukcja i parametry lokomotyw muszg spetnia¢ wymogi odpowiednich specyfikacji technicznych
interoperacyjnosci (TSI), obowigzujagcych w dniu ogtoszenia przetargu oraz norm i przepiséw
wyszczegoélnionych w specyfikacjach TSI.

W zakresie wymagan nie objetych odnosnymi specyfikacjami TSI obowigzujg aktualne ogdlne
regulacje prawne, ktére spetfniajg wymagania zasadnicze zawarte w dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady Unii Europejskiej o interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie
2008/57/WE (Dz.U.UE.L.2008.191.1 z pdzn. zm.) i wymagania zasadnicze zawarte w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 2 maja 2012 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei (Dz.U.2012 pozycja 492 ze zm.) oraz Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogélnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji (Dz.U.2005 pozycja 1444 ze zm.). W zagadnieniach otwartych w specyfikacjach TSI
obowigzujg krajowe regulacje w Obwieszczeniu Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w sprawie
wiasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentdéw normalizacyjnych z dnia 25 stycznia
2013 r. lub rozwigzania zaproponowane przez Wykonawce, ktére muszg by¢ spetnione w zakresie
niezbednym do uzyskania uprawnien (dokumentéw), wydanych przez Prezesa UTK, do eksploatacji
Pojazdu na infrastrukturze kolejowej na terenie Polski. W przypadkach watpliwych wykonawca jest
zobowigzany do dokonywania pisemnych uzgodnien z Prezesem Urzedu Transportu Kolejowego
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Tabela 2. Wykaz specyfikacji TSI majgcych zastosowanie do zespotow bedgcych przedmiotem

zamowienia

Nazwa specyfikacji

Przedmiot regulacji Stan prawny

CR TSI LOC&PAS

przyjeta decyzjg Komisji Europejskiej 2011/291,
uzupetniona decyzjg 2012/464 zatgcznik XI

pojazdy trakcyjne i wagony
pasazerskie

CR TSI NOI dopuszczalne poziomy emisji | przyjeta decyzjg Komisji Europejskiej 2011/229,
hatasu przez tabor kolejowy | uzupetniona decyzjg 2012/464 zatgcznik VIII

CR TSI CCS sterowanie ruchem przyjeta decyzjg Komisji Europejskiej 2012/88
kolejowym

TSI SRT tunele kolejowe przyjeta decyzjg Komisji Europejskiej

2008/163, uzupetniona decyzjg 2011/291
i 2012/464 zatgcznik II

3. Wymagania zasadnicze

3.1. Konstrukcja oraz cze$ci mechaniczne

Pkt. Nazwa Wymagania
3.1.1 Interfejsy mechaniczne
3.1.1.1. Sprzeg koricowy Zgodnie z TSI LOC&PAS p. 4.2.2.2.3.
Sprzeg reczny, urzadzenie ciegtowe oraz uktad sprzegu
Srubowego spetniajgce wymagania odnosnych czesci
odpowiednio normy EN15551:2009 i EN15566:2009.
Nie mniej niz 850 kN z wktadem elastomerowym wg
uUiC 520
3.1.1.1.1 | Zdolno$¢ amortyzatora min. 20 kJ
sprzegu Srubowego do
pochtaniania energii
3.1.1.1.2 | Zderzaki Zgodne z TSI LOC&PAS;
elastomerowe kat. C, o skoku 105 mm wg EN
15551:2009, Karty UIC 526-1 z tarczg wg UIC 527-1
typu wykonane w technologii ,crash” (pochtaniajgcy
energie zderzenia).Zamawiajacy dopuszcza
rozwigzanie rownowazne z zderzakiem dopuszczonym
do eksploatacji w Polsce.
3.1.1.1.3 | Sprzeg centralny Konstrukcja ostoi musi by¢ przystosowana do jego
zabudowy wg karty UIC 521
3.1.1.2. Dostep dla personelu do Zgodne z TSI LOC&PAS p. 4.2.2.2.5i UM UUIC
sprzegania / rozprzegania 521:1987
3.1.2 Wytrzymatos¢ konstrukcji Zgodnie z TSI LOC&PAS p. 4.2.2.4.
pojazdu
3.13 Bezpieczenstwo bierne Zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.2.5.

Aby spetni¢ te wymogi funkcjonalne, lokomotywa
powinna odpowiadac szczegétowym wymogom
wymienionym w normie PN-EN15227:2008
odnoszacej sie do projektowej kategorii odpornosci
zderzeniowej C-l (jak w normie PN-EN15227:2008,
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sekcja 4, tabela 1), o ile ponizej nie okreslono inaczej.

Nalezy bra¢ pod uwage nastepujgce cztery

referencyjne scenariusze zderzenia opisano w normie

PN-EN15227:2008, sekcja 5, tabela 2:

a) scenariusz 1: zderzenie czotowe dwdch
jednakowych lokomotyw;

b) scenariusz 2: zderzenie czotowe z wagonem
towarowym;

c) scenariusz 3: zderzenie lokomotywy z duzym
pojazdem drogowym na przejezdzie kolejowym;

d) scenariusz 4: uderzenie lokomotywy w niska
przeszkode (np. w samochdd na przejezdzie
kolejowym, w zwierze, skate itp.).

Zatgcznik A do normy PN-EN15227:2008 nie ma

zastosowania. Wymogi zawarte w normie PN-

EN15227:2008, sekcja 6, nalezy  stosowac

w odniesieniu do wyzej podanych referencyjnych

scenariuszy kolizji.

W celu ograniczenia skutkdw zderzenia z przeszkoda

na torze czota lokomotywy powinny by¢ wyposazone

w odchylacz przeszkdd (zgarniacze torowe). Wymogi,

ktore muszg spetnia¢ odchylacze przeszkdd

(zgarniacze torowe) okreslono w normie PN-EN15227:

2008 §5 tabela 3 i pkt. 6.

3.14

Podnoszenie na linach
i podnoszenie podnosnikiem

Zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.2.6.
Producent oznaczy na lokomotywie konstrukcyjne
punkty podnoszenia.

Konstrukcja powinna wytrzymaé obcigzenia okreslone
w normie PN-EN 12663-1:2010 (pkt. 6.3.2i 6.3.3).

3.1.5

Mocowanie urzadzen do
konstrukcji pudta

Wymagania w zakresie mocowania urzadzen zgodne
z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.2.7.

3.1.6

Cechy mechaniczne szkia
(innego niz szyby czotowe)

Zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.2.9. Szkio,
z ktérego wykonane s3 szyby (facznie z lustrami),
powinno by¢ szktem laminowanym lub hartowanym
i zgodnym z UIC 564-1:1990, UIC 560:2002 (lub innymi
rownowaznymi w zakresie wymagan) dotyczacymi
jakosci i obszaru uzytkowania, i tym samym ograniczac
do minimum zagrozenie odniesienia obrazen przez
personel w przypadku sttuczenia sie szkta.

3.1.7

Stany obcigzenia i rozktad
mas

Zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.2.10.

3.2. Oddziatywanie miedzy pojazdem szynowym a torem i skrajnig

Pkt.

Nazwa

Wymagania

3.2.1.

Skrajnia

Zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.1 i
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 12
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pazdziernika 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw
technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych (Dz.
U. z dnia 28 pazdziernika 2005 r.).

Kinematyczny kontur odniesienia, wraz ze
zwigzanymi z nim zasadami powinien miesci¢ sie w
zarysie odniesienia nie wiekszym niz GA (zgodnie z
TSIINF, pkt. 4.2.2).

3.2.2. Nacisk na o$ i naciski kota
3.2.2.1. | Parametr: nacisk na o$ Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.2.1.
Maksymalna warto$¢ nacisku dla zadnej z osi nie
powinna przekroczy¢ 20,0 [t] przy normalnym
obcigzeniu uzytkowym. Zamawiajacy dopuszcza
nacisk kota do 21 ton jezeli Wykonawca uzyska
zgode zarzadcy infrastruktury na dopuszczenie na
sieci dla linii kategorii VII-P i VII-M.
3.2.2.2. | Nacisk kota Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.2.2.
3.2.3. Parametry taboru majace wptyw
na systemy naziemne
3.2.3.1. | Charakterystyki taboru dotyczace | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.3.1.1
kompatybilnosci z  systemami
wykrywania pociggéw
3.2.3.2. | Charakterystyki taboru dotyczace | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.3.1.1
zgodnosci z systemami wykrywania
pociggdw w oparciu o obwody
torowe
3.2.3.3. | Charakterystyki taboru dotyczace | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.3.1.2
zgodnosci z systemami wykrywania
taboru na podstawie licznikow osi
3.2.3.4 | Charakterystyki taboru dotyczace | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.3.1.3
zgodnosci z systemami wykrywania
taboru z wykorzystaniem petli
3.2.35 Monitorowanie stanu tozysk osi Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.3.2
3.2.4. Dynamiczne zachowanie taboru
3.2.4.1. | Bezpieczenstwo przed | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.4.1..
wykolejeniem podczas jazdy po
wichrowatym torze
3.2.4.2. | Dynamiczne zachowanie podczas | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.4.2.
jazdy
3.2.4.3. | Wartosci dopuszczalne dla | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.4.2.1.
bezpieczenstwa podczas jazdy iloraz sity prowadzacych i sity nacisku kota na szyne
kota (Y/Q) <0,8.
3.2.4.4. | Wartosci dopuszczalne dla Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.4.2.2.
obcigzenia toru
3.2.4.5. | Stozkowatos$¢ ekwiwalentna Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.4.3.
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3.2.4.6. | Wartosci projektowe dla profili Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.4.3.1.
nowych kot
3.2.4.7. | Eksploatacyjne wartosci Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.4.3.2.
stozkowatosci ekwiwalentne;j
zestawu kotowego
3.2.5. Uktad biegowy
3.2.5.1. | Projekt konstrukcyjny ramy wozka | Wg oferty Wykonawcy, zgodnie z wymaganiami TSI
LOC&PAS p. 4.2.3.5.1.
3.2.5.2. | Zestawy kotowe Wg oferty Wykonawcy, zgodnie z wymaganiami TSI
LOC&PAS p. 4.2.3.5.2. o rezystancji co najwyzej 50
mQ.
3.2.5.3. | Charakterystyka mechaniczna Wg oferty Wykonawcy, zgodnie z wymaganiami TSI
i geometryczna zestawow LOC&PAS p. 4.2.3.5.2.1.
kotowych
3.2.5.4. | Charakterystyka mechaniczna Wg oferty Wykonawcy, wymagane kofa kuto-
i geometryczna kot walcowane bezobreczowe zgodne z wymaganiami
TSI LOC&PAS p. 4.2.3.5.2.2. Smarowanie obrzezy két
co najmniej na skrajnych osiach.
3.2.6. Minimalny promien tuku Minimalny promien tuku — 100 m.
3.2.7. Zgarniacze szynowe Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.7.

3.3. Hamowanie

Pkt.

Nazwa

Wymagania

3.3.1.

Wymagania ogodlne

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.1. Pojazd

powinien by¢ wyposazony w hamulce:

1. Pneumatyczny samoczynny. Mechaniczne elementy
wykonawcze —tarcze osadzone na
zestawie kotfowym.

2. Elektryczny dynamiczny z rozproszeniem energii na
rezystorach.

3. Postojowy. Zespot przy stanie obcigzenia ,masa
projektowa bez obcigzenia uzytkowego”, bez
dostepnego zasilania oraz trwale nieruchoma na
zboczu o nachyleniu 35%o, musi pozostawac
unieruchomiona.

4. Lokomotywa powinna by¢ wyposazona w system
sterowania EP hamulca oraz mozliwos¢ jego
mostkowania, oraz w system kontroli on-Line
ci$nienia w cylindrach.

5. Wymagana rejestracja wykonanych préb hamulca w
rejestratorze.

6. Komunikacja z rejestratorem zdarzen po magistrali
CAN lub MVB
7.Zabudowa klockéw czyszczacych — zalecenie
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(wymaganie nieobowigzkowe).

3.3.2. Gtéwne wymagania
funkcjonalne i wymagania
bezpieczenstwa
3.3.2.1. Wymagania funkcjonalne Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.2.1.
3.3.2.2. Wymagania bezpieczenstwa Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.2.2.
3.3.3. Typ uktadu hamulcowego Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.3.
Lokomotywa powinna byé wyposazona w uktad
hamulcowy z przewodem hamulcowym zgodnym z
uktadem hamulcowym UIC. W tym celu zasady, ktore
nalezy stosowaé okreslono w UIC 540:2006.
3.3.4. Kontrola hamowania
3.3.4.1. Kontrola hamowania nagtego | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.4.1.
3.3.4.2. Kontrola hamowania Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.4.2.
stuzbowego
3.3.4.3. Kontrola hamowania Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.4.3.
bezposredniego
3.3.44. Kontrola hamowania Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.4.4.
dynamicznego
3.3.45. Kontrola hamowania Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.4.5.
postojowego
3.3.5. Skuteczno$¢ hamowania
3.3.5.1. Wymagania ogélne Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.5.1.
3.3.5.2. Hamowanie nagte Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.5.2.
3.3.5.3. Hamowanie stuzbowe Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.5.3.
3.3.54. Obliczenia dotyczace Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.5.4.
pojemnosci cieplnej
3.3.5.5. Hamulec postojowy Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.5.5.
3.3.6. Profil przyczepnosci kota -
zabezpieczenie przed
poslizgiem kot
3.3.6.1. Ograniczenie profilu Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.6.1.
przyczepnosci kofa
3.3.6.2. Zabezpieczenie Lokomotywa musi byé wyposazone w system
przeciwposlizgowe kot zabezpieczenia przed poslizgiem kot zgodnie z
wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.6.1.
3.3.7. Hamulec dynamiczny Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.7.
3.3.8. Wskazanie stanu hamowania | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.9
i awarii
3.3.9. Wymagania dla hamulcéw Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.10
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| do celéw ratunkowych

3.4. Warunki srodowiskowe

Pkt.

Nazwa

Wymagania

3.4.1.

Warunki sSrodowiskowe

3.4.1.1.

Wysokos¢ nad poziomem
morza

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.6.1.1
Wysokos¢ npm co najmniej 1200 m.

3.4.1.2.

Temperatura

1. Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS 4.2.6.1.2
Temperatura otoczenia wymagana co najmniej w
przedziale od -302C do +402C.

2. Urzadzenia elektroniczne: przedziat co najmniej

- 25°C do +70°C; wg PN-EN-50155, IEC-TC9/571-
1,2,3,PN-EN 50125-1, PN-EN 50121-2 i PN-EN

61373.

3.4.1.3.

Wilgotnos¢ powietrza

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS 4.2.6.1.3
Wzgledna wilgotnos¢ powietrza otoczenia max 90%
przy 202C, Srednia roczna wynosi 75%.

3.4.14.

Deszcz

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
4.2.6.1.4. 150125-1:1999, pkt 4.6.

3.4.15.

Snieg, 16d i grad

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS 4.2.6.1.5
i 50125-1:1999, pkt 4.7.

Lokomotywa powinna miec¢ zapewnione dodatkowe
mozliwosci zgarniacza torowego, aby usuwat $nieg,
zgodnie z trudniejszymi warunkami zwigzanymi
z wystgpieniem Sniegu, lodu i gradu,
wyszczegdlnionymi w pkt 4.2.6.1.5.

3.4.1.5.1.

Praca w trudnych warunkach
zimowych

Pojazdy powinny by¢ wyposazone w piasecznice pod
kota skrajne oraz zbiorniki piasku osadzone na ramie
wodzka lub pudta z mozliwoscig napetniania recznego
piaskiem z poziomu gtéwki szyny. taczna pojemnosé
zbiornikéw nie mniejsza niz 160 litréw

3.4.1.6.

Promieniowanie stoneczne

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS 4.2.6.1.6
i 50125-1:1999, pkt 4.8.

3.41.7.

Odpornos¢ na
zanieczyszczenia

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS 4.2.6.1.7.

3.5. Swiatta zewnetrzne oraz dzwiekowe i wizualne urzadzenia ostrzegawcze

Pkt. Nazwa Wymagania
3.5.1. Swiatfa zewnetrzne
3.5.1.1. Swiatfa czotowe Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.7.1.1

z wypetnieniem wymagan Rozporzadzenia Ministra

34




y [ iy

Znak postepowania: BFZ4-073-PU-74/2013

PKP INTERCITY

SPOLKA AKCYJNA

Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogoblnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji § 105 (Dz. U. Nr 172, poz. 1444, z 2006 r.
z péin. zmianami).

Reflektory LED Iub halogenowe, zgodne z PN-EN
13272:2012 i PN-K — 88200:2002 - 2 szt. ponizej okna
kabiny z lewej i prawej strony na Scianie czotowej; 1
szt. umieszczona w osi pojazdu nad linia wyznaczong
przez reflektory dolne; dziatanie i wfasnosci
fotometryczne zgodne z kartg UIC 534 umozliwiajgce
tatwg wymiane zuzytych Zrédet Swiatta z wnetrza lub
z zewnatrz pojazdu.

3.5.1.2.

Swiatfa sygnatowe

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.7.1.2
z wypetnieniem wymagan Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogoblnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji § 105 (Dz. U. Nr 172, poz. 1444, z 2006 r.
z pézn. zmianami).

3.5.1.3.

Swiatfa korica pociagu

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.7.1.3
z wypetnieniem wymagan Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogoblnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji § 105 (Dz. U. Nr 172, poz. 1444, z 2006 r.
z pézn. zmianami).

2 sztuki typu LED lub $wiatta typu halogenowego
zgodnie z PN-K —88200:2002 i kartg UIC 651; dziatanie

i wtasnosci fotometryczne zgodne z kartg UIC 880,
dostepne z wnetrza lub z zewnatrz zespotu
umozliwiajgce fatwg wymiane zuzytych Zrédet swiatta.
Wymagana mozliwo$¢ mocowania przenosnych
sygnatéw konca pociggu i flag

3.5.1.4.

Sterowanie Swiattami

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.7.1.3
z wypetnieniem wymagan Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogoélnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji § 105 (Dz. U. Nr 172, poz. 1444, z 2006 r.
z p6ézn. zmianami).

Wizualizacja uktadu swiatet

Zamawiajgcy wymaga zainstalowania na ekranie DMI
wizualizacji stanu wigczenia Swiatet. Zamawiajacy
dopuszcza rozwigzanie rownowazne (np. informacja
przy przetaczniku).

Sygnat dzwiekowy
(akustyczne urzadzenie
ostrzegawcze)

Wymagania ogdlne

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.7.2 i PN-EN
15153-2:2007, UIC 644

Poziomy dzwieku urzadzenia
ostrzegawczego

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.7.2 PN-EN
15153-2:2007, UIC 644.

Zabezpieczenie

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.7.2 i UIC
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644

Sterowanie sygnatem
dzwiekowym

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.7.2 i UIC
644, uruchamianie reczne i nozne.

3.6. Urzadzenia trakcyjne i elektryczne

Pkt.

Nazwa

Wymagania

3.6.1.

Wymagania (osiagi) trakcyjne

Lokomotywa powinna by¢ zdolna do prowadzenia

pociaggu pasazerskiego w pracy ciggtej:

a) masie 350 [t] na profilu 0% z predkoscig 140 km/h,

b) masie 430 [t] na profilu 3%. z predkoscig 120 km/h,

c) masie 650 [t] na profilu 6%o. z predkoscig 80 km/h.

d) o masie 430 [t] na profilu 3% i zasilaniu urzadzen
pociggu (P = 400 [kW]) z predkoscig 80 km/h.

3.6.2.

Ochrona przed zagrozeniami
elektrycznymi

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.4.

3.7. Kabina maszynisty i interfejs maszynista/pojazd

Pkt. Nazwa Wymagania
3.7.1. Kabina maszynisty
3.7.1.1. Wymagania ogélne Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1 oraz

UiC 651 i UIC 612.

Pojazd powinien by¢ wyposazony w dwie kabiny dla
maszynistow na obu jego koncach. Kabiny maszynistow
powinny by¢ zaprojektowane w sposdb umozliwiajgcy
obstuge jednoosobowa.

Kabiny powinny by¢ wyposazone w fotel dla maszynisty
oraz siedzenie pomocnicze (zgodne z TSI LOC&PAS p.
4.2.9.1.5) przeznaczone dla  ewentualnego
towarzyszgcego cztonka zatogi np. pomocnika
maszynisty, osoby odbywajgcej zapoznanie szlaku.
Umiejscowienie siedzenia pomocniczego powinno
zapewnia¢ widoczno$¢ do przodu (zgodne z TSI
LOC&PAS p. 4.29.1.3.1) bez wzgledu na warunki
atmosferyczne (zgodne z TSI LOC&PAS p. 4.2.9.2.3)
oraz  umozliwiaé nieskrepowany dostep do
manipulatora dzwiekowego urzgdzenia ostrzegajgcego
(syreny), radiostopu, obstuge hamulca bezpieczenstwa
i obserwacje predkosci rzeczywistej pociggu.

Pulpit maszynisty powinien by¢ zabudowany zgodnie z
TSI LOC&PAS; zastosowanie ma karta UIC 651 i
Zatacznik nr 2 rozporzadzenia Ministra Pracy i Polityki
Spotecznej z dnia 29 listopada 2002 r. w sprawie
najwyzszych  dopuszczalnych stezen i natezen
czynnikéw szkodliwych dla zdrowia w Srodowisku pracy
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(Dz. U. Nr 217 poz. 1833 z pdzn. zmianami).
Maksymalny dopuszczalny hatas w kabinie wg TSI NOI.

3.7.2. Wsiadanie i wysiadanie
3.7.2.1. Wsiadanie i wysiadanie w Wg oferty Wykonawcy, zgodnie z wymaganiami TSI
warunkach eksploatacyjnych | LOC&PAS p. 4.2.9.1.2.1i UIC 651.
3.7.2.2. Wyjscie bezpieczenstwa z Wg oferty Wykonawcy, zgodnie z wymaganiami TSI
kabiny maszynisty LOC&PAS p. 4.2.9.1.2.1i UIC 651.
3.7.2.3. Widocznos¢ na zewnatrz
3.7.2.3.1 | Widocznos$¢ do przodu Wg oferty Wykonawcy, zgodnie z wymaganiami TSI
LOC&PAS p.4.2.9.1.3.1i UIC 651.
3.7.2.3.2 | Widocznos$¢ do tytu i na boki | Wg oferty Wykonawcy, zgodnie z wymaganiami TSI
LOC&PAS p. 4.2.9.1.3.2i UIC 651.Z kazdego boku
kabiny powinno by¢ okno otwierane, przez ktére
mozna bezposrednio rozmawiac i podawac
dokumenty. Wymagane sg lusterka wsteczne lub
kamera. W przypadku zainstalowania lusterek
wstecznych wymaga sie, aby lusterka byty
podgrzewane elektrycznie, sktadane automatycznie w
kabinach nieuzywanych, w kabinach czynnych sktadane
przy predkosci powyzej 5 km/h.
3.7.2.3.3 | Uktad wnetrza Wg oferty Wykonawecy, zgodnie z wymaganiami TSI
LOC&PAS p. 4.2.9.1.4 i UIC 651. Gniazdka elektryczne
odbiorcze w kabinie 230-240 V, 50 Hz, albo 1x230V, 60
Hz, nie mniej niz 2,5 kVA dla kazdego gniazdka.
3.7.2.3.4 | Fotel maszynisty Wg oferty Wykonawcy, zgodnie z wymaganiami TSI
LOC&PAS p. 4.2.9.1.5i UIC 651.
3.7.2.3.5 | Pulpit maszynisty — Wg oferty Wykonawcy, zgodnie z wymaganiami TSI
ergonomia LOC&PAS p. 4.2.9.1.6 i UIC 651, UIC612.
3.7.2.3.6 | Klimatyzacja i jakos¢ Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1.7.
powietrza Wymagana integracja ogrzewania hawiewnego z
klimatyzacja.
3.7.2.3.7 | Oswietlenie wewnetrzne Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1.8 i UIC
651 z regulacja natezenie w granicach 0 — 150 Ix.
3.7.3. Szyba czotowa
3.7.3.1. Wiasciwosci mechaniczne Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.2.1.
3.7.3.2. Wiasciwosci optyczne Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.2.2.
3.7.3.3. Wyposazenie Wg oferty Wykonawcy, zgodnie z wymaganiami TSI
LOC&PAS p. 4.2.9.2.3. Okno wyposazone w spryskiwacz
i wycieraczki z regulacjg predkosci oraz element grzejny
wg UIC 651.
3.7.4. Interfejs maszynista / pojazd
3.7.4.1. Funkcja kontroli czujnosci Czuwak aktywny zgodny z wymaganiami TSI LOC&PAS
maszynisty p. 4.2.9.3.1, wg karty UIC 641 i PN-K-88177:1998.
3.7.4.2. Pomiar predkosci Lokomotywa powinna by¢ wyposazony w system

pomiaru i rejestracji predkosci z wizualizacjg w obu
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kabinach zgodny z wymaganiami TSI CCS:2012.

3.7.4.3. Wyswietlacz i monitory w Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.3.3 i UIC
kabinie maszynisty 612 (seria), zgodnie funkcjami ERTMS i TSI CCS.
Lokomotywa powinna by¢é wyposazona (w kazdej
kabinie) w dedykowane terminale rozktadu jazdy
wwersji z wysSwietlaczem dotykowym, zgodnie
z wymaganiami UIC.
3.7.4.4. Manipulatory i wyswietlacze | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.3.4i UIC
612 (seria), zgodnie funkcjami ERTMS i TSI CCS.
3.7.4.5. Oznakowanie Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.3.5i UIC
612 (seria).
3.7.5. Narzedzia poktadowe i sprzet | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.4.
przenosny
3.7.6. Skrytki do uzytku personelu Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.5.
3.7.7. Inne wyposazenie Wymagana urzadzenie dla podgrzewania i schtadzania

positkdw i napojow, pojemniki na odpady, apteczka,
gasnice reczne.

3.8. Bezpieczenstwo przeciwpozarowe i ewakuacja
Pkt. Nazwa Wymagania
3.8.1. Wymagania ogodlne Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.10.1.
i klasyfikacja Projektowa kategoria pozarowa A wg TSI SRT
3.8.2. Wymagania materiatowe Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.10.2.
3.8.3. Srodki specjalne dotyczace Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.10.3.
ptynéw tatwopalnych
3.8.4. Urzadzenia przeciwpozarowe
3.8.4.1. Instalacja sygnalizacyjna Obligatoryjnie; instalacja z funkcjonalnoscig sygnalizacji
w systemie trakcji wielokrotnej
3.8.4.2. State urzadzenia gasnicze Wymagana zabudowa statego urzadzenia gasniczego
(bez zwigzkéw halonu).
Typ irozwigzania techniczne urzadzen wg oferty
Wykonawcy, uruchamiane recznie z zewnatrz
i wewnatrz kabiny
3.9. Obstuga
Pkt. Nazwa Wymagania
3.9.1. Zewnetrzne czyszczenie Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.11.2.
lokomotyw Instrukcja czyszczenia wg oferty Wykonawcy.
3.9.2. Specjalne wymagania Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.11.6.

dotyczace postoju
lokomotyw

Wymagana mozliwos$¢ fadowania akumulatoréw oraz
zasilania urzadzen pomocniczych podczas postoju
pojazdow z sieci 3x400 V lub 1x230V, w tym urzadzen
do mechanicznego czyszczenia kabiny i przedziatéw

38



y [ iy

Znak postepowania: BFZ4-073-PU-74/2013

PKP INTERCITY

SPOLKA AKCYJNA

maszynowych lokomotywy

3.9.3. Urzadzenia do tankowania Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.11.7 i UIC
paliwa 627-2:1980.
3.10. Dokumentacja wymagana do celéw eksploatacji i utrzymania
Pkt. Nazwa Wymagania
3.10.1. Dokumentacja ogdlna Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.12.2
i Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
12.10.2005 w sprawie ogdlnych warunkow
technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U.
nr 212 poz. 1771 z péz. zm.)
3.10.2. Dokumentacja dotyczaca Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.12.3 2
utrzymania i Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
12.10.2005 w sprawie ogdlnych warunkdow
technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U.
nr 212 poz. 1771 z péz. zm.)
3.10.2.1. | Akta uzasadnienia projektu Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.12.3.1.
utrzymania
3.10.2.2. | Opis utrzymania Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.12.3.1
3.10.3. Dokumentacja Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.11.4.
eksploatacyjna
3.10.4. Schemat podnoszenia Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.11.5.
i instrukcje
3.10.5. Opisy dotyczace dziatan Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.11.6.

ratowniczych

4. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Pkt.

Nazwa

Wymagania

4.1.

ETCS/ERTMS.

Pojazdy nalezy przystosowaé¢ do montazu urzadzen
poktadowych ERTMS poziom 2. Wykonawca przygotuje
miejsce na montaz urzadzen oraz doprowadzi do niego
okablowanie dla dostarczenia odpowiednich sygnatéw
sterowniczych z obwoddéw sterowania Pojazdem.
Zamawiajgcy dopuszcza wyposazenie pojazdu w system
ETCS/ERTMS poziom 2.

4.2.

SHP, radiostop i facznos¢
radiowa.

Lokomotywy nalezy wyposazy¢é w poktadowe komponenty
polskich systemdéw tacznosci radiowej i bezpiecznej
Kontroli jazdy, opisane w zatgczniku B do TSI odnoszacej sie
do podsystemu sterowania ruchem  kolejowym
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych,
przyjetej decyzjg komisji nr 2006/679/WE z dnia 28 marca
2006 r. (Dz. U. L 284 z 16.10.2006), tzn.:

- Samoczynne Hamowanie Pociggu system SHP (opisany w
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czesci 2, 10. system)

- System radiowy PKP (opisany w czesci 1,19. system)
System musi posiadac funkcje radio-stop.

Wykonawca dostarczy identyfikatory serwisowe, jezeli sg
wymagane, w ilosci uzgodnionej osobnym trybem.

4.3.

Czuwak aktywny

Wg karty UIC 641 i PN-K-88177:1998.

lokomotywa musi posiadac 2 kanaty wylotowe hamowania
awaryjnego od urzadzen zabezpieczenia ruchu pociagu tj.
jeden dla SHP, CA, drugi dla RS (obligatoryjne wg wymagan
krajowych)

5. Wymagania funkcjonalno-uzytkowe

Pkt.

Nazwa

Wymagania

5.1.

llos¢ silnikow spalinowych, typ i
moc silnika

Wg oferty Wykonawcy.

Moc znamionowa silnika/silnikéw spalinowych powinna

zawierac sie w przedziale 2,2 — 2,5 MW dla zapewnienia

mocy na poziomie 400 n.p.m.:

a) jednostkowe  zuzycie paliwa przy  mocy
znamionowe] nie wiecej niz 225 g/kWh zuzycie
oleju na mocy znamionowej nie wiecej niz 0,2%
zuzycia paliwa
b) Silnik/silniki powinny spetniaé wymagania w

zakresie emisji zanieczyszczen wg etapu lllb (Rozp.
Ministra Gospodarki i Pracy z 19 sierpnia 2005 r.
w sprawie zblizenia do ustawodawstwa Panstw
Cztonkowskich odnoszacych sie do srodkéw
dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen
gazowych i pylowych z silnikéw spalinowych
montowanych w  maszynach samojezdnych
nieporuszajacych sie po drogach z pdin.
zmianami).

W przypadku zastosowania rozwigzania z wiecej niz

jednym silnikiem wymagane jest takie sterowanie

sekwencjg zatgczen silnikéw aby uzyskaé minimum zuzycia

paliwa oraz aby silniki byty eksploatowane w sposdb

rownomierny

51.1

Rozruch silnika

Rozruch silnika wg oferty Wykonawcy. Zamawiajacy
dopuszcza zastosowanie rozrusznika silnika zasilanego
z super kondensatorow duzej mocy (UltraCaps).
Zamawiajgcy wymaga zabudowy skrzynki z zaciskami do
rozruchu silnika z zewnetrznego zrodta

5.2.

Rodzaj przektadani

Elektryczna

53

Pradnica gtéwna

asynchroniczna pradu przemiennego, bezszczotkowa, moc
odpowiednio do mocy silnika spalinowego przeznaczonej
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na cele trakcyjne (praca S1); klasa izolacji minimum H;
o mozliwie najwiekszej wartosci pradu maksymalnego
w stosunku do pradu ciggtego.

5.3.

Silnik trakcyjny

asynchroniczny pradu przemiennego, bezszczotkowy, moc
odpowiednio do mocy silnika spalinowego przeznaczonej
na cele trakcyjne (praca S1); klasa izolacji minimum H;
o mozliwie najwiekszej wartosci pradu maksymalnego
w stosunku do pradu ciggtego Zamawiajgcy dopuszcza
zastosowanie silnika synchronicznego w technologii PMSM

5.4.

Moc hamowania
elektrodynamicznego

Odpowiednia do wartosci mocy na kotach i cyklu
obcigzenia.

5.5.

Zasilanie pociggu w energie
elektryczna

Wymagana moc dla zasilania pociggu co najmniej 400 kW.
Napiecie wyjsciowe do zasilania pociggu DC 3 kV, wedtug
karty UIC 552.

Sposdéb rozwigzania przetwarzania dla potrzeb tego
zasilania wg oferty Wykonawcy. Zalecane rozwigzanie
z przetwornica statyczna.

5.6.

Sprezarka

Sprezarka srubowa typ wg oferty Wykonawcy. Wymagana
minimalna taczna wydajnoé¢ 2,4 m*/min. Ciénienie zasilania
(robocze) 0,85-0,95 MPa. Naped silnikiem AC 3x400 V, 50
Hz lub 3x480 V, 60Hz.

Zbiorniki powietrza o tgcznej pojemnosci min. 800 .
Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie dwdch sprezarek
oraz sprezarek ttokowych bezolejowych.

5.7.

Bateria akumulatorow

Napiecie znamionowe obwoddw pomocniczych wg oferty
Wykonawcy.

Zabudowa akumulatoréw zasadowych - akumulatory
zasadowe o budowie witdknistej lub w technologii
spiekanej, albo otowiowe z wtdknem szklanym nasgczonym
elektrolitem wymagana pojemnos¢ baterii bedzie musiata
wynikac¢ z obliczonego bilansu mocy + 20%, zywotnosci min
15 lat, maty spadek pojemnosci przy niskich
temperaturach, powinien zapewniac bezawaryjng prace w
temperaturze — 30°C + +50 °C i zapewnia¢ odpornos¢ na
korozje, wstrzasy i wibracje.

Zamawiajgcy wymaga monitorowania i diagnostyki
napiecia i prgdu tadowania oraz temperatury.

5.8.

Komunikacja z pociggiem

Na czofach lokomotywy nalezy zabudowa¢ ztacza:

a) wg UIC558;

b) wg UIC 541-5;
Zapewni¢ interfejs do sterowanie drzwiami zgodnie
z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.5.6.

5.9.

System komunikacji gtosowej

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.5.2.

5.10.

Informacje dla pasazeréw

Lokomotywa powinna by¢ wyposazona w czotowe tablice
informacyjne  do komunikowania podrdznych
o prowadzonym pociggu.

5.11.

Uktad pomiaru ilosci i zuzycia
paliwa i zbiornik paliwa.

Zabudowa uktadéw pomiaru ilosci paliwa na lokomotywie
i zuzycia paliwa.
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System zintegrowany zobecnie stosowanym systemem
monitorowania zuzycia paliwa u Zamawiajgcego
(dokumentacja  dostepna u  zamawiajgcego) lub
rownowazny wg oferty Wykonawcy.

5.12.

Podgrzewacz cieczy chtodzace;j

Zabudowa podgrzewacza uktadu chtodzenia silnika
spalinowego z funkcjg ogrzewania kabiny maszynisty lub
rozwigzanie rownowazne wg oferty Wykonawcy.
Podgrzewacz powinien zapewni¢ mozliwosé podgrzania
silnika od temperatury otoczenia -30°C do +40°C w czasie
nie dtuzszym niz 3 godziny. Moc wystarczajgca, aby spetnic
wymaganie okreslone powyzej.

5.13.

Pojemnosc zbiornika na paliwo

Nie mniej niz 3500 litréw

5.14.

Zabezpieczenie zbiornika

Zbiornik musi by¢ wyposazony w zawér odpowietrzajacy
z zabezpieczeniem przed wyciekiem paliwa w przypadku
wykolejenia.

5.15.

Kolorystyka zewnetrzna
i wewnetrzna

Kolorystyka pojazdu winna by¢ zgodna z wzorem i barwami
okreslonymi przez Zamawiajgcego w ust. 9.2 niniejszego
dokumentu. Kolorystyka (pomalowanie) wnetrza pudta,
ostojnicy i wézkéw wg oferty Wykonawcy

5.16.

Materiaty wyposazenia wnetrza

Materiaty wyposazenia wnetrz powinny byé odporne na
zabrudzenia, a ich witasciwosci powinny pozwalaé na
szybkie, tatwe i skuteczne czyszczenie.

Zastosowane materiaty na przejscia i podtoge kabiny
powinny wykazywac wtasnosci antyposlizgowe.

5.17.

Czyszczenie zewnetrzne

Odpornos¢é powtoki lakierowej na dziatanie roztwordéw
Srodkow myjacych:

— NaOH - stezenie 2%,
— H,S0, - stezenie 3%,
— CH;COOH - stezenie 5%,

— $rodek myjacy o ph <9.
— koncentracji woda srodek czyszczacy 1:1;

— cisnienia <10 bar,
— temperatura 0-25°C
6. Urzadzenia rejestrujace
6.1. Pomiar predkosci i drogi
Pkt. Nazwa Wymagania
6.1.1. | Wymagania ogélne Lokomotywa musi by¢ wyposazona w zintegrowany system

realizujacy funkcje pomiaru predkosci i drogi oraz pomiaru
i rejestracji parametréw przejazdu; dane te powinny by¢
wyswietlane w obydwu kabinach pojazdu.
Urzadzenie powinno by¢ wykonane z wykorzystaniem
techniki cyfrowej i realizowaé nastepujace funkcje:

a) pomiaru, z doktadnoscig 1 km/h predkosci
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chwilowej Pojazdu w catym zakresie pomiarowym
oraz przebytej drogi catkowitej z doktadnoscig nie
mniejszg niz 10 m na 1000 m przebytej drogi, przy
poprawnie wprowadzonych danych zwigzanych ze
sposobem pomiaru predkosci i drogi (np.
$rednicach kot i przy pominieciu ich poslizgu),

b) prezentacji pomiaru predkosci chwilowej i drogi na
wyswietlaczach na pulpitach w kabinach
maszynisty,

c) przekazywania predkosci chwilowej i drogi
catkowitej do rejestratora zdarzen

6.1.2.

Pomiar predkosci i drogi

1. Pomiar predkosci Pojazdu powinien odbywac sie na
podstawie obrotu két za pomocg czujnikow
umieszczonych na dwdch osiach pojazdu lub poprzez
nadajnik dwukanatowy na jednej osi.

2. Predkos$¢ powinna by¢ obliczana na podstawie danych
pochodzacych z dwdch Zzrédet (np. na podstawie danych
z dwdch osi) ktdre majg by¢ poréwnywane; predkosc
wieksza ma by¢ przyjmowana jako wynik pomiaru; gdy
réznica miedzy predkosciami bedzie 23% przez okres 10
s, na pulpicie maszynisty powinna by¢ sygnalizowana
awaria.

3. Pomiar i prezentacja predkosci Pojazdu ma by¢
wyswietlana nie rzadziej niz 2 razy na sekunde,

z op6znieniem pomiedzy pomiarem a wyswietlaniem na
pulpicie nie wiekszym niz 0.5 s.

4. Rozdzielczos¢ predkosci rejestrowanej 1 km/h (raster
stempla predkosci).

5. Wyswietlanie predkosci, na obu pulpitach, moze sie
odbywac¢ w formie cyfrowej lub ze wskazaniem
analogowym. W przypadku wyswietlania predkosci na
centralnym wskazniku analogowym, predkosé w formie
cyfrowej musi by¢ wskazywana na DMI.

6. Pomiar drogi ma wykorzystywac te same czujniki co
system pomiaru predkosci; zakres wskazan ma by¢ nie
mniejszy niz siedmiocyfrowy.

6.2.

System rejestracji parametréw jazdy

Pkt.

Nazwa

Wymagania

6.2.1.

Wymagania ogdlne

1. Lokomotywa musi by¢é wyposazona w zintegrowany
system Funkcje systemu:
a) zbieranie materiatu dowodowego do analizy
zdarzed  wynikajgcych  z  pracy  maszynisty
i funkcjonowania pociagu,
b) wspomaganie wykrywania i okreslania przyczyn
awarii.
2. System powinien by¢ wykonany w technice cyfrowej
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i ma realizowac¢ ponadto nastepujgce zadania:

a) rejestracje 100% czasu pracy Pojazdu przy
mozliwosci rejestracji nie mniej niz 1000 godzin
pracy pojazdu bez koniecznosci ingerencji w
system przez osoby obstugujace,

b) posiada¢ automatyczng synchronizacje daty i czasu
rzeczywistego zapewniajgcg rozdzielczosé 1 s i btad
nie wiekszy niz 1 s na tydziend, z uwzglednieniem
zmiany czasu na letni i ziimowy,

c) rejestrowaé dane o potozeniu geograficznym,

d) rejestrowad sygnat zwolnienia blokady drzwi,

e) rejestrowaé dane o przebytej drodze i udostepniac
je dla innych systemdédw pociggu poprzez,
magistrale CAN lub MVB zapewni¢ identyfikacje
numeru pojazdu ipociggu oraz identyfikacje
maszynisty.

3. Rejestrator jest zrédtem czasu i pozycji geograficznej dla
innych poktadowych pojazdu: zalecenie - wymaganie
nieobowigzkowe.

6.2.2.

Dane wprowadzane
i rejestrowane

1. Powinien umozliwia¢ wprowadzanie przez obstuge
danych:

a) danych maszynisty,

b) danych o pociagu,

c) drogi catkowitej: dane serwisowe chronione
hastem dostepu lub w sposdb réwnowazny,

d) danych zwigzanych pomiarem predkosci i drogi
(np. Srednicy koét, na ktérych zainstalowane sg
czujniki predkosci).

2. Dane rejestrowane przez system muszg zawieraé
przynajmniej informacje o:

a) parametrach jazdy (predkos¢ jazdy, predkosé
zadana itp.),

b) czynnos$ciach maszynisty, w tym uzycie wszystkich
istotnych manipulatoréw majgcych zwigzek z
prowadzeniem Pojazdu, dostepnych na magistrali
CAN.

c¢) danych dochodzgcych do pociggu z systemu
kontroli ruchu,

d) pracy systemu napedowego,

e) pracy uktadu pneumatycznego i hamulcowego
(cisnienia: ci$nienie w przewodzie zasilajgcym, w
przewodzie hamulcowym oraz w wybranych
cylindrach hamulcowych),

f) pracy uktadu elektrycznego (pracy obwoddw
pomocniczych, napiecia baterii itp.)

3. Szczegdétowy wykaz rejestrowanych danych podlega
uzgodnienia z Zamawiajgcym.

4. Droga powinna by¢ zapamietywana trwale po
wyltaczeniu zasilania.
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6.2.3. Infor.macjedostel?“e“a Na pulpitach maszynisty muszg byé wyswietlane
pulpitach maszynisty nastepujace informacje:

a) czas lokalny (godzina, minuta, sekunda),

b) droga (wyswietlana on-line i w sposdb
jednoznaczny na terminalu DMI),

c) numer maszynisty prowadzacego Pojazd,

d) przyblizona wielkos¢ wolnego miejsca do zapisu
danych  (podana w godzinach rejestracji
w godzinach lub procentach),

e) komunikaty statusie (urzgdzenie gotowe do pracy,
itp.) oraz btedach i uszkodzeniach.

6.2.4. | Kontrola systemu 1. System musi posiadac funkcje samokontroli
wykrywajacg jego ewentualne niesprawnosci, w tym
z modutu pomiaru predkosci i drogi

2. Informacja o stanie urzgdzenia musi by¢ dostepna na
pulpicie maszynisty.

6.2.5. | Zasilanie systemu Zasilanie systemu poprzez indywidualny bezpiecznik
w stanach awaryjnych (akumulatory) jak i podczas
normalnej pracy z stabilnego Zrddta zasilania.

6.2.6. | Oprogramowanie W ramach dostawy Wykonawca przekaze oprogramowanie
wraz z licencjami na 10 stanowisk oprogramowania do
serwisowania, pobierania ianalizy, odczytu, archiwizacji
danych zrejestratora oraz automatycznej analizy
i wykrywania przekroczen predkosci.

6.3. System monitoringu wizyjnego zapewniajacych obserwacje szlaku oraz obrazéw
wyswietlanych na sygnalizatorach z funkcjg audio rozméw (gtosu) prowadzonych w
kabinie maszynisty

Pkt. Nazwa Wymagania

6.3.1. | Wymagania ogélne Zabudowa¢ system monitoringu wizyjnego sktadajacy sie
z co najmniej dwdch kamer zewnetrznych, zapewniajacych
obserwacje szlaku oraz obrazéw wyswietlanych na
sygnalizatorach z wejsciem audio umozliwia podtgczenie
mikrofonu.

1. Urzadzenie musi by¢ wyposazone w nastepujgce
interfejsy:
a) Ethernet:
— odczyt zapisanych danych, serwisowanie urzadzenia,
— transmisja obrazu i dzwieku z kamer IP,
— zasilanie kamer PoE,
b) USB (kopiowanie zapisanych danych na nosnik
zewnetrzny);
C) Wyjscia Wi-Fi.
2. Wszystkie rejestrowane dane tj. gtosu i obrazu musza
by¢ stemplowane data i czasem.

45



y [ iy

PKP INTERCITY

Znak postepowania: BFZ4-073-PU-74/2013 SPOLKA AKCYJNA

3. Dane z rejestracji obrazu i glosu muszg by¢ zapisane na

4. Sterowanie witgczaniem rejestracji, wybor wtasciwej

5. Urzadzenie powinno zapewnié pobranie (odczyt)

niewyjmowanej wewnetrznej pamieci nieulotnej typu
SSD; obligatoryjnie pamieci typu flach o pojemnosci nie
mniejszej niz 240 GB i z czasem na przechowywanie
zapisanych informacji nie krétszym niz 72 godziny.

kamery i mikrofonu w zaleznosci od wyboru aktywnej
kabiny i pozycji nastawnika kierunku jazdy itd.
Algorytm i sposdb sterowania do uzgodnienia z
Zamawiajacym.

danych w nastepujace sposoby:
a) bezposrednio poprzez Ethernet/GSM,
b) posredni z uzyciem dedykowanej pamieci USB,
c) sie¢ Wi-Fi.
Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie dedykowanej
kieszeni dyskowe;j.

6. Urzadzenie powinno jednoznacznie wskazywac swoja
sprawnosc (np. zapalenie lampki na pulpicie maszynisty
lub komunikat do systemu diagnostycznego pojazdu)

7. Analizy i archiwizacja zapisanych danych powinna by¢
dostepna na standardowym komputerze PC tj. sprzecie
o architekturze x86 dla systemow rodziny Microsoft
Windows.

8. Rejestrator powinien by¢ umiejscowiony poza strefg
zgniotu oraz bezpiecznej odlegtosci od przegréd
ochronnych i materiatéw fatwopalnych.

9. Rejestrator powinien umozliwia¢ podglad i
sprawdzenie poprawnosci systemu rejestracji obrazu,
w tym przegladu obrazu przez komisje wypadkowe na
monitorze do kamer lusterek wstecznych lub rozkfadu
jazdy.

6.3.2.

Rejestracja obrazu z przed
pojazdu kolejowego

Urzadzenie w zakresie rejestracji obrazu z przed
pojazdu kolejowego powinno spetniaé nastepujace
wymagania:

a) rozdzielczos¢ rejestrowanego obrazu co najmniej
1080p
b) konfigurowana ilos¢ klatek do 25 kl/s;
c) kompresja MPEG-4, H.264. lub réwnowazne;
d) kamera IP:
— obudowa wodoszczelna, wzmocniona dodatkowym
ptaszczem, min. IP66
— predkosé transmisji strumienia gtownego —
transmisja co najmniej 720p,
— praca w trybie dzieri/noc,
— standaryzacja z systemem ONVIF,
— wejscie audio umozliwia podtgczenie mikrofonu,
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— ptynna transmisja danych (25kl/s) przy najwyzszej
kompresji H.264,

— funkcja ICR - automatyczny filtr podczerwieni,

— wejscie i wyjscie alarmowe,

— zasilanie PoE (Power over Ethernet).

6.3.3.

Rejestracja rozmoéw
w kabinie

Urzadzenie w zakresie rejestracji rozméw w kabinie
maszynisty powinno spetnia¢ nastepujgce wymagania:
a) zapis sygnatow dzwiekowych - formacie rejestracji
cyfrowej;
b) jakos¢ zapisu — 16 bit, min. 96 kbps;
c) kompresja mp3, wma, aaa lub réwnowazna;
d) dtugosc zapisu konfigurowana taka sama jak przy
zapisie obrazu.

6.3.4.

Inne

1. Zamawiajgcy dopuszcza realizacje funkcjonalnosci
wynikajgcej z monitoringu wizyjnego zapewniajgcego
obserwacje szlaku oraz obrazéw wyswietlanych na
sygnalizatorach z funkcjg audio rozméw (gtosu)
prowadzonych w kabinie maszynisty przez rejestrator
zdarzen.

2. Zamawiajacy dopuszcza rozwigzanie réwnowazne
alternatywne o funkcjonalnosci opisanej w pkt. 6.3.

7.

Wymagania ogodlne dla
lokomotywy

7.1. Sterowanie lokomotywy

systemu sterowania i diagnostyki

Lp. Nazwa Wymagania
7.1.1.| Sterowanie zespotem Poprzez komputer poktadowy w czasie rzeczywistym; uktad
napedowym sterowania powinien zapewnic¢ optymalny przebieg zuzycia
paliwa i petne wykorzystanie mocy silnika spalinowego
w jego catym uzytkowym zakresie predkosci obrotowych;
uktady sterowania pracg zespotu napedowego powinny
automatycznie ograniczy¢ wptyw umiejetnosci maszynisty
na zuzycie paliwa; uktady te powinny zapewni¢ réwniez
utrzymanie zadanych predkosci jazdy oraz automatyczne
sterowania pracg pozostatych urzadzen lokomotywy
z funkcjami dozorowania i diagnozowania.
7.1.2.| Sterowanie wielokrotne Wymagane do 2 lokomotyw tacznie.
lokomotyw
7.1.3.| Sterowanie zasilaniem Zasilanie ogrzewania pociggu powinno by¢ podzielone na
pociagu w energig dwa niezalezne obwody (zasilania gniazd i zasilania wtykow
elektryczna WN) z mozliwoscig indywidualnego odfgczenia ww.
obwodoéw w przypadku uszkodzenia.
7.1.4.| System komunikacji system komunikowania sie pomiedzy sterownikami

urzadzen powinien by¢ zgodny ze standardem CAN (bus)
lub MVB.
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7.1.5.

Komunikacja z systemem
maszynista pojazd

obligatoryjna, panele operatorskie w obydwu pulpitach,
zapisywane dane o0 pociggu i obstudze obejmujace
informacje zawarte w ust. 9.1

7.1.6.

Monitorowanie parametrow
pracy oraz wynikow
diagnozowania

obligatoryjne

7.1.7.

Nadzorowanie elektroniki
Kontrola systemoéw
sterowania

poszczegdlne podsystemy muszg podlegac kontroli przez
wewnetrzne ukfady logiczne, tak w fazie pierwszego
uruchamiania lokomotywy oraz w ciggu catego okresu
pracy poprzez inne rutynowe testy.

Przypadki koniecznosci stosowania
zewnetrznych urzadzen kontrolujacych
uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

specjalnych
podlegaja

7.1.8.

System utrzymania statej
predkosci

Obligatoryjnie - zabudowa urzgdzenia utrzymujacego statg
predkosé pojazdu — tempomatu; zakres pracy ciggtej od 2
km/h do 140km/h.

7.2.

Diagnostyka poktadowa

Pkt.

Nazwa

Wymagania

Wymagania ogdlna

Pojazdy nalezy wyposazy¢ w system diagnostyki
pokfadowej wg oferty Wykonawcy. Zamawiajacy
wymaga, aby do systemu diagnostyki poktadowej byty
dotaczone nastepujgce systemy i uktady: uktad silnikdw
trakcyjnych, obwéd zasilania, obwody i aparaty WN,
obwody i aparaty sieci 3 fazowej, obwdd fadowania
baterii, system wentylacyjny, obwody klimatyzacji,
system zamykania i blokowania drzwi, obwéd hamulca,
w tym rejestracja cisnien w przewodzie gtéwnym
hamulca, instalacje sanitarne, obwody informacji dla
pasazeréw. System ten w kazdym przypadku powinien
umozliwia¢ diagnostyke poszczegdlnych urzadzen i
podzespotéw, jak réwniez powinien posiadac
mozliwo$¢é zapisu diagnozowanych parametrow.

Komunikacja z systemem

Obligatoryjnie wyswietlanie instrukcji dla maszynisty w
razie wystgpienia zaktécen, tres¢ komunikatéw podlega
uzgodnieniu z Zamawiajgcym

Inne

Systemy pomiarowe i diagnostyczne lokomotywy i ich
wykorzystanie w procesie utrzymania powinny
uwzgledniaé mozliwosci stacji diagnostycznej
lokomotyw.
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7.3. Modut komunikacyjny i instalacja GPS/GSM
Pkt. Nazwa Wymagania
7.3.1 Wymagania ogdlne | | okomotywa musi by¢ wyposazona w modut komunikacyjny
1. Modut komunikacyjny powinien realizowaé potgczenia wysokiej jakosci w
technologiach CDMA, GSM 2G, GSM 3G, GSM 3G+, GSM 4G, Wi-Fi 2,4GHz, Wi-Fi
5,1GHz.
2. Modut powinien by¢ wpiety do centralnej szyny CAN lub Ethernet dzieki
ktorej bedzie mozliwa transmisja danych pomiedzy: wskazanymi serwerami
zmawiajgcego a zabudowanymi w lokomotywie systemami.
a) logowania maszynisty,
b) danych o pociagu,
c) rejestratora zdarzen (predkosciomierza),
d) systemu diagnostycznego,
e) rozktadu jazdy,
f) monitoringu paliwa,
g) rejestratora cyfrowego CCTV h) lokalizacji GPS.
3. Wszystkie protokoty transmisji danych oraz sposoby nawigzywania transmisji
zostang ustalone na etapie uzgodnien. Strukture i formaty podstawowych
danych ujeto w pkt 9.1.
7.3.2) Pamie¢ wewnetrzna | Zamawiajgcy wymaga aby modut komunikacyjny posiadat zintegrowang pamiec
CACHE umozliwiajgcg przechowywanie danych w razie utraty potaczenia
z serwerami. (Nie dotyczy systemu monitoringu CCTV). Pamie¢ wewnetrzna
CACHE modutu nie powinna by¢ mniejsza niz 16 GB. W przypadku braku
dostepu do sieci, modut komunikacyjny bedzie przechowywat dane, az do
nawigzania potaczenia i mozliwosci przestania informacji na wskazane serwery
docelowe Zamawiajgcego. Modut komunikacyjny musi zapewnic¢ przechowanie
zapisanych danych w przypadku braku zasilania.
7.3.3| Instalacja do 1. Zabudowa¢ instalacje do transmisji GPS/GSM.
transmisji GPS/GSM | 2. Montaz anteny/anten w wykonaniu kolejowym na dachu pojazdu (w
i antena odlegtosci 2 1,5m od najblizszej anteny tego samego rodzaju/typu ): zakres
czestotliwosci od 400 MHz do 5935 MHz, obstuga GPS, WiMAX, LTE, Wi-Fi
2,4 GHz, Wi-Fi 5GHz, CDMA, DVB-T, sieci komédrkowe 2G, 3G, 3G+, 4G.

8. Wymagania eksploatacyjne

8.1. Wymagania ogdlne
Lp. Nazwa Wymagane parametry
8.1.1.| Przebieg miedzy przeglagdami Nie mniej niz 14 dni.

poziomu 1 wg ,Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury, z dnia 12
paz. 2005 r., w sprawie ogdlnych
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warunkéw technicznych
eksploatacji pojazdow kolejowych”.

8.1.2.

Najmniejszy sredni przebieg miedzy
uszkodzeniami powodujgcymi
wytgczenie pociggu z ruchu z
powodu utraty zasadniczych cech
eksploatacyjnych:

1) Catkowita utrata
mozliwosci jazdy.

2) Cze$ciowa utrata
wtasnosci trakcyjnych
powodujgca spdznienie
powyzej 15 minut na
stacji koncowe;.

150 000 km, rozumiane jako $rednia z jednego roku
dla wszystkich pojazddw razem.

8.1.3.

Przebieg i czasookres pojazdu do
naprawy wg 4 poziomu utrzymania

21 000 000 km, jednak nie czesciej niz co 6 lat i nie
rzadziej niz co 8 lat.

8.1.4.

Minimalny przebieg i czasookres
pojazdu do naprawy wg 5 poziomu
utrzymania

>3 000 000 km, jednak nie mniej niz co 18 lat.

8.1.5.

Okres zycia pojazdu

Min 30 lat.

8.1.6.

Przebieg pomiedzy kolejnymi
wymianami zestawow/ kot.

> 700 tys. km

Zatozony sredni przebieg roczny lokomotywy — 100 000 km.
Zatozony $redni roczny czas pracy lokomotywy - 2500 godzin.
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8.2. Cykl obciagzenia silnika w pracy pociggowej w ruchu pasazerskim

Obcigzenie Czas pracy
Bieg jatowy 54%
35% mocy nominalnej 18%
70% mocy nominalnej 14%
100% mocy nominalnej 14%
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9.1. Struktura oraz format danych pomiedzy urzadzeniami na pokiadzie Pojazdu w ramach
wspotpracy systemow z modutem komunikacyjnym
Lp. Nazwa Nazwa krétka Komunikacja poktadowa Komunikacja_serwery Uwagi
1. Id sterownika loco id Uint 16 0-brak integer
2. |Aktualny czas dtime Uint 32 0-brak datatime Unix time UCT
3. Id Przewoznika przewoznik_id |Uint_16 0-brak String (32)
4, Pozycja geograficzna— latitude Single brak np. integer Stopnie (E+, W-)
Dhugosé (23+8+1) wszystkie 32 bity
5. Pozycja geograficzna— longitude Single brak np. integer Stopnie (N+ S-) brak
Szerokos¢ (23+8+1) wszystkie 32 bity np. wszystkie 32 bity
6. Predkos¢ pojazdu z GPS |v_gps Uint 16 65535-brak integer 0,I[km/h]
7. Kierunek z GPS wzgledem |v_direction Uint_8 255-brak integer 1 bit 2 stopnie — zakres 0 do
pdtnocy 358 stopni, od pdtnocy w
kierunku ruchu wskazéwek
zegara
8. Droga od Uint_32 0-brak integer 0.01[km]
poprzednieg
9. Rodzaj pociggu (kategoria |train_category |Char[4] spacje lub "\0' brak |String (32) Skrét nazwy pociagu wg
pociggu) rodzajéw
10. [Numer Pociggu train_nrl Uint_32 0-brak integer wg KWR/SKRJ
11. |Rozszerzenie numeru train_k Uint_8 0-brak integer cyfrowe
pociggu oznaczenie
12. |Informacja o pociaggu traininfo Uint_16 0-brak String (32) np. RIV, Tranz, Dod, #, §;
13. |Numer Zamdwienia skrj_nr Uint_32 0-brak String(128)
14. |Sygnat z GPS signal_gps Uint_8 0-brak bit Czy sygnat z GPS tak/nie
15. | Predko$¢ pojazdu w v_north Uint_16 65535-brak integer
kierunku
16. | Predko$¢ pojazdu w v_east Uint_16 65535-brak integer
kierunku
17. | Data planowanego train_data Uint_32 0-brak datatime unix time utc
uruchomienia pociggu
18. |Ruszenie/ zatrzymanie [start_stop Uint_8 0-domysinie integer 0 - stoi, 1- jedzie, 2 —
__matrix zatrzymanie, 3 —ruszenie (bit
0jazda, bit 1 zmiana)
19. |Wykaz komunikatéw event_id Uint_8 0-domysinie integer 0 - brak danych; 1 —Pocigg
maszynisty (zdarzen) (matrix_id) rozpoczat bieg; 2 — Pocigg
zakonczyt bieg; 3 —Wypadek; 4
— Awaria, defekt; 5- Sygnat
stéj; 6 — Brak zasilania
trakcvineeo: 7 —9 Rezerwa: |
20. |Numer zaktadu zaklad_nr Unit_8 0-brak integer w ramach przewoznika
21. |[Numer maszynisty maszynista_nr [Uint_32 0-brak Varchar (5)
22. |Numer kierownika kierownik_nr Uint_32 0-brak Varchar (5)
23. |Numer konduktora | konduktorl_nr [Uint_32 0-brak Varchar (5)
24. |Numer konduktora Il konduktor2_nr [Uint_32 0-brak Varchar (5)
25. [Numer obsluga_nr Uint_32 0-brak Varchar (5)
identyfikacy
26. |Rezerwa dla identyfikacji |ustalenie na Uint_32 0-brak integer
poziomu obstugi poz. Projetu
27. |Identyfikator SEPE (Id idtrain Uint_32 0-brak integer (1 do 4294967295) lub
Pociggu) Uint_32 + Uint_8
28. |Ciezar pociggu weight_train Uint_16 0-brak integer [tony]
29. |Dtugosc pociaggu lenghtjrain Uint_16 0-brak integer [m]
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Predkos¢ pojazdu z

30. | rejestratora v_loco Uint_16 65535-brak integer 0,1[km/h]
Licznik kilometrow
31. | pojazdu km_loco Uint_32 0-brak integer 0,01[km]
llo$¢ paliwa w
32. | zbiorniku paliwo_loco Uint_32 0-brak integer 0,1[kg]
Temperatura paliwa w
33. | zbiorniku tepal_loco Uint_32 0-brak integer
Rezerwa dla systemu ustalenie na
34. | monitoringu paliwa poz. Projetu Uint_32 0-brak integer
Rezerwa dla systemu ustalenie na
35. | monitoringu paliwa poz. Projetu Uint_32 0-brak integer
Sygnaty binarne ustalenie na
system monitoringu poz. Projetu
36. | paliwa (matrix_id) Uint_32 0-domyslnie integer Matryca
37. | Napiecie trakcyjne utr_loco Uint_16 65535-brak integer 1[V]; od 0 do 2000 V;
1 [A]; od -3000 A do 3000
38. | Prad trakcyjny itr_loco Uint_16 65535-brak integer A,
39. | Moc ptr_loco Uint_32 0-brak integer 1[kW]
Licznik energii na cele
40. | trakcyjne etr_loco Uint_8 255-brak integer 1[kwWh]
ustalenie na
Sygnaty binarne poz. Projetu
41. | Komputer poktadowy | (matrix_id) Uint_32 0-domyslnie integer Matryca
Rzeczywiste obroty
42. | silnika spalinowego ob._siln Uint_32 0-brak integer 0,1 [rpm]; 0-2500 rpm
Licznik motogodzin
43. | pracy silnika mtg_siln Uint_32 0-brak integer 1[h]; 0-200000 h
Zuzycie chwilowe
paliwa wg producenta
44. | silnika czp_siln Uint_32 0-tak integer 0,1[l/h]
45. | Cisnienie oleju silnika | col_siln Uint_32 65535-brak integer 1 [bar]
46. | Temperatura oleju sil | tol_siln Uint_32 0-brak integer 1 [st.C]
Temperatura
47. | chtodziwa tch_siln Uint_32 0-brak integer 1 [st.C]
ustalenie na
Sygnaty binarne silnik | poz. Projetu
48. | spalinowy (matrix_id) Uint_32 0-domyslnie integer Matryca
Komunikaty ustalenie na
diagnostyczne - Silnik | poz. Projetu
49. | spalinowy (matrix_id) Uint_32 0-domyslnie integer Matryca
50. | Cisnienie zasilania cpz_loco Uint_8 0-domyslnie integer 1[bar]
Cisnienie w gtéwnym
51. | przewodzie hamulc. cpg_loco Uint_8 0-domyslnie integer 1[bar]
Cisnienie w cylindrach
52. | Wozek 1 ccl_loco Uint_8 0-domyslnie integer 1[bar]
Cisnienie w cylindrach
53. | Wozek 2 cc2_loco Uint_8 0-domyslnie integer 1[bar]
ustalenie na
Tablica pneumatyczna | poz. Projetu
54. | _matrix (matrix_id) Uint_32 0-domyslnie integer Matryca
0-brak danych; 1-spetniony
Powdd wysytania warunek odcinkowy; 2-
pakietu (kompletu reason_packet spetniony warunek
55. | danych) _send Uint_8 255-domysinie integer czasowy interwat
Tunel dla rozktadu ustalenie na poziomie
56. |jazdy pakiety IP projektu
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Tunel dla telegramoéw

z urzagdzen wykrywania

stanéw awaryjnych w

taborze podczas jazdy ustalenie na poziomie
57. | (DSAT) pakiety IP projektu
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9.2. Przyktadowy projekt kolorystyki zewnetrznej i wewnetrznej lokomotywy.
Zamawiajgcy wymaga, aby kolorystyka pojazdu byta zgodna z wzorem i barwami okreslonymi przez
Zamawiajgcego w SIWZ, z wyjatkiem sposobu kolorystyki (pomalowania) wnetrza pudta, ostojnicy
i wozka, ktdrej wykonanie dopuszcza sie wg oferty Wykonawcy.
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PROJEKT MALOWANIA ORAZ WYKONCZENIA DETALI LOKOMOTYW EU/EPO7, EP08

Granice pasa NCS S2020-R80B:

o/ na przedtuzeniu krawedzi okna Gorna krawedz pasa przebiega doktadnie wzdtuz (na styk)

b/ 5cm od wyttoczenia pod gniazda trakgji wielokrotnej RAL 3020 najwyzszej krawedzi zaluzji lub okien przedziatu maszynowego
(zaleznie od egzemplarza).

RAL 7015

RAL 5002

RAL 7001

Granica kolorow RAL 7001 NCS S2020-R80B
jest linia przebiegajaca wzdluz krawedzi okna bocznego

NCS S2020

" 0000 000-0
[ X ) . 120mm - NCS S2020-R80B
: g ' : L 650mm - RAL 5002
80mm - NCS S2020-R80B
80mm - RAL 9003
140mm - RAL 7001

RAL 9017

z biatg obwodkg

RAL 7001

PKP [ntereity S. A.
| Zallad Cenlralny

570

160

5020 55 10

szeroko$c¢
litery ,, i "

RAL 701 5 RAL 701 5 stopnie wejsciowe

z biatg obwodka bez biatej obwodki

UWAGI
00 00 O 000 000-0 PL-PXPIC [[25 2 1. Seria i numgr lokomotywy czcionka, wg PN-K-02040-2
w kolorze biatym.
Wysokos¢ pisma: a/ na czole - 120mm
b/ z boku pudta - 140mm

Uzywane kolory: 2. Oznakowanie inwentarzowe na czole i z boku pudta czcionka,

wg PN-K-02040-2 w kolorze biatym. Wysokos¢ pisma 80mm.
pud’(o: —— ey Pozostate opisy pudta réwniez w kolorze biatym.

NCS $2020-R80B  RAL 5002 RAL 2004 RAL 7001 RAL 7015 RAL 9003 RAL 9017 RAL 3020
L. Wysokos¢ loga: a/ na czole - 105mm

kabina: [ 1 [ ] b/ 7 boku pudta - 650mm

w

RAL 7035 RAL 7040
5. Porecze i uchwyty: RAL 9003
SKALA 1:10 6. Predkos¢ maksymalng, podano dla lokomotyw EU/EPQ7,
Projekt graficzny: Jacek Surawski (08.2008) w przypadku [okomofyw EPO8 Wpisuc’ 140
Opis i wymiarowanie: Andrzej Filipek (012013) - ZNTK Olesnica S.A . -
Wersi 7. Malowanie kabin:
ersja: 3.0.
a/ sciany i sufit - popielaty (potysk) = RAL 7035

b/ pulpit - szary (pétmat) - RAL 7040




